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TRAFIK

1.1 Gang

Hogsatra ar planerat utifran 70-talets planeringsideal med
trafikseparering. I den fortsatta utvecklingen av omradet
foreslds en mer traditionell gatustruktur, men med bibehdllet
bilfritt gdng- och cykelstrak centralt genom omradet, i vést-
ostlig riktning. Den planskilda gdng- och cykelvagen éver
Laroverksvégen foreslas ocksd behdllas vilket medfor fortsatt
hog trafiksdkerhet och framkomlighet fér gdende och cyklister.
Langs Hogsatravdgen och Mittvagen féreslds gdngbanor pa
bdda sidor av gatan och léngs radhusen i séder féreslas en
gangbana pa ena sidan.

Hogsatravagen har lutningar pd upp mot 5 %. For att klara en
jamn lutning av g%ngbanan foreslds lutningen till entréerna kan
tas upp pa férgardsmarken.

Mellan Lerbovégen och det centrala gang- och cykelstraket
foreslds en trappkoppling vilket ger en genare férbindelse till
entréer och tvarstallda parkeringsplatserna langs Lerbovagen.
En tillgénglig koppling mellan Lerbovagen och busstorget samt
andra malpunkter i omradet &r mojlig via Hogsatravagen.

1.2 Cykel

Cykelbanorna ansluter till befintliga strdk pa Laroverksvégen
och till Hogsatras centrala gédng- och cykelstrak. Langs
Hoégsatravagens norra sidan anléaggs en 5 meter bred
dubbelriktad géng- och cykelbana som kopplar samman
cykelbanan pa Laroverksvdgen med det centrala, bilfria straket
som ansluter till skola och idrott i 6ster och den planskilda
passagen dver Laroverksvagen i vaster. Forbi busstorget 16per
cykelbanan langs den Ostra sidan vilket skapar ett
sammanhangande cykelstrdk utan korsningspunkter. P8 évriga
gator i omradet sker cykling i blandtrafik.

1.3 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras av buss 206, 221, 233, 238, 291 samt av
nattbussar 921 och 923. Hogsatravagen fortsatter att vara den
enda gatan i omradet som trafikeras av busstrafik. Gatan
dimensioneras for busstrafik och busshallplatser och
vandmojligheter tillskapas vid busstorget intill Halsans hus.

1.4 Biltrafik

Biltrafiken inom omradet styrs till stor del av
garageplaceringar. Garageinfarterna till flerbostadshusen
foreslds placeras mot Lerbovédgen, véstra delen av
Hogsatravagen och eventuellt mot Radhusvéagen, i fall garage
aven anlaggs i kvarter C (se figur 1). Garageinfarten till
Hélsans hus foreslas placeras mot Mittgatan.

Hoégsatravagen blir huvudgata inom omradet frén vilken de nya
lokalgatorna ansluter. Hégséatravagen forskjuts nagot sdderut
jamfért med idag. Lerbovagen behdller dagens placering. En ny
lokalgata, Mittvagen, féreslds i nord-sydlig riktning som
kopplar ihop Hogatravéagen med Radhusvagen.

En kapacitetsanalys for korsningen
Laroverksvagen/Hbégsatravagen har utforts med hansyn till
fortatningen i omradet. Trafikprognosen bygger pa en
exploatering med ca 270 nya bostader. Efter
kapacitetsanalysen har antalet nya bostader justerats ner till ca
200. Analys i Capcal visar pa I3ga belastningsgrader under
maxtimmarna och risken fér kébildning bedéms vara 13g.
Nuvarande utformning beddms med marginal klara
trafikflddena fran nyexploateringen i omradet utan att riskera
Overbelastning.

1.4.1 Angéring

Angoéringsmojligheter skapas inom 25 meter fran samtliga
entréer. Nya kantstensparkeringsplatser féreslds pa
Hogsatravagen och den del av Radhusvéagen som I6per
parallellt med det centrala gang- och cykelstraket. Sarskilt
angoringsbehov finns for bestkare till Halsans hus, darfér
foreslds tvarstalld parkering pd Mittvagen och pa busstorget.
Aven Lerbovagen far tvérstallda parkeringsplatser.
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PARKERING

2.1 Cykelparkering

Liding® stad saknar riktlinjer for parkeringstal for cykel. For
bostader och verksamheter ska cykelparkering inrymmas pa
kvartersmark. P3 allmén plats finns ytor for cykelparkering vid
busstorget och Hélsans hus, exakt antal och placering behdver
studeras narmre. I det fortsatta arbetet ar det viktigt att
planera in ytor fér cykelparkering pd kvartersmark.

2.2 Bilparkering

2.2.1 Befintlig situation
En utredning dver dagens parkeringssituation har tagits fram
for allmanna parkeringsplatser i Hogsatra. Antal platser,
reglering och beldggningen pd parkeringsytorna har
sammanstallts och vilka som nyttjar dessa har utretts genom
nummerskrivning. Karnan, inklusive Lerbovagen, samt skol-
och idrottsomradet ingick i parkeringsutredningen.
Inom omradet Karnan finns idag 174 parkeringsplatser
fordelade enligt nedan:
e 81 besoksparkeringsplatser (avgiftsbelagd eller
tidsbegransad max 3 tim dagtid)
e 68 platser som kréaver tillstdnd (varav 34
personalplatser)
e 25 forhyrda eller reserverade platser

Déarutdver finns ca 15 oreglerade kantstensparkeringar pa
Lerbovagen.

Utav de drygt 90 parkeringsplatser som ar férhyrda,
reserverade eller kraver ndgon form av tillstdnd, nyttjas idag
ca 60 av hemtjanst och vardanstallda (enligt uppgift fran
kommunen).

Belaggningsstudien och utdraget fran transportstyrelsen visar
att verksamheterna som finns i Hogsatra idag skapar ett
relativt stort parkeringsbehov, vilket behéver tas i beaktande i
den fortsatta planeringen av omradet om samma typer av
verksamheter ska finnas kvar aven framover.
BesOksparkeringsytorna intill Hogsatrahusen hade en relativt
hég beldggning dagtid, bade vardag och helg, men lag
kvallstid. Den avgiftsbelagda beséksparkeringen hade lag

beldggning vid samtliga inventeringstillfallen. Under arbetstid
ar det framst Lidingdbor som nyttjar parkeringen och under
helgen &r det framst bilar fr&n Stockholms I&n, men &ven andra
delar av landet som star parkerade. Gissningsvis beror den
hdéga andelen bilar med hemhdérighet utanfér Lidingé under
l6rdagen pa att besokare till idrottsverksamheterna parkerar
saval vid idrottsplatsen som i andra delar av omradet.
Hogsatrabor parkerade inte pd de inventerade
parkeringsytorna i ndgon hég utstréckning. De ytor som nyttjas
av Hogsatrabor anvands kvalls/nattetid och da framfor allt
Lerbovégen som &r avgiftsfri och inte har ndgon tidsreglering. I
évrigt &r det relativt manga bilar med hemhérighet i andra
delar av Stockholms 1&n som parkerar pa de olika
parkeringsplatserna i Hogsatra.

2.2.2 Parkering for nya bostdder och vardverksamhet
Malsattningen &r att parkering fér boende och anstallda inom
vardverksamheten ska rymmas i garage och p& tomtmark.

I omradet féresl3s ett parkeringstal pa 1,0 bilplatser/ldgenhet
for de flerbostadshus som planeras p& kommunens mark och
1,5 bilplatser fér radhusen. Parkering planeras i garage under
tvd eller méjligen tre av bostadskvarteren, kvarter A, C och
eventuellt D (se figur 1) samt under Halsans hus (kvarter B).
En schablonmaéssig berakning har gjorts éver hur manga
parkeringsplatser som kan inrymmas i garagen utifran ett
antagande att varje parkeringsplats kréver en yta pd i
genomsnitt 26 m2. Rampernas utformning eller hur stort
utrymme 6vriga ytor i garaget tar i ansprak, s& som
teknikutrymmen och cykelparkering, har inte tagit i beaktande
i utrdkningen.

For radhusen ryms en parkeringsplats per tomt. For att klara p-
tal 1,5 behoéver halften av radhusen hyra en parkeringsplats i
ett av garagen. Darfor foreslas att 18 parkeringsplatser i
bostadsgaragen reserveras for radhusen.

Tva olika garagealternativ har studerats fér att utreda
mojligheten att uppna énskvért parkeringstal for de bostader
som planeras pa kommunens mark. I alternativ 1 anléggs
garage i ett plan i kvarter A och i tvd plan i kvarter C. I
alternativ tva anldggs dessutom garage i tva plan i kvarter D.

BTAGARAGE:
2530 fam
(1165 k)

Figur 1. Strukturplan Kérnan. Gréna och gr8 ytor &r féreslagen
bebyggelse &dr p§ kommunens mark, gr§ ytor visar méjliga ytor fér
garage. Brun bebyggelse &r p8 privat mark.

FORUTSATTNINGAR

Antal flerbostadshus (kommunens mark) 168
Antal radhus 35
BTA garage, bostdder, alternativ 1 4 825
BTA garage, bostdder, alternativ 2 6 485
BTA garage vardverksamhet 2 200

Utifran ovanstdende antaganden och

forutsattningar medger alternativ 1

186 boendeparkeringsplatser i garage,

vilket ger parkeringstal 1,0 for

flerbostadshusen och 1,5 for radhusen.

Alternativ 2 medger 249 parkeringsplatser vilket ger
parkeringstal 1,3 for flerbostadshusen och 1,5 for radhusen.
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Mojlighet att tillskapa fler parkeringsplatser finns genom att
utdka garaget i kvarter C dsterut, sa att aven flerbostadshuset
Oster om kvarteret och de 4 intilliggande
radhusen/trevaningshusen &r underbyggda med garage.

I garaget under Halsans hus ryms, med ovanstaende
antaganden, 85 parkeringsplatser. Om behovet av
parkeringsplatser ar detsamma som dagens behdvs ca 60
platser for anstallda.

2.2,2.1 Besoksparkering

Besdksparkering for bostéder féreslas inrymmas pa gatumark
och besdksparkering till Halsans hus féreslas pa gatumark och i
garage. Besoksparkering ingar inte i det parkeringstal som
tagits fram for bostdaderna. Besdksparkering till bostader
foreslds uppga till 10 % av boendeparkeringen, dvs 22 platser.
Om behovet av besdksparkeringsplatser till Halsans hus ar
detsamma som dagens behdvs ca 90 parkeringsplatser for
bestkare, ca 15 av dessa kan rymmas i garaget till Halsans
hus.

Gatuparkering foreslds pa Lerbovégen, sddra sidan av
Hogsatravagen, Mittvagen, delar av Radhusvéagen och pa
busstorget. Totalt uppgar antalet gatuparkeringsplatser till ca
75 platser vilket bedéms som tillrackligt fér bostadernas och
verksamheternas behov d3 visst samutnyttjande kan ske.
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