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Forord

Denna rapport har forfattats av Robin Billsjo och Eric Dahlén som béda tillsammans
ocksé har genomfort analyserna. Lovisa Indebetou har kvalitetsgranskat arbetet me-
dan Anja Quester och Annika Nilsson har deltagit som expertstod i olika delar av
utredningen. Samtliga pa Trivector Traffic. Robin Billsj6 har d&ven varit uppdragsle-
dare hos Trivector och skott kontakterna med underkonsulten Kinnmark information
vilka har ansvarat for utskick och inskanning av enkéter. Bestéllare har varit Caro-
line Jansson pa tekniska forvaltningen, Lidingo stad.
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1. Sammanfattning

Metod

Undersokningen har genomforts som en enkdtundersdkning vilken skickats med
post till 3 150 boende i Liding6 stad. Av dessa har 45 % besvarat enkdten och
redogjort for sina resor en dag under viren 2013. Utdver information om varje
enskild resa inneholl enkéten bland annat dven frdgor om forutsittningarna for
resande, attityder och fordndringsbenégenhet. Svaren har viktats med avseende
pa élder, kon och urvalsomrade for att motsvara hela befolkningen mellan 16 och
74 ér.

Befolkningen

Av Liding6s befolkning i dldern 16—74 ar &r det 64 % som forvarvsarbetar. Nast
efter forvirvsarbetande dr de flesta pensionérer, 16 %, respektive studerande,
13 %. 34 % av hushéllen bestar av tvd personer, medan lika ménga bestér av fyra
personer eller fler. 13 % av den undersokta befolkningen bor ensamma.

Férutsattningar for resande

Majoriteten av liding6borna i &ldern 16-74 ar har sévél korkort som tillgang till
personbil. 83 % har kdrkort for personbil och 86 % éger eller bor i hushéll som
disponerar personbil.

Halften av minnen har tillgang till parkering vid arbetsplatsen, bland kvinnorna
ar motsvarande andel fyra av tio. Kvinnorna har dock tillgang till SL-kort i storre
utstrdckning dn méinnen, sex av tio kvinnor jamfort med varannan man.

Attityder och férandringsbenédgenhet

Sju av tio anser att kollektivtrafik bor prioriteras hogre dn bil vid beslut som kan
leda till konflikter trafikslagen emellan. Knappt sex av tio anser att gang/cykel
ska prioriteras hogre dn bil. Kvinnor anser i ndgot storre utstrickning &n mén att
kollektivtrafik och gang/cykel bor prioriteras gentemot bil.

Sett till befolkningens fordndringsbenégenhet kan 60 % av lidingdborna ségas ha
ett hallbart resande idag. Knappt 20 % varken dger eller har tillgéng till bil, me-
dan 40 % har tillgang till bil men véljer andra fardsitt i s& stor utstrackning som
mojligt. 30 % kan anses vara “icke-begrundande” i dagsldget och véljer alltid
eller néstan alltid bil {or sina resor. Resterande 10 % anvénder bil for det mesta
men har overvigt eller testat pa att foréndra sina resvanor.

Resvanor alla resor

I genomsnitt dr resorna som lidingdborna gor 13,6 km langa. Invénarna gor i
genomsnitt 2,8 resor per person och dag vilket innebér att varje invanare i ge-
nomsnitt reser 38,3 km per person och dag. Mén och kvinnor gor lika ménga
resor per person och dag, men méinnens resor dr ldngre; 15,6 km f6r mén jamfort
med 11,2 km for kvinnor. Detta betyder att ménnen 1 genomsnitt reser 12 km
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langre per dag jamfort med kvinnorna; 44 km for ménnen och 32 km for kvin-
norna.

40 % av de resor som genomfors ér resor till egna bostaden, ddrefter dr arbets-
och ngjes-/fritidsresor de vanligaste resorna och stér tillsammans for cirka 30 %
av resorna.

Sett till samtliga resor gors drygt hélften med bil. Kollektivtrafiken star for cirka
25 % medan knappt 20 % av resorna gors till fots eller med cykel.

Annat

Till fots 2%
12%

Cykel
6%

Bil
54%
Tunnelbana/lokal Kollektivtrafik

bana 26 %
18%

Tag/pendeltag

3% Buss
4%

De yngre reser i betydligt mindre utstrackning med bil dn 6vriga, men aker istil-
let kollektivt och gar i storre utstrdckning &dn Ovriga aldersgrupper. Invanare 1
aldersspannet 45-64 ar aker bil vid tva av tre resor.

Main aker bil i storre utstrackning &n kvinnor. Knappt 60 % av resorna som mén
gor sker med bil, medan drygt 50 % av kvinnornas resor gors med bil. Kvinnor
anvinder kollektivtrafiken i drygt 30 % av resorna medan samma siffra for mén-
nen ér drygt 20 %. Déaremot cyklar ménnen i storre utstrickning, ungefar var
tionde resa i jamforelse med var tjugonde resa bland kvinnorna.

Bilanvéandningen skiljer sig inte nimnvért beroende pa veckodag. Daremot ar
kollektivtrafikanvidndningen hdgre under vardagar jimfort med 16rdag och son-
dag. Under helgdagar ér istéllet andelen géng- och cykelresor hogre jamfort med
vardagar.

Resor inom Lidingé

Den genomsnittliga resldngden for resor inom Lidingo ar 3,3 km. Kvinnorna re-
ser i genomsnitt nagot ldngre dn minnen per resa inom Lidingd; 3,6 km jamfort
med 3,0 km.

Drygt 60 % resorna sker med bil, medan 30 % gors med cykel eller till fots.
Kvinnorna aker bil i ndgot storre utstrackning &n ménnen inom Lidingd; 62 % av
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kvinnornas resor jamfort med 59 % av ménnens. Médnnen cyklar ddremot 1 be-
tydligt storre utstrdckning dn kvinnorna inom Lidingd; 12 % av ménnens resor
sker med cykel jamfort med 6 % av kvinnornas.

Bilen ér det vanligaste fairdmedlet vid resor fran samtliga sex studerade urvals-
omraden pd Lidingd, mellan 52 % och 66 % av resorna som utgéar fran Lidingo
gors med bil. Knappt var tionde resa gors med kollektivtrafiken (Lidingdbanan
och buss). Hogst kollektivtrafikandel har resorna som startar i1 Tor-
svik/Hersby/Baggeby/Mosstorp med 15 %.

Om enbart sa kallade vardagliga resor inom Lidingd studeras dr andelen bil yt-
terligare ndgot hogre jamfort med alla &renden. Som vardagliga resor klassas re-
sor med drende: hdmta/ldmna barn, inkop av livsmedel, annat inkdp, serviced-
rende (ex vard, bank), till ndjes- eller fritidsaktivitet samt besoka sldikt och
vinner.

Resor ut fran Liding6

Den genomsnittliga resldngden for resor ut fran Lidingd dr 23,8 km. 60 % av
resorna ut fran Liding6 gar till Stockholms innerstad. Efter innerstaden &r de van-
ligaste malpunkterna Solna/Sundbyberg/Jarva, Stockholm sdderort och Nordsek-
torn. Ungefdr 10 % av resorna gar till var och en av dessa destinationer.

Bil dr huvudsakligt fairdmedel for ungefar hélften av alla resor som lidingéborna
gor ut frén Liding6. Drygt 40 % av resorna sker med kollektivtrafiken ut fran
Lidingd, medan 5 % av resorna ut fran Liding6 gors med cykel.

Nér malpunkterna studeras utmirker sig resor till Stockholms innerstad i och
med att drygt hilften av resorna dit gérs med kollektivtrafiken. Aven till Stock-
holm sdderort och sydostsektorn gors manga resor med kollektivtrafiken, cirka
40 %. Till 6vriga malpunkter gors istdllet minst tva av tre resor med bil.
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2. Inledning

2.1 Bakgrund

Lidingo stad har tagit fram ett miljoprogram och en trafikstrategi samt pabdrjat
ett langsiktigt arbete med beteendepaverkande arbete/arbete med mobility mana-
gement. Arbetet konkretiseras i den trafikplan som staden nu tar fram och beho-
vet av underlag i form av en god nuldgesbeskrivning av lidingdbornas resande
har bedomts som starkt.

2.2 Syfte

Syftet med resvaneundersokningen &r att erhalla en god bild av liding6bornas
resvanor, bade inom och ut fran Lidingd. Undersékningen redovisar ett nuldge
vilket kommer att ligga till grund for stadens langsiktiga trafikplanering och moj-
liggor utarbetandet av méitbara mél som kan f6ljas upp i framtida resvaneunder-
sokningar.
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3. Metodbeskrivning

3.1 Urval och geografisk indelning

Undersokningen vinder sig till den del av befolkningen som vid tidpunkten for
utskicket var i aldern 16-74 ar. Motivet till att undersoka denna aldersgrupp ar
att mojliggora jamforelser med andra kommuner da detta normalt sett 4r den
grupp som undersoks i resvaneundersokningar. Dessutom behover utskick till
personer under 16 &r besvaras av malsman medan personer over 74 ar kan ha
svérigheter att besvara denna typ av utskick. Lidingds befolkning i dldern 16-74
ar, bendmnd populationen, var vid tidpunkten for utskicket ca 30 000 personer.
Tvé faktorer avgjorde sedan urvalsgruppens storlek. Dels bor urvalet i en stick-
provsundersokning inte dverstiga 10 % av befolkningen eftersom risken dkar for
att man nar flera personer inom samma hushall samt att undersokningen statist-
iskt sett borjar likna en totalundersokning. Den andra faktorn utgjordes av for-
véantad svarsfrekvens vilken i genomsnitt ligger pa ca 40 % vid denna typ av
undersokningar i Sverige. Baserat pa detta beslutades urvalsgruppen till 3 150
personer vilket &ven bedomdes mojliggora jamforelse mellan upp till sex olika
urvalsomraden. Detta anségs vara en lamplig niva for att f4 en uppfattning om
skillnader mellan olika kommundelar. De sex urvalsomradena som definierades
framgar av Figur 3-1.

Sticklinge/lslinge

Rudboda/Elfvik

Géngsétra/ Brevik/Kappala

Skarsatra
Langange

Figur 3-1 Urvalsomraden for Liding6 stad.

For respektive urvalsomrade gjordes ett slumpvist urval av 525 invénare i dldern
1674 ar vilket medforde en total urvalsgrupp pa 3 150 personer. Med minst cirka
200 svarande per urvalsomrade dr det mojligt att uttala sig om skillnader pa mel-
lan 5-7 procentenheter vid jamforelse mellan olika omraden.
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3.2 Enkatens innehall, defintioner och avgransning

Enkéten bestod av tva delar, ett frageformulér och en resdagbok. Frageformuléret
berérde bakgrundsinformation om respondenten samt forutséttningar for resande
och attityder. I resdagboken fick respondenten redogora for alla sina resor under
en forutbestimd métdag i den aktuella veckan, se enkéten i bilaga 1.

3.3 Utskick

Sammanlagt gjordes tre utskick. Ordinarie utskick utgjordes av enkdten samt ett
foljebrev undertecknat av tekniska chefen. Ordinarie métvecka var vecka 16, det
vill sdga 15-21 april 2013. Utskicket gjordes i tre omgangar i syfte att na respon-
denten ett par dagar fore dennes métdag. Ett paminnelsevykort skickades ut till
samtliga respondenter tvd dagar efter ordinarie enkdtutskick. Pdminnelsevecka
for unders6kningen beslutades till vecka 20, det vill sdga 13-19 maj. Infor denna
vecka gjordes ett nytt utskick med foljebrev och ny enkit till de som &nnu inte
hade svarat, vilket var 1 927 personer.

3.4 Svarsfrekvens

Mottagning for inkommande enkiter stangdes den 29 maj 2013, det vill séga tio
dagar efter sista métdagen.

Av de 1 529 inkomna enkéterna var det 10 som var tomma. Ytterligare 90 kom i
retur pa grund av okédnd adress vilket gor att nettourvalet, det vill sdga antalet
personer som fick enkéten, var 3 060. Nar returer och tomma enkéter tagits bort
aterstod 1 429 besvarade enkéter. En av dessa plockades bort eftersom respon-
denten lag utanfor det beslutade dldersspannet. Detta ger en bruttosvarsfrekvens
pa 45,3 % (1 428/3 150) och en nettosvarsfrekvens pa 46,7 % (1 428/3 060).

Svarsfrekvensen ligger i 6vre delen av spannet jamfort med andra nyligen ge-
nomforda resvaneundersokningar i Sverige, exempelvis RVU Gévle 2012 med
40 %, RVU Norrkdping 2010 med 42 %, Malmé RVU 2008 med 43 % och
Resvanor Syd 2007 med 46 %. Detta gar emot den allménna trenden i Sverige
som visar pa snabbt minskande svarsfrekvenser vid denna typ av undersokningar.

I Tabell 3-1 visas hur stor bruttosvarsfrekvens som erhallits for de 525 enkéter
som gatt ut till vart och ett av de 6 urvalsomradena. Svarsfrekvensen varierar
till viss del mellan de olika urvalsomradena. Torsvik/Hersby/Baggeby/Mosstorp
har hogst svarsfrekvens med 50 % medan Brevik/Kéippala ligger lagst med

39 %.

Tabell 3-1 Bruttosvarsfrekvens per urvalsomréade.

Urvalsomrade Antal svar Svarsfrekvens
Sticklinge/lslinge 258 49 %
Naset/Bo/Bo garde 245 47 %

Rudboda/Elfvik 229 44 %
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Torsvik/Hersby/Baggeby/Mosstorp 264 50 %
Larsberg/Gangsétra/Skarsatra/Stockby/Langangen 225 43 %
Brevik/Kappala 207 39 %
Totalt 1429 45 %

Svarsfrekvensen skiljer sig dven at beroende pa kon och é&lder. Kvinnor har be-
svarat enkdten i1 hogre utstrackning dn méin, oavsett alder. Mellan olika alders-
grupper dr skillnaderna i svarsfrekvens relativt stora. Yngre personer svarar i
betydligt mindre utstrackning vilket stimmer med vad som framgétt av andra
undersokningar, se Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Bruttosvarsfrekvens beroende pa kon och aldersgrupp.

Antal svar Svarsfrekvens

Kon

Kvinnor 768 48 %
Méan 660 43 %
Aldersgrupper

16 -29 ar 149 24 %
30-44 ar 321 40 %
45 - 64 ar 631 52 %
65 - 74 ar 327 66 %

En svarande 1dg utanfor det valda aldersspannet 16—74 ar och ingar inte i ana-
lyserna. I detta fall har en annan person adn den utvalda besvarat enkdten. Av dem
som besvarat enkdten har 82 % redogjort for en dag under ordinarie métvecka,
vecka 16, medan 18 % har redogjort for pdminnelseveckan, vecka 20.

3.5 Hantering av bortfall

Lég svarsfrekvens ir i sig inte ett problem i en undersokning. Problem uppkom-
mer om:

1) Antalet inkomna svar inte ricker for att uppna den statistiska noggrann-
het som Onskas 1 det svar man soker.

2) Individerna i bortfallsgruppen skulle ha ett annorlunda beteende &n indi-
viderna i svarsgruppen.

Ho6jd har tagits for punkt 1 vid urvalsdragningen genom att planera urvalet sa att
det blir tillrackligt antal svar for de analyser som Onskas. Den statistiska siker-
heten beror dels av antalet svar, dels hur nira 50 % som berdknade andelar ligger.
Om svaren ligger nira 50 % krévs ett storre antal svar for att fi samma statistiska
sakerhet jamfort med om andelarna ligger ndrmare 0 % eller 100 %. I bilaga 4
finns stod for att bestimma det statistiska intervallet for 95 % sékerhet for olika
andelar. Intervallet dr mindre, det vill siga sidkerheten ér storre, ju hogre antal
svar som ligger till underlag.

Vill man vara sidker pa att undvika risken som formuleras i punkt 2 genomfor
man en bortfallsundersékning. Inom ramen for en sadan undersokning kartlaggs
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huruvida bortfallsgruppen skiljer sig fran svarsgruppen. Detta innebdr att man
genom telefonintervjuer undersoker hur de som inte svarat pd enkéten skiljer sig
frdn dem som svarat och huruvida denna skillnad kan paverka resultatet av resva-
neundersokningen. I foreliggande undersékning har vi inte genomfort en bort-
fallsundersokning da samtliga bortfallsundersokningar som Trivector har genom-
fort de senaste aren, bland annat for Malmoé RVU 2008, Resvanor Syd 2007 och
Stockholmsforsoket 2006 har visat att svarsgruppen och bortfallsgruppen inte
skiljer sig 4t i nagon avgorande mening. Daremot har vikter tagits fram for att
sakerstélla att redovisade resultat dr representativa med avseende pa dlder och
kon.

3.6 Bearbetning av indata

Inskanning och geokodning

Inldsningen av frageformuldr och resdagbok gjordes genom skanning, det vill
sdga optisk inldsning. Infor inldsningen korrigerades uppenbart felaktiga uppgif-
ter 1 resdagboken enligt beprovade kodningsinstruktioner. De adresser respon-
denterna angivit i resdagboken dversattes till nyko-och urvalsomrade med hjalp
av en adress- och platsdatabas. Platser utanféor kommunen har kodats 1 foljande
kategorier (sektorer enligt SL:s indelning):

m  Solna, Sundbyberg, Jarvafiltet
Stockholms innerstad
Stockholm sdderort och Sydsektorn (Tyreso, Nyndshamn, Huddinge,
Haninge, Salem, Botkyrka, Nykvarn och Sodertilje)

m  Nordvistsektorn (Jarfalla, Sigtuna, Upplands-Bro, Ekerd, Sollentuna och
Upplands Visby)
Ostsektorn (Nacka och Varmdo)
Nordostsektorn (Norrtilje, Osterdker, Danderyd, Tiby, Vaxholm och
Vallentuna)

m  Ovriga Sverige

m  Utlandet

Viktning av inkomna svar

Som framgér i beskrivningen av svarsfrekvensen ar en del grupper underrepre-
senterade bland inkomna svar. Exempelvis skiljer sig fordelningen mellan konen
fran hur det ser ut i verkligheten. Aven fordelningen 6ver aldersgrupper skiljer
sig at. Det tillkommer att urvalet &r stratifierat efter urvalsomradena for att si-
kerstélla tillrackligt manga svar per urvalsomrade.

For att kunna gora korrekta analyser som motsvarar fordelningen i populationen
har dérfor de inkomna svaren viktats med hjélp av viktningskoefficienter. Vikt-
ningen gors med avseende pa tre variabler:
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m  Aldersklass
m Kon
m  Urvalsomrade

Nar viktningskoefficienterna togs fram gjordes tva antaganden, dels att det urval
som gjordes vid utskicket pd ett bra satt beskriver populationen, dels att de per-
soner som skickat in sina resdagbdcker var representativa for den grupp de tillhor
vilket bortfallsundersdkningar i andra ovan nimnda undersdkningar har visat.

For enkit och resdagbok har tva olika uppséttningar viktningskoefficienter be-
rdknats. Enkétens viktningskoefficienter baserades pa de personer som besvarat
enkdten, medan resdagbokens viktningskoefficienter endast tar hinsyn till den
del av respondenterna som fyllt i resdagboken. Vid analyser av bakgrundsupp-
gifter, tillgdng till olika fardmedel, attityder etc. anvénds den forsta viktningsfak-
torn. Vid analyser av antal resor per person, firdmedelsval och annat som har
med resvanor att gora anvands den andra viktningsfaktorn. Alla siffror och ana-
lyser som redovisas i resterande del av rapporten bygger pa viktade virden om
inget annat anges.

Analys

Pékodning av nya variabler och statistiska analyser har gjorts med det statistiska
programmet SPSS. Som tidigare nimnts baseras samtliga analyser pd viktade
vérden.

For varje resa identifieras ett huvudfardsitt bland de angivna fardsétten. Detta
sker enligt en beprovad prioriteringslista enligt foljande (fallande ordning):

Flyg

Bét

Fardtjanst
Tég/pendeltig

Taxi

Tunnelbana
Spérvagn/lokalbana
Buss

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Cykel

Till fots

Exempelvis blir tdg huvudfardsitt om personen har angett att man bade akt tag
och cyklat under en resa.

I de fall som den svarande inte har angett kon eller alder i enkéten har detta kodats
pa fran urvalet. For kon gillde detta for atta personer och for alder 14 personer.

For att konstatera om skillnader i resultaten ar statistiskt sdkerstillda har statist-
iska tester genomforts. I samband med varje diagram och tabell star det hur
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manga som har svarat pa fragan, t ex N = 1 428. Denna siffra baseras pa det
oviktade antalet svar och édr grunden till att bedoma resultatets representativitet
vilket kan goras med hjdlp av tabellen i bilaga 4. For vissa diagram och tabeller,
exempelvis vid fairdmedelsfordelning i olika aldersklasser, redovisas ett intervall
for N dér den laga siffran visar antalet i aldersklassen med minst svarande och
den hoga siffran antalet svarande i aldersklassen med flest svarande. I en del fall
motsvarar inte N antal personer som svarat pa fragan, utan antal resor som resul-
taten baseras pa. Detta star da angivet i figurtext som Nresor.
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4. Befolkningen

4.1 Alder och kén

Aldersférdelning

Lidingos totala befolkning 1 aldern 16-74 ar utgjordes infor utskick av 29 713
invanare. Nedan redovisas fordelningen pé olika aldersgrupper for befolkningen
respektive de som besvarat enkéten. Personer 16-44 ar dr ungefar lika ménga som
de som é&r 45-74 ér; 47 % jamfort med 53 %. Ser man déremot till andelen som
besvarat enkdten mérks att de upp till och med 44 ar &r underrepresenterade; 33 %
av de som svarat dr 16-44 &r, medan 67 % av svaren &r fran personer over 45 ar.

Personer under 30 &r &r sérskilt underrepresenterade, samtidigt som de dver 65
ar ar sdrskilt overrepresenterade. En jamforelse mellan de svarande och befolk-
ningen framgér av Figur 4-1.

50%

45%

40% 37%

35%

30% 26%

250 21% 220 23%

44%

20% 16%
15%
10%
5%
0%

10%

16-29 ar 30-44 ar 45-64 ar 65-74 ar

m Befolkning = Svarande

Figur 4-1  Fordelning éver de olika aldersklasserna bland dem som besvarat enkaten (oviktat) och den
totala befolkningen. Nsyar = 1 428, Naetolkning = 29 713



12

Trivector Traffic

Kénsfordelning

Den sé kallade populationen, det vill sdga hela befolkningen i aldern 1674 ar,
utgors av 51 % kvinnor och 49 % min. Konsfordelningen &r relativt jamnt for-
delad i de olika stadsdelarna, se Tabell 4-1.

Tabell 4-1 Konsférdelning i populationen (befolkningen i aldern 16—74 &r) beroende pa urvalsomrade.

-~ — [

> .32 3 B .

= X329 @ 3 R

=~ >9 50 D o X T 50X

2 5588 4 52 R EE

7 PIms = & o So0h5S
Kvinna 49 % 52 % 52 % 52 % 52 % 50 %
Man 51 % 48 % 48 % 48 % 48 % 50 %
Antal boende 2 796 8 553 3 566 2 006 7 069 5723

Totalt dr det 1 428 personer som har besvarat enkéten. Av dessa dr 54 % kvinnor
och 46 % man. Sett till samtliga urvalsomraden ar det endast i Sticklinge/Islinge
dér det andelsmassigt dr fler médn 4n kvinnor som har valt att besvara enkéten.
Déarmed kan konstateras att kvinnor har besvarat enkéten i hdgre utstrackning dn
man.

Brevik/Kappala
Stockby/Langangen/Larsberg/Gangsatra/Skarsatra N=123) 55% N=102) 45%

Rudboda/Elfvik

Néset/Bo Gérde/Bo

Torsvik/Hershy/Baggeby/Mosstorp

Sticklinge/Islinge

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mKvinna ®Man

Figur 4-2  Konsfordelning bland de svarande uppdelat per urvalsomrade. Inom parentes anges antal
svarande man och kvinnor per omrade.
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4.2 Hushallens sammansattning

De flesta hushéllen, 34 %, bestar av tva personer. Relativt fa, 13 %, &r ensam-
hushall, medan 35 % bestéar av hushall med fyra eller fler personer.

5 pers > 5 pers

8% / 2% 1 pers

13%

4 pers
25%

2 pers
34%

3 pers
17%

Figur 4-3  Hushallens sammansattning. N=1 352.
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4.3 Sysselsattning

Ungefar tva tredjedelar, 64 %, ar forviarvsarbetande. Knappt var femte, 16 %, ar
pensiondr. Det &r relativt fi som dr arbetssokande, endast 2 %.

pensionar 0
1 chf 1%

arbetssokande
2%

foraldraledig/tjanstledig
2%

sjukskriven
1%

studerar

13% forvarvsarbetar

64%

Figur 4-4 De svarandes huvudsakliga sysselsattning. N=1 420.

4.4 Tillgang till olika fardmedel

Koérkort och tillgang till bil

Majoriteten av lidingdborna, 87 %, som dr 18-74 ar har korkort for personbil.
Mainnen har kdrkort i nagot storre utstrackning dn kvinnorna; 90 % jamfort med
84 %.

I hela det observerade aldersspannet, 16-74 &r, dr det 86 % som dger eller bor i
hushall som disponerar personbil. Likt for korkort ar det vanligare bland mén
jamfort med kvinnor att dga eller ha tillgang till bil; 88 % av ménnen och 84 %
av kvinnorna.

Det genomsnittliga antalet bilar per hushall ar 1,3. For de hushall som har bil ar
det genomsnittliga antalet 1,5 bilar per hushall.

Drygt hélften, 54 %, anger att de alltid har tillgdng till bil ndr de behdver det,
medan 15 % anger att de inte har det. Det dr en storre andel mén dn kvinnor som
alltid har tillgéng till bil (60 % jadmfort med 49 %), samtidigt som det &r en storre
andel kvinnor 4n mén som aldrig séger sig ha tillging till bil (17 % jamfort med
12 %).
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70%
60%
60%
49%

50%

40%

30% 26%

21%
20% 17%
12%
o -
ja, alltid ja, nastan alltid ja, men mer séllan nej

mKvinna ®Man

Figur 4-5  Tillgang till bil for kvinnor respektive man. N=1 418.

Tillgang till parkering vid arbetsplatsen

Sex av tio, 61 %, av de som dr forvéirvsarbetande har tillgéng till parkering vid
sin arbetsplats. Méannen har arbetsplatsparkering i storre utstrdckning &n kvin-
norna; 64 % av ménnen jamfort med 57 % av kvinnorna.

0% 64%

60% 57%
50%
40% 38%
30% 29%
(]
20%
10% 1% 6%
0% mm
Ja Nej

har ingen fast arbetsplats

mKvinna ®Man

Figur 4-6 Tillgang till parkering vid arbetsplatsen. N = 918.

Tillgang till cykel
Tre av fyra (76 %) har alltid tillgang till cykel. Ingen skillnad syns mellan mén
och kvinnor.

Tillgang till SL-kort

Drygt hilften (56 %) har tillgéng till SL-kort. Kvinnor har tillgang till SL-kort i
storre utstrackning dn mén; 61 % mot 52 %. Av miannen uppger nistan dubbelt
sa stor andel att de aldrig har tillgang till SL-kort; 19 % jamfort med 11 %.
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4.5 Attityder och féradndringsbenagenhet

Attityder till prioritering mellan olika fardmedel

Majoriteten, 70 %, av lidingdborna anser att kollektivtrafiken ska prioriteras
hogre dn biltrafiken vid beslut som leder till eventuella konflikter trafikslagen
emellan.

Prioritera bil eller kollektivtrafik?

vet ej
17%

~

prioritera bil
13%
prioritera
kollektivtrafik
70%

Figur 4-7 Svar pa frdgan vad Lidingo stad bor prioritera vid jamférelse mellan bil och kollektivtrafik.
N=1 413.

I samtliga sex urvalsomréden anser en tydlig majoritet att kollektivtrafik bor pri-
oriteras hogre &n bil. Svaren skiljer sig nagot mellan omradena, se Tabell 4-2.
Mest positiva till att prioritera kollektivtrafik 4r man i Néset/Bo/Bo géirde dér tre
av fyra (76 %) anser att kollektivtrafik bor prioriteras hdgre dn bil, medan ande-
len dr lagst i Brevik/Kédppala dér knappt tva av tre (62 %) menar att kollektivtra-
fik bor prioriteras hogre dn bil. Andelen som é&r osékra och har svarat vet ej pa
fragan varierar fran 14 % till 21 % mellan omréden. Totalt sett har ungefar var
femte svarande (17 %) inte tagit stéllning for vare sig kollektivtrafik eller bil.
Detta kan jimforas med RVU Gévle 2012 dir 1 av 3 (33 %) svarat vet e]” pa
fradgan. Jamfort med den undersokningen dr det alltsa en storre andel sikra inva-
nare pa Lidingo.
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Tabell 4-2 Svar pa frdgan vad Liding6 stad bér prioritera vid jamférelse mellan bil och kollektivtrafik,
uppdelat pa urvalsomréde. N=1 413.

Urvalsomrade Prioritera Prioritera Vet gj
kollektivtrafik bil
Sticklinge/lslinge (N=255) 73 % 12 % 14 %
Néaset/Bo/Bo garde (N=225) 76 % 10 % 15 %
Rudboda/Elfvik (N=263) 67 % 16 % 16 %
Torsvik/Hersby/Baggeby/Mosstorp (N=244) 69 % 10 % 21%
Larsberg/Gangsatra/Skarsatra/Stockby/Langangen (N=221) 73 % 12 % 15 %
Brevik/Kappala (N=205) 62 % 18% 20%
Totalt 70 % 13 % 17 %

Pa fragan om Liding0 stad bor prioritera gang- och cykeltrafik eller biltrafik vid
eventuella konflikter trafikslagen emellan uppger drygt hilften, 58 %, att gang
och cykel bor prioriteras. Drygt 20 % anser att biltrafiken bor prioriteras.

Det tycks saledes som att kollektivtrafiken anses viktigare att prioritera framfor
gang- och cykeltrafik vid eventuella planeringskonflikter gentemot biltrafiken.

Prioritera bil eller gang/cykel?

vet ej
21%
0 _\

prioritera
prioritera bil gang/cykel
21% 58%

Figur 4-8 Svar pa frdgan vad Lidingd stad bor prioritera vid jamférelse mellan bil och gang/cykel.
N=1 407.

I fem av sex urvalsomrdden anser en majoritet att gdng/cykel bor prioriteras
hogre én bil. I Brevik/Kédppala menar dock knappt hélften (46 %) att gdng/cykel
bor prioriteras hdgre én bil, hédr anser ddremot var tredje svarande (33 %) att bil
bor prioriteras hogre dn gang/cykel, vilket &r en storre andel an nagot av de dvriga
urvalsomradena.

Likt fradgan vad som bdr prioriteras av kollektivtrafik och bil ar det relativt manga
som &r osdkra pé vad som bor prioriteras av gang/cykel och bil, cirka var femte
person har svarat "vet ej”.
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Tabell 4-3 Svar pa frdgan vad Lidingo stad bor prioritera vid jamforelse mellan bil och gang/cykel, upp-
delat pa urvalsomrade. N=1 407.

Urvalsomrade Prioritera Prioritera Vet ej
gang/cykel bil
Sticklinge/lslinge (N=252) 63 % 21% 15 %
Naset/Bo/Bo garde (N=225) 62 % 16 % 22 %
Rudboda/Elfvik (N=260) 58 % 25 % 17 %
Torsvik/Hersby/Baggeby/Mosstorp (N=244) 63 % 13 % 24 %
Larsberg/Gangsatra/Skarsatra/Stockby/Langangen (N=221) 59 % 23 % 18 %
Brevik/Kappala (N=205) 46 % 33% 21 %
Totalt 58 % 21 % 21 %

Skillnad mellan kvinnor och mén

Kvinnor tycker i storre utstrackning 4n ménnen att kollektivtrafik ska prioriteras
framfor biltrafiken vid eventuella konflikter; 74 % av kvinnorna jimfort med
65 % av ménnen.

Intressant dr dven att endast 6 % av kvinnorna anser att bil bor prioriteras framfor
kollektivtrafiken, motsvarande siffra for mannen ar 20 %.

Kvinnor .
Man

vet ej

20%
Bil
6%

Figur 4-9  Kvinnors och mans svar pa frdgan om vad Liding6 stad bor prioritera vid jamforelse mellan
bil och kollektivtrafik. Nivinnor=763, Nman=650.

vet ej
15%_,

Bil Kollektivtrafik
20% I
Kollektivtrafik ’ 65%

74%

Det ér ocksa en storre andel kvinnor jamfort med méin som anser att gang- och
cykeltrafik ska prioriteras framfor biltrafiken vid eventuella konflikter; 62 % av
kvinnorna jamfort med 54 % av ménnen.

Kvinnor .
Man
vet ej

A% vet ej

17% _

o Gang/cykel
) Gang/cykel 54%
Bil 62% Bil
14% 29%

Figur 4-10 Kvinnors och mans svar pa frdgan om vad Liding6 stad bor prioritera vid jamférelse mellan
bil och gang/cykel. Niyinnor=758, Nman=649.
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Férdandringsbenédgenhet enligt MaxSem
Fardmedelsval och forandringsbendgenheten beror bade pa mojligheten att resa

med olika fairdmedel och olika individers vilja att fordndra sitt beteende.

I EU-projektet MAX? utvecklades en modell, MaxSem, som syftar till att besk-
riva de stadier som en beteendeforandring bestar av. Genom analys av svaren pa
en enda fraga kan personerna i en grupp klassas till ett av foljande stadier:

1.

Icke-begrundande stadie: Personer som kor bil och dr ndjda med det

eller helt saknar andra alternativ. (svarsalternativ 5 & 6)

Begrundande stadie: Personer som funderar pé att minska sin bilan-

vandning men dr osékra pa hur och nir. (svarsalternativ 4)

Forberedande stadie: Personer som har som mal att minska sin bilan-
vandning eller som redan provat ett annat firdmedel 4n bil men det har

annu inte blivit en vana. (svarsalternativ 3)

Bevarandestadie: Personer som reser pé ett hallbart sétt vid majoriteten

av sina resor. (svarsalternativ 1 & 2)

Alt 6

Alt 5

Alt 4

Alt3

Alt 2

Altl

Jag anvéander bil fér de flesta av mina resor. Jag &r néjd med detta och ser inget
skal att minska bilresandet.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag skulle vilja minska min
bilanvandning. Just nu ar det dock inte mojligt fér mig.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag funderar pa att minska min
bilanvandning. Jag &r dock osaker pa hur och nar det kan ske.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag har som mal att minska
min bilanvandning. Jag har redan provat att ersétta vissa resor eller har tankar
om hur jag ska gora det.

Jag har tillgang till bil men jag anvander andra fardsatt s mycket det gar. Jag
kommer att bibehalla eller minska min redan laga bilanvandning de narmaste
manaderna.

Jag varken &ger eller har tillgang till bil s& en minskad bilanvandning &r inte
aktuellt for mig.

Stadie 1

Stadie 2

Stadie 3

Stadie 4

1 http://mwww.max-success.eu (2012-12-10)




20

Trivector Traffic

I Figur 4-11 visas vilka stadier avseende fordndringsbenidgenhet som de boende
1 Lidingd befinner sig i. Majoriteten av lidingdborna, 57 %, befinner sig i stadie
4 och kan diarmed sédgas ha ett hallbart resande utifran sina forutséttningar idag.
Av denna grupp ér det en relativt liten andel, 17 % av samtliga svarande, som
varken dger eller har tillgéng till bil. De 6vriga, 40 % av samtliga, har tillgang
till bil men véljer i dagsldget andra fardsitt s& mycket det gar. Det kommer att
vara en utmaning att hélla kvar dessa i bevarandegruppen, inte minst under den
tid da Lidingdbanan ska rustas upp och dér erséttningstrafiken kan uppfattas som
ett simre kollektivt alternativ. Det finns ocksa en risk i att de 17 % som inte har
tillgang till bil idag véljer att skaffa det for att genomf6ra sina resor om de upp-
lever att kollektivtrafikens relativa attraktivitet minskar.

Ungefir en tredjedel, 30 %, befinner sig stadie 1, i det s& kallade “icke-begrun-
dande”-stadiet, och kan dirmed uppmuntras att testa alternativa firdsitt. Ovriga,
14 %, befinner sig mellan grupperna “icke-begrundande” och “bevarande” och
for dessa finns stor potential till ett fordndrat bilanvéindande.

I stora drag stimmer den bild som framtrader 6verens med den som framkommit
1 andra resvaneundersokningar som Trivector genomfort de senaste aren. Jamfort
med RVU Gévle 2012 &r andelen i bevarande-stadiet hogre pa Lidingo.

60%
50%

40%
40%
(alt 2)

30%

0
20% Ko

(alt 6)
10% 17%
11% (alt 1)
@lt5) 6% (gt’/‘;’)
(alt 4)
0%
1. Icke-begrundande 2. Begrundande 3. Forberedande 4. Bevarande

Figur 4-11 Liding6bornas férandringsbenégenhet enligt MaxSem. N=1 405.
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5. Resvanor for alla resor

5.1 Reslangd och antal resor

I genomsnitt dr resorna som lidingdborna gor 13,6 km langa. Invanarna gor i
genomsnitt 2,8 resor per person och dag vilket innebdr att varje invanare 1 ge-
nomsnitt reser 38,3 km per person och dag. Detta ligger i linje med vad som
framkommit i andra resvaneundersokningar i Sverige.

Min reser i genomsnitt betydligt langre per dag &n kvinnorna; 15,6 km for mén
och 11,2 km for kvinnor. Mén och kvinnor gor ddremot i stort sett lika ménga
resor pa en dag, cirka 2,8 resor. Detta betyder att midnnen i genomsnitt reser 12,3
km langre per dag jamfort med kvinnorna; 44,0 km for ménnen och 31,7 for
kvinnorna. Detta monster att mdn och kvinnor i genomsnitt gor lika ménga resor
men att ménnens resor i genomsnitt dr ldngre stimmer helt dverens med resulta-
ten frdn andra resvaneundersokningar.

I Figur 5-1 redovisas resornas fordelning beroende pa reslédngd. Nastan halften,
46 %, av resorna som genomfors &r kortare &n 5 km. Endast 12 % av samtliga
resor dr langre &dn 20 km.

25%
0,
22% J19% 1%

20%

0
15% 15%

10% 9% 9%
) I
0%

Mindrean1l 1-2,9km 3-4.9km 5-9.9 km 10-19.9 km 20 -49.9 km
km

Figur 5-1 Fordelning efter resornas langd i kilometer. Ngesor = 3 091.

3%

50 km och
langre
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5.2 Arenden

I Figur 5-2 illustreras drendefordelning for samtliga resor som lidingéborna 1 al-
dern 16-74 gor under en vecka. Néstan 40 % av resorna &r resor till bostaden,
dérefter ar resor till arbetet samt till néje-/fritidsaktivitet de vanligaste resorna.
Bland dem som har angett d&rende annat” utgjordes merparten av resa till fritids-
hus.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Till bostaden NG 38%
Till arbetsplatsen [ INENEGEGEGEEE 16%
Resa/arende i tjansten [ 4%
Till skola/utbildning [l 3%
Hamta/lamna barn [ 6%
Inkop av livsmedel [N 6%
Annatinkép [ 4%
Servicearende (ex vard, bank) [ 4%
Till ngjes- eller fritidsaktivitet | NG 12%
Besoka slakt vanner I 5%

Annat [l 1%

Figur 5-2 Fordelning av alla resor pé olika drenden. Ngesor = 4 077.

50%
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Eftersom resor éter till bostaden oftast ar det sista steget 1 en resekedja och dér-
med foljden av foregdende drenden kan det vara intressant att studera fordel-
ningen mellan dvriga drenden med hemresorna exkluderade. Dé framgér att van-
ligaste drende dr till arbetsplatsen fOljt till nojes- eller fritidsaktivitet, se

0% 5% 10%  15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%  50%

Till arbetsplatsen [ NG 25
Resa/arende i jiansten [ 6%
Till skola/utbildning [ 5%
Hamta/lamna barn [ 10%
Inkép av livsmede! | NN 10%
Annatinkop [ 6%
Servicearende (ex vard, bank) [N 7%
Till nojes- eller fritidsaktivitet [ AN NNDRD 0%
Besoka slakt vanner [N 3%

Annat il 1%

Figur 5-3 Fordelning av alla resor pa olika drenden, exklusive resor till bostaden. Ngesor = 2 528.

I Tabell 5-1 redovisas antal resor per genomsnittlig dag och person for olika dren-
den. I genomsnitt gors drygt en hemresa per person och dag och knappt en halv
arbetsresa per person och dag. Som tidigare ndmnts gor invanarna totalt i genom-
snitt 2,8 resor per person och dag.

Tabell 5-1 Antal resor per person och dag fordelat pa olika arenden. Ny = 1 428.

Arende Genomsnittligt antal resor

Till bostaden 1,08
Till arbetsplatsen 0,46
Resa/arende i tjansten 0,11
Till skola/utbildning 0,09
Hamta/lamna barn 0,17
Ink6p av livsmedel 0,18
Annat inkép 0,11
Servicedrende (ex vard, bank) 0,12
Till ngjes- eller fritidsaktivitet 0,35
Besoka slakt och vanner 0,13
Annat 0,01
Totalt, alla &renden 2,83
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Sett over alla drenden dr en genomsnittlig resa knappt 14 km. Variationen ar dock
stor beroende pa vilket d&rende som studeras. I Tabell 5-2 nedan redovisas genom-
snittlig resldngd beroende pa vilket drende resan har. Kategorin ”Annat”-resor
och tjinsteresor dr i genomsnitt langst, medan livsmedelsinkdpsresor och resor
for att hdmta och ldmna barn i genomsnitt dr kortast. Bland dem som fyllde i
fritextsvar “annat” angav manga resa till sommarstuga eller semester.

Tabell 5-2 Genomsnittlig reslangd beroende pa arende. Ngesor = 3 083.

Arende Genomshnittlig reslangd (km)

Till bostaden 12,6
Till arbetsplatsen 13,5
Resa/arende i tjansten 54,4
Till skola/utbildning 8,8
Héamta/lamna barn 53
Ink6p av livsmedel 3,9
Annat inkdp 6,7
Servicearende (ex vard, bank) 8,2
Till ngjes- eller fritidsaktivitet 11,0
Besoka slakt och vanner 17,4
Annat 61,9
Totalt, alla arenden 13,6
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5.3 Huvudsakligt fardmedel

I Figur 5-4 visas fairdmedelsfordelningen for samtliga av de resor som liding6-
borna gor under en vecka. Drygt hélften av alla resor sker med bil. Var fjirde resa
genomfors med kollektivtrafiken, medan ungefar var femte resa gors till fots eller
med cykel.

Den redovisade fordelningen géller for huvudsakligt fairdmedel, det vill sdga det
fardmedel som kan antas ha anvénts for langst stricka. Har resenéren exempelvis
gétt till en busshéllplats rdknas hela resan som en bussresa och har personen akt
buss foljt av tunnelbana riknas hela resan som en tunnelbaneresa och sa vidare.
De resor som géar under beteckningen ”Annat” utgdrs i huvudsak av resor med
moped, motorcykel, taxi, fardtjanst eller flyg.

Annat

Till fots 2%
12%

Cykel
6%

Bil
54%
Tunnelbana/lokal Kollektivtrafik

bana 26 %
18%

Tag/pendeltag

3% Buss
4%

Figur 5-4 Fardmedelsfordelning for huvudsakligt fardmedel. Ngesor = 3 946.
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Fardmedel beroende pa alder

Nér val av fairdmedel studeras beroende pa kommuninvénarnas dlder mérks stora
skillnader mellan framfor allt den yngsta aldersgruppen och 6vriga aldersgrup-
per. De yngre aker i bil 1 betydligt mindre utstrackning &n dvriga, men aker dar-
emot kollektivt och gar i storre utstrickning &n 6vriga aldersgrupper. Invanare 1
aldersspannet 45-64 4r den grupp som anvinder bilen vid stérst andel av sina
resor och dker bil 1 65 % av fallen.

Cykel anvinds 1 relativt liten utstrickning, 6 % Over samtliga aldersgrupper,
ingen signifikant skillnad mellan olika aldersgrupper kan pévisas.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

16-29 ar 22% 9% 6% 34% 4%

30-44 ar 57% 4% 14% 3%
3%

45-64 &r 65% °/g_% 14% 5% 2%

65-74 ér 4% 1% 17% 1%

uBil ~Buss = Tag/pendeltdg  Tunnelbana/lokalbana = Cykel =Tillfots = Annat

Figur 5-5 Fardmedelsfordelning beroende pa alder. Nig.zo = 354, Nagas = 1 006, Nus.es = 1 821, Nes.74 =
765.

Fédrdmedel beroende pa kén

Min aker bil 1 ndgot storre utstrickning dn kvinnorna, medan kvinnorna aker
kollektivt i storre utstrackning, 30 % bland kvinnor jamfért med 21 % bland mén.
Min gar och cyklar ddremot i storre utstrackning &n kvinnorna. Intressant &r att
ménnen, andelsmassigt, cyklar i mer dn dubbel sa stor utstrdckning som kvin-
norna. Endast 4 % av kvinnornas resor genomfors med cykel, se Figur 5-6.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

o N h N
Man 57% 3% 16% 9%
2%

u Bil Buss Tag/pendeltag Tunnelbana/lokalbana = Cykel Till fots Annat

2%

2%

Figur 5-6 Fardmedelsfordelning beroende pa Kon. Niyinna = 2 091, Nman = 1 855.
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Fédrdmedel beroende pa veckodag

I Figur 5-7 redovisas fardmedelsfordelning beroende pa veckodag. Bilanviand-
ningen skiljer sig inte ndimnvért beroende pa om det dr vardag, 16rdag eller son-
dag. Andelen som aker kollektivt dr ddremot storre under vardagar jamfort med
lérdag och sondag. Pa helger ér det istéllet en hogre andel av lidingdborna som
véljer att g eller cykla vid sina resor.

0,
100% 206 - e
90%
80%
70% 20%
0
13% 12%
60% 3% 3% s
5%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Vardag Lordag Sondag

= Bil ~Buss Tag/pendeltdg Tunnelbanal/lokalbana = Cykel = Tillfots = Annat

Figur 5-7  Fardmedelsfordelning beroende pa vardag, l6rdag respektive séndag. Nyardag = 3 007, Nisraag
= 521, Ns@ndag =418.
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Fdardmedel beroende pa drende

I Figur 5-8 illustreras fairdmedelsfordelningen beroende pa vilket drende resan
har. Resor till och fran bostaden motsvarar i princip fairdmedelsfordelningen to-

talt sett.

Skolresor utmirker sig med den laga bilandelen, 17 %, och hoga kollektivtrafik-
andelen, 65 %. I andra delen av spektrumet finns resor for att hamta och lamna
barn, inkdpsresor, serviceresor och ovriga resor dér bilanvindningen dr hég, un-
gefdr tva av tre sddana resor gors med bil.

Vid arbetsresor ér bilandelen under genomsnittet, 46 % medan kollektivtrafiken
utgor en relativt stor andel, 37 %. Att resa med cykel utgdr generellt sett en liten
andel av den totala firdmedelsandelen och inga signifikanta skillnader kan utli-

sas.

Till bostaden (N=1464)

Till arbetsplatsen (N=626)
Resa/arende i tjansten (N=178)

Till skola/utbildning (N=99)
Hamta/lamna barn (N=247)

Inkop av livsmedel (N=279)

Annat inkdp (N=152)

Servicedrende, ex vard, bank (N=183)
Till n6jes- eller fritidsaktivitet (N=508)
Besoka slakt vanner (N=178)

Annat (N=25)

= Bil Buss

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

TS o 0% 50600
s, o
S, o

16% 8% 41% 1% 4%
s oo | INERSR

G ———

TS o 1o [
S ———— s
W o 1% s
o0 SR 7%

Tag/pendeltdg  Tunnelbanal/lokalbana = Cykel = Till fots = Annat

Figur 5-8  Huvudsakligt fardmedel beroende pa arende. N=25-1464
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Fdrdmedel beroende pa resans langd

I Figur 5-9 visas huvudsakligt firdmedel beroende pa resans ldngd. Figuren visar
den totala fordelningen av resor pa lika avstandsklasser likvdl som hur resandet
inom respektive avstdndsklass fordelas mellan olika huvudfardmedel. Av samt-
liga resor ér endast 12 % léngre &n 20 km.

Naéstan hélften, 46 %, av det totala antalet resor som genomfors &r hogst 5 km
langa. Bilen anvinds vid mer &n hiften av dessa resor, drygt 54 %. Kollektivtra-
fiken utgor en relativt stor andel av resorna pa avstand mellan 5 och 20 km. Resor
over 20 km gors i stort sett uteslutande med bil.

30%
25%
1%
20% A
15% 6% 8%
1% 1%
10%

1%
1%

5%

100 |

Mindrean 1 km 1-2,9 km 3-4.9km 5-9.9 km 10-19.9 km 20 -49.9 km 50 km och
langre

0%

mBil ~Buss Tag/pendeltdg  Tunnelbana/lokalbana = Cykel =Tillfots = Annat

Figur 5-9  Fardmedelsfordelning beroende pa resans langd. Ngesor = 3 059.
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6. Resvanor for resor inom Lidingo

6.1 Antal resor och reslangd for resor inom Liding6

Den genomsnittliga resldngden for resor inom Liding6 &r 3,3 km. Kvinnorna re-
ser 1 genomsnitt ndgot ldngre 4n minnen per resa inom Lidingo; 3,6 km jamfort
med ménnens 3,0 km. 80 % av resorna inom Liding6 4r under 5 km ldnga och
endast en liten andel, 2 %, &r langre dn 10 km, se Figur 6-1.

50%
45%
40%
40%
35%

30%
24%
25%

20% 16% 18%
(]
15%
10%
5% 206
0% I

Mindre an 1 km 1-2,9km 3-49km 5-9.9km 10 -19.9 km

Figur 6-1 Fordelning efter resornas langd inom Lidingd i kilometer. Ngesor= 1 297.
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6.2 Huvudsakligt fardmedel for resor inom Lidingo

I Figur 6-2 illustreras huvudsakligt firdmedel for resor inom Lidingd. Drygt
60 % av resorna gors med bil, medan knappt 30 % gors med cykel eller till fots.
Det dr ingen storre skillnad mellan méns och kvinnors bilresande. Daremot
cyklar ménnen i storre utstrdckning; vid 12 % av sina resor jamfort med 6 %
bland kvinnornas resor.

Annat
1%

Till fots
20%

Cykel
9%

Lidingdbanan Kollektivtrafik
2% 9%

Bil
61%

Buss
7%

Figur 6-2  Fardmedelsférdelning for resor inom Liding®. Nresor = 1 588.

I Tabell 6-1 redovisas fairdmedelsandelen for resor inom Liding0, baserat pa vil-
ken stadsdel som resan har startat i. Bilen dr det dominanta fairdmedlet fran samt-
liga stadsdelar. Fran Brevik/Képpala star Lidingdbanan for mer &n var tionde
resa, dérifran aker ddremot ingen buss. Hogst kollektivtrafikandel har dock resor
som startar i Torsvik/Hersby/Baggeby/Mosstorp, 15 %.

Tabell 6-1 Fardmedelsférdelning beroende pa stadsdel dar resan startar.

Stadsdel i Buss Lidingd-  Cykel Till fots Annat Antal
banan resor
Sticklinge/Islinge 66 % 6 % 1% 9 % 16 % 3% 182
Néaset/Bo/Bo géarde 56 % 11% 0% 10 % 23 % 1% 445
Rudboda/Elfvik 52 % 4% 2% 13 % 29 % 0% 149
Torsvik/Hersby/Bag-
geby/Mosstorp 60 % 14 % 1% 13 % 8% 4% 218
Brevik/Kappala 65 % 0% 11% 4% 19 % 1% 163
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6.3 Vardagliga resor inom Liding6

For att utgora underlag for stadens malsattning om héllbart resande har vardag-
liga resor inom Lidingd analyserats sérskilt. Som vardagliga resor klassas hir
resor med drendet himta/ldmna barn, ink&p av livsmedel, annat inkop, servicea-
rende (ex vard, bank), till nojes- eller fritidsaktivitet samt besoka slédkt och vén-
ner. Vardagliga resor dr oberoende av veckodag.

Genomsnittligt avstand for dessa resor ér 3,3 kilometer och hélften av resorna ar
langre dn 2,2 kilometer. Av Figur 6-3 framgar fairdmedelsfordelningen for var-
dagliga resor inom Liding6 ar 2013. Merparten av resorna, 65 %, gors med bil.
Relativt méanga, 17 %, viljer att ga medan cykel anvinds i knappt 10 % av re-
sorna. Kollektivtrafiken anvinds i begriansad utstrackning for vardagsresandet
inom 6n och sker da fraimst med buss.

Annat
1%

Till fots
17%

Cykel
9%

Lidingdbanan
1%

Kollektivtrafik
7 %
Buss
6%

Bil
65%

Figur 6-3 Huvudsakligt fardmedel for vardagliga resor inom Lidingd. Nresor=764.
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7. Resvanor for resor ut fran Lidingo

7.1 Viktigaste malpunkter utanfor Lidingo

Den genomsnittliga resldngden for resor ut fran Lidingd ar 23,8 km. Ménnen
reser i genomsnitt drygt 10 km léngre dn kvinnorna per resa; 28,6 km i genom-
snitt bland ménnen och 17,8 km bland kvinnorna.

I Figur 7-1 illustreras var flest resor ut frdn Lidingo slutar. Majoriteten, 60 %, av
lidingdbornas resor gar till Stockholms innerstad. Efter innerstaden &r de vanlig-
aste malpunkterna Solna/Sundbyberg/Jarva, Stockholm séderort och Nordsek-
torn.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Solna/Sundbyberg/Jarva [ 11%
Stockholms innerstad | 60%

Stockholm sdderort och Sydostsektorn - 8%

Nordvéstsektorn - 7%

Ostsektorn I 1%

Nordsektorn [ 8%
Ovriga Sverige [l 4%

Utlandet | 0%

Figur 7-1  Fordelning malomraden for lidingdbornas resor ut fran Lidingd. Niesor = 765.
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7.2 Fardmedel for resor ut fran Liding6

Bil dr huvudsakligt fairdmedel for ungefar héilften av liding6bornas resorna ut
frén Lidingd. Ungefar fyra resor av tio resor sker med kollektivtrafiken ut fran
Lidingo, medan 5 % av resorna ut fran 6n gors med cykel.

Annat
Cykel 4%

Bil
49%

Tunnelbana/lokal ) _
bana Kollektivtrafik

35% 42 %

Tag/pendeltdg  Buss
6% 2%

Figur 7-2  Fardmedelsfordelning for resor ut fran Liding6. N resor = 774.
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I Figur 7-3 redovisas fardmedelsfordelningen for resor till de fem vanligaste re-
lationerna utanfor Liding6. Bilen dr det vanligaste fardmedelsvalet till samtliga
omraden utanfor Lidingd forutom till innerstaden dér kollektivtrafiken istéllet ar
det vanligaste fardmedlet med cirka 54 % av resorna. Till innerstaden och
Solna/Sundbyberg dr cykelandelen 5-6 %, medan i stort sett inga cykelresor gors
till 6vriga malpunkter.

100% 0
5% - 2%
=
90% 8% .
15% 14% o
80% 13%

2%

9% S0

70%
5% 49% 23

3%
56%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Solna/Sundbyberg/Jérva Stockholms innerstad ~ Stockholm séderort och Nordvéstsektorn (N=52)  Nordsektorn (N=62)
(N=85) (N=461) Sydostsektorn (N=60)

0%

= Bil Buss Tag/pendeltag Tunnelbana/lokalbana = Cykel Till fots Annat

Figur 7-3  Fardmedelsférdelning uppdelat p& de vanligaste fem malpunkterna utanfor Lidingo.



