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Forord

Lidingd stad har tagit fram ett forslag till en ny dversiktsplan, Oversiktsplan
2011 Lidingé 2030. Oversiktsplanen kommer att stillas ut varen 2011 for anta-
gande senare under 2011. En 6versiktsplan ska visa grunddragen 1 anvdndning-
en av mark- och vattenomrdden i kommunen och ge vigledning for hur den
byggda miljon ska utvecklas och bevaras. En viktig fraga dr hur de foreslagna
utbyggnaderna péaverkar trafiksystemet pa on.

Tekniska forvaltningen har gett Trivector Traffic 1 uppdrag att beskriva vilka
effekter forslagen i Oversiktsplanen har pd Lidingds transportsystem, samt att
foresld atgarder som bor vidtas for att overgripande stdllningstagandena om en
hallbar stadsutveckling ska uppnas.

En underlagsrapport finns som redovisar den teoretiska och berdkningstekniska
bakgrund som resonemang och kapacitetsberdkningar i denna huvudrapport
grundar sig pa.

Uppdragsansvarig for Trivector Traffic har varit tekn. lic. Christer Ljungberg
och projektledare har varit civ. ing. Paulina Eriksson. Ovriga medarbetare har
varit Astrid Bergman, Madelene Hékansson & Malin Gibrand, samtliga Tri-
vector Traffic. Uppdragsansvarig pa Lidingo stad har varit Pernilla Dufstrom.

Stockholm november 2010

Trivector Traffic AB



Sammanfattning

Ett hallbart transportsystem

Visionen for Lidingé enligt den kommande dversiktsplanens inriktningsbeslut,
Lidingd6 2030, berdr stallningstagande kring;

m Bevarad gronstruktur
m Forbittrade kommunikationer
®m En dndamalsenlig och langsiktigt héllbar samhallsutveckling

Inriktningsbeslutet for den kommande Oversiktsplanen anger forutom de tre
overgripande stéllningstagandena, att Oversiktsplanen ska ha hélsa som ut-
gingspunkt i dess vidaste bemérkelse, ddr hélsa ocksa omfattar héllbar stadsut-
veckling med forutséttningar for sdvil goda miljoval som spontana méten.

Ett hallbart transportsystem innebér att transportefterfrigan och/eller transport-
beroendet méste minska, fordon och infrastruktur maste bli mer miljoanpas-
sade/hallbara, samtidigt som héllbara transportséitt maste frimjas sé att deras
andel av det totala resandet okar.

Att uppna ett minskat transportberoende och en storre andel resor som sker med
hallbara fardmedel uppnéds bland annat genom att planera for tillgdnglighet
istéllet for rorlighet. Gles bebyggelse med hdga hastigheter och kapacitetsok-
ningar i befintligt vignit leder till inducerad® trafik och en storre andel biltrafik.
Restiden och didrmed dven attraktiviteten for resor till fots, med cykel och kol-
lektivtrafik gynnas istéllet av en tit och blandad stadsstruktur, dér tillgénglig-
heten premieras framfor rorligheten.

Vigutbyggnader, som t ex forbéttringar av Sodra Kungsvégen, bor samplaneras
med motsvarande forbéttringar for gang-, cykel-, och kollektivtrafik. For att
oka forutsittningarna for ett hallbart resande bor dtgérder for dessa trafikslag
dven komma till stdnd innan de planerade forbéttringarna for biltrafiken.

Den i dversiktsplanen foreslagna utvecklingen syftar till stor del att skapa en
stadsstruktur som ger goda forutsittningar for ett héllbart resande. Fortitning
kring befintliga centrumstrukturer ger goda mdjligheter till en 6kad andel hall-
bart resande.

Att bygga titt i redan exploaterade omraden gor dven att Lidingds gronstruktur
kan bevaras utan intrdng. Utveckling av nérservice ger ett positivt bidrag till
malbildens uppfyllelse, bade genom att behovet av att resa med bil minskas, till
fordel for forflyttningar med cykel eller till fots och genom att nérservice laggs
1 befintliga bostadsomraden, sa att gronstrukturen kan forbli orérd. Ytterligare
en positiv effekt &r en i hogre grad varierad bebyggelse med en mer levande
stadsmiljo som resultat.

1 Inducerad trafik avser den trafik som tillkommer vid en vagforbattring enbart pga att forutsattningarna att

resa med bil har forbattrats. Den inducerade trafiken innefattar saval en Gverflyttning av nytillkomna bilre-
sendrer fran 6vriga fardmedel, liksom ett generellt 6kat resande.



Férslag i utvecklingsomraden och évriga atgérder
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Figur 1. De utvecklingsomraden som beskrivs i sammanfattningen utvecklas under respektive om-
rade i rapporten. Kélla karta: www.hitta.se, med egen bearbetning.

Lidingé centrum och Torsvik

I Liding6 centrum och Torsvik dr det viktigt att omprioritera befintligt utrymme
sa att gangtrafikens forutséttningar stirks, for att pa sa sétt dven skapa plats for
ett forbattrat stadsliv. Potentialen for ett 6kat cyklande finns, varfor dven deras
utrymme i gaturummet bor sdkerstillas; antingen genom nya cykelbanor eller
genom cykelfdlt. Policy och riktlinjer for parkering bor ses dver, for att om
mojligt styra trafiken 1 en mer hallbar riktning och effektivisera markanvéand-
ningen. Framkomlighetsforbittrande atgérder for kollektivtrafiken i dag under-
lattar en omdragning av Lidingdbanan via centrum i framtiden.

Rudboda

Vid lokalisering av tillkommande bebyggelse i Rudboda é&r det viktigt att denna
kommer till stdnd inom rimligt gangavstand fran befintlig kollektivtrafik. Ge-
nom att ny bebyggelse tillsammans med kompletterande nit for gdng- och cy-
keltrafik bildar sammanhingande strak, underldttas omradets forsorjning av
kollektivtrafik. Lokalisering av bebyggelse lings med Norra Kungsvdgen bor
dérmed utredas vidare med héinsyn till buller.

Néset

Exploatering av parkeringsytor, och samling av tillkommande parkering 1 ge-
mensamma anldggningar, skapar en mer stadslik bebyggelsestruktur i Néset.

Hbégsétra

Mojligheten att anldgga ytterligare passager for gang- och cykeltrafik dver Li-
dingdbanan och Sodra Kungsvigen bor utredas vidare, for att oka tillgédnglig-
heten mellan Hogsédtra och 6vriga kommundelar. Trafiksédkerheten i omradet
behover forbittras ytterligare genom att hastigheter och korsningspunkter i om-
radet ses over. Tillkommande bebyggelse bor lokaliseras och utformas sa att
bullerstorningarna frdn Sodra Kungsvdgen minskar. En mer detaljerad trafik-
analys av Sodra Kungsvigen behover genomforas for att utreda ytterligare
eventuella kapacitetsbrister av redan planerad bebyggelse 1 Dalénum, liksom


http://www.hitta.se/

mojligheter att paverka trafikalstringen fran omrédet genom s.k. mobility-
management-atgrder’.

Ovriga atgérder

En ombyggnation av korsningarna Lejonvigen — Norra Kungsvigen och Kytt-
ingevdgen — Norra Kungsvigen till cirkulationsplatser, gor att kapaciteten i
korsningarna med dagens fardmedelsfordelning klarar av ytterligare cirka 900-
1650 nya boende i omradet 6ster om korsningarna.

Vid korsningen Laroverksvigen — Sodra Kungsvédgen kan Sodra Kungsvigen
breddas till tvd genomgaende korfilt for att ge 6kad kapacitet. Sodra Kungsva-
gen har dock ett flertal titt placerade korsningar, vilka bor ses over i en samlad
analys for att avgora de mest ldmpade och kostnadseffektiva atgiarderna.

Fortsatt arbete
For att uppna ett hallbart transportsystem, rekommenderas Liding0 att;

m Utarbeta en trafikstrategi som beskriver hur trafiksystemet ska utvecklas
for att bidra till en andamalsenlig och langsiktigt hallbar samhallsutveck]-
ing med goda forutséttningar for hallbara kommunikationer. Trafikstrate-
gin bor 1 sin tur utmynna i:

- Att Liding6 stad arbetar enligt 4-stegsprincipen vid nya infrastruk-
tursatsningar, dir okat arbete med mobility management blir en
given utgdngspunkt.

- Att hallbart resande ingar i samtliga projekt, vilket i sig kréver ett
brett perspektiv och helhetssyn.

- Planer for gingtrafiken, cykeltrafiken, kollektivtrafiken och biltra-
fikens utveckling, liksom parkering. Planerna bor innehalla kon-
kreta atgdrder i riktning mot visionen och som leder fram till att
malen i trafikstrategin uppnas.

2 Mobility management &r ett samlat begrepp for arbete med informations- och paverkansatgarder i syfte att

6ka andelen héllbara resor.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Samrad om Lidingds nya 6versiktsplan pagick mellan den 9 november 2009
och 18 januari 2010. I samradsversionen presenterades tre mdjliga framtidsbil-
der av Lidingo 2030. I ett inriktningsbeslutet i juni 2010 beslutade kommunsty-
relsen om huvuddragen for utstdllningsversionens innehall. Utstédllning planeras
ske 1 borjan av 2011.

I bearbetningen av planen infor utstillning finns behov av att beskriva vilka
effekter forslaget har pa trafiken och trafiksystemet samt vilka atgérder som bor
vidtas for att uppna planens malsattning.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen dr att beskriva vilka effekter forslaget har péd trafiken
och trafiksystemet samt vilka atgérder som bor vidtas for att uppnd oversikts-
planens mélséttning.

1.3 Rapportens struktur

Rapporten inleds med en konsekvensbeskrivning indelade efter utvecklingsom-
rade av trafiken och stadsmiljon baserat pé atgérdsforslagen som finns be-
skrivna i oversiktsplanen. Dérefter foljer ett kapitel om effekterna av ovriga
forslag i Oversiktsplanen pa trafiksystemet. Avslutningsvis finns en samman-
fattning och maluppfyllelse samt rekommendationer till fortsatt arbete. Rappor-
ten innehaller dven fem bilagor vilka ger bakgrund till den konsekvensbeskriv-
ning som gjorts av forslagen i dversiktsplanen.



2. Konsekvensbeskrivning och atgardsforslag
per utvecklingsomrade

Lidingo stad efterstravar en samhéllsutveckling som &r dndamalsenlig och lang-
siktigt héllbar. Den utveckling som beskrivs i forslaget till 6versiktsplan ska
bland annat syfta till god framkomlighet och ett attraktivt transportsystem for
alla trafikantgrupper, med hénsyn till bAde ménniskor och milj6. En av de ut-
maningar som identifierats berdr goda kommunikationer.

For att beskriva konsekvenserna av foreslagen i oversiktsplanen och hur de
bidrar till det 6vergripande mélet om en hallbar utveckling har en analys gjorts
utifrdn s.k. TRAST3-aspekterna, d v s begreppen; Stadens karaktir, Resor och
transporter, Tillgdnglighet, Trygghet, Trafiksdkerhet, och Trafikens milj6- och
hélsopédverkan.

2.1 Overgripande

Stadens karaktéar

Den i 6versiktsplanen foreslagna utvecklingen syftar till stor del att uppfylla en
stadsstruktur som ger goda forutsdttningar for ett hallbart resande. Fortitning
kring befintliga centrumstrukturer ger goda mdjligheter till en 6kad andel hall-
bart resande. Det dr dock viktigt att dven tillkommande bebyggelse lokaliseras
inom rimligt gdngavstand frén service och kollektivtrafik.

Eventuell viagutbyggnad, t ex forbéttringar av S6dra Kungsvigen, kommer att
forbattra for biltrafiken jaimfort med 6vriga fairdmedel. Ur ett héllbart resande
perspektiv, dr det darfor viktigt att liknande forbéttringar méts upp av motsva-
rande forbittringar for ging-, cykel-, och kollektivtrafiken. For att 6ka forut-
sattningarna for ett hallbart resande bor atgdrder for dessa trafikslag dven
komma till stdnd innan de planerade forbéttringarna for biltrafiken.

Lidingds demografiska utveckling forvintas f4 en 6kande grad éldre och pens-
iondrer. Trafiksystemens anvidndbarhet (fysiska tillgédnglighet) blir ddrmed av
stor betydelse och en god tillgdnglighet forbattrar mojligheterna till att resandet
1 en storre utstrackning styrs av ett aktivt val &n av fysiska begriansningar.

Precis som i Stockholm i stort, har dven Liding6 en hog andel singelhushall, 59
% av alla hushall bestar av en person. Dessa kan &ven antas ha en annan bilan-
vindning 4n exempelvis barnfamiljer, vilket ockséd den fysiska planeringen bor
ta hdnsyn till genom bl a en lagre andel parkering. Det kan &ven finnas en storre
efterfragan av bilpooler, vilket ocksé kan anvdndas som ett verktyg redan vid
planeringen av nya omraden.

3 SKL, Vagverket, Banverket och Boverket (2007), Trafik for en attraktiv stad, Stockholm



Tillgdnglighet

De utbyggnadsplaner som beskrivs i forslaget till Gversiktsplan syftar till att ge
en mer blandad bebyggelse med bostdder, service och arbetstillfdllen integrerat
vilket leder till en mer levande stad med plats for méten och mindre behov av
resande. Diremot behandlas kopplingen mellan de olika omradena mycket
knapphindigt och en beskrivning saknas av hur de fortitade omradena pé ett
effektivt sitt ska kunna forsorjas med konkurrenskraftig kollektivtrafik. Det ar
ocksa viktigt att skapa gena och attraktiva vigar for gdng- och cykel.

Oppnandet av Norra linken innebir en dkad tillgéinglighet med bil till och fran
Lidingd. Dubbelspdr pa Lidingdbanan och ithopkopplingen med Sparvig City
okar tillgangligheten med kollektivtrafik, dock ar det viktigt att vidare studera
om det dr mest fordelaktigt for Lidingdborna med Lidingdbanan via centrum
eller om det dr battre med dagens genare striackning.

Genare kopplingar for gang-, cykel- och prioritering av kollektivtrafiken bor
behandlas tydligare i versiktsplanen for att inte riskera att falla bort i de kom-
mande planeringsstegen. Avsaknad av atgérder for forbéttringar av gang-, cy-
kel- och kollektivtrafiken gor att tillgdngligheten framdver for dessa trafikslag
bedoms bli ofordndrad vilket med forbattrad tillgdnglighet med bil medfor en
forsamrad relativ tillgdnglighet med gang-, cykel och kollektivtrafik

Trygghet

Merparten av den nya bebyggelsen syftar till en blandstad med 6kad integrering
av bostdder, service och arbetstillfallen vilket innebdr en mer levande stadsbe-
byggelse med rorelse under fler av dygnets timmar och ddrmed férhoppnings-
vis dven en Okad trygghet.

Att ta sig mellan dessa omréden kan ddremot upplevas otryggt, d& bebyggelsen
ar lokaliserad 1 separerade enklaver. Omsorg om utformningen for strdken mel-
lan omraden medverkar till 6kad trygghet vid resor i obebyggda delar av kom-
munen Vilka strdk som ska prioriteras, vilken utformning avseende lokalisering
av strak, belysning etc. som ska efterstrdvas och andra faktorer som paverkar
tryggheten i trafiksystemet &r ndgot som bor tas upp i kommande 6versiktsplan.
Tryggheten ar starkt sammankopplad med markanvindning, typ av bebyggelse
och bebyggelsestrukturer.

Trafiksdkerhet

Enligt forslaget till Gversiktsplan véntas invanarantalet och antalet besokare
oka, vilket okar dven trafikarbetet och dérigenom &ven risken for trafikolyckor.
Korsningspunkter langs biltrafikens huvudvégnit bor sikras, t ex genom cirku-
lationsplatser, vilket kommunen redan borjat infora. Okat antal verksamheter
och besokare kan ge storningar i gatan om det finns brister 1 lokalisering av
butiker, kontorslokaler eller andra besoksmal. Backande fordonsrorelser bor 1
mojligast man undvikas pa vigar med genomfartstrafik.

Flera atgirder syftar till att 6ka antalet gdende och cyklister (dven kollektivtra-
fikresendrer som ska ga till sin hallplats). Ett bra gang- och cykelnit kan fanga
upp storre delen av gang- och cykeltrafikanternas resbehov och reducera kon-
flikterna med biltrafik. Okat antal oskyddade trafikanter medfor dven att fler
kommer gi och cykla éret runt vilket stéller stora krav pa drift och underhall
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under barmark liksom vid snd och halka. Kvarbliven sand fran vintervighall-
ningen, blota 16v, ojaimnheter och eftersatt vintervighallning riskerar 6ka singe-
lolyckor bland oskyddade trafikanter.

Trafikens milj6- och hédlsopaverkan

Med ett 6kat antal invanare och besdkare kommer resandet att 6ka och troligt-
vis dven trafikens miljopaverkan. Hur stor denna péaverkan blir, beror till stor
del av om tillkommande bebyggelse huvudsakligen kommer till stand i befint-
liga centrumlidgen i ndrheten av kapacitetsstark kollektivtrafik och inom av-
stand tillimpbara for gang och cykel — eller genom den forsiktiga fortdtning
som ofta asyftas i mer bilorienterade ldgen.

Det finns dokumenterade samband mellan vilka fardsdtt som anvédnds och den
personliga hdlsan. Ett 6kat cyklande och gdende innebér inte enbart miljoméss-
iga fordelar utan dr dven gynnsam for ménniskornas hélsa genom o6kad fysisk
aktivitet. Aktuell forskning” visar att dven kollektivtrafikresendrer r betydligt
mer fysiskt aktiva &n bilresenérer. Den inriktning som beskrivs i dversiktspla-
nen, att genom fortdtning och ytterligare underlag for kollektivtrafik och néar-
service skapa en langsiktigt hallbar planering kan alltsd 4ven komma att ge
indirekta trafikeffekter i form av en forbéttrad hélsa hos kommuninvanarna.

For att i mojligaste man begransa och minimera trafikens negativa miljo- och
hilsopaverkan, dr det dven viktigt att den i Oversiktsplanen foreslagna inrikt-
ningen mots upp med lika konkreta atgarder for gang-, cykel- och kollektivtra-
fiken som de, vilka finns beskrivna for biltrafiken.

2.2 Centrum/Torsvik

Planer fér omradet
m Lidingdbanans strickning ska dras om, med en ny station i Torsvik och
en i centrum.

m Effektivare hushéllning av marken och skapa forutsattningar for strak och
platser for ménniskor ddr service koncentreras.

m Fortétningar pa de tva storre parkeringsplatserna i centrum och parkering
forldggs under mark 1 mgjligaste man. Redan idag finns ett behov av fler
parkeringsplatser vilket méste tillgodoses 1 dversiktsplanen.

m Omradet kompletteras med ett stadsmissigt utbud och utvecklingen
skapar forutsattningar for tit kollektivtrafik.

m Vid brofastet borjar ett tydligt promenadstrak som fortsétter genom cent-
rum och énda ut till Elfviks udde.

Stadens karaktar

Lidingd centrum &r i dagsldget relativt glest bebyggt. Stockholmsvégen in till
omradet fran S6dra Kungsvégen dr framforallt tillganglig for bil- eller busstra-

4 Litman, 2010, Evaluating public transportation health benefits For The American Public transportation

Assosiation
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fik, med relativt smala gédngbanor och dubbelriktad cykelbana enbart pd ena
sidan av védgen. En effektivare hushallning och den fortdtning som beskrivs for
omradet, har potentialen att 6ka omrédets stadsmissighet. Med en station for
Lidingdbanan i centrum, skulle genomstromningen av ménniskor och dédrmed
stadsdelens karaktér och serviceutbudet kunna starkas ytterligare.

Ett stadsmdssigt utbud och fOrutsittningar for tat kollektivtrafik, forutsitter
dven en omfordelning av ytan i gaturummet sa att ménniskor — och inte bilar —
ges plats att bidra till stadslivet. Bredare gangbanor, parkering i mer samlade
anlidggningar savil for bil som cykel och utrymme for kollektivtrafiken ar vik-
tiga faktorer som paverkar om ett centrum uppfattas som stad eller parkerings-
plats.

Resor och transporter

Centrum och Torsvik ér 1 dagsldget vélforsett med kollektivtrafik och da framst
olika busslinjer som kopplar samman omradet med tunnelbanan i Ropsten. Li-
dingdbanan har en station i anslutning till omradet soder om brofastet, Torsvik
station.

For att den kollektivtrafik som finns 1 omrddet ska uppfattas som attraktiv, be-
hovs gena och sdkra gangvigar till befintliga héllplatser. Bussprioriterande ét-
gérder kan dven bli nddvandigt i snitt med trangsel.

Beroende pa vilken typ av fortdtning som kommer till stdnd (exploateringsgrad,
lagenhetsstorlek, géngavstind till hallplatser for kollektivtrafik, parkeringsat-
giirder etc.) kommer dven biltrafikarbetet att 6ka olika mycket. Atgirder behd-
ver vidtas for att 6ka andelen héllbara transporter av det totala resandet, sd att
de snitt som redan i dagsldget ar belastade, t ex ramperna till Lidingdbron inte
ska bli overbelastade och skapa allvarlig trangsel.

For niarvarande pdgar en forstudie om Liding6banans utbyggnad till dubbelspar
pa Liding6. I forstudien utreds dven forutséttningarna for omdragning via Li-
dingd centrum. En omdragning via Lidingd centrum innebér att restiden for de
boende ldangre ut langs Lidingd blir ldngre. For att motivera en omdragning
kravs det darfor ett sd pass stort passagerarunderlag fran de nya héllplatserna
Liding6 centrum och Torsviks torg att detta vdger upp for den forsémring det
innebdr for resenédrer med start- eller malpunkt oster om Torsvik.

I forstudien for Lidingdbanan beskrivs tre olika utformningsvarianter av om-
dragningen av sparvigen langs Sodra Kungsvégen. For att skapa ett attraktivt
stadsrum &r det viktigt att Lidingobanan integreras i bebyggelsen sa att den inte
uppfattas som en barridr. Samtidigt ar det viktigt att Lidingdbana ges god fram-
komlighet for korta restider. God framkomlighet kan skapas lika vél genom
reserverade korfélt och signalprioritering som med egen banvall.

Tillgénglighet

Lidingd centrum och Torsvik skdrmas i dagsldget av fran omraden soder om
Sodra Kungsvigen. Lidingo stad ser 1 dagsliget dver mojligheten att utveckla
omradet kring vagen, exempelvis genom flytt eller 6verddckning av véigen for
att pa sa sétt frigora attraktiv mark i de mest centrala delarna av kommunen.
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Tillgdngligheten 1 omradet forbéttras troligtvis dven av den planerade fortit-
ningen, sédrskilt om denna tillkommer genom ifyllnad av tidigare luckor i1 be-
byggelsestrukturen. En tit och mer stadslik bebyggelsestruktur, kan dven ge-
nom en omprioritering av befintligt gaturum gynna forutsittningarna for en
Okad andel resor till fots och med cykel. Det dr dé viktigt att mer yta for dessa
trafikslag tillkommer t ex i form utav att tidigare parkeringsytor pa gatan omlo-
kaliserats till samlade anldggningar. En titare och mer stadslik bebyggelse-
struktur kriver i sig en effektivisering av markanviandningen. Det &r darfor vid
kommande planering dven viktigt att ha med sig parkering som verktyg for att
uppna en attraktivare stad.

En tétare stadsstruktur innebir i sig dven battre underlag for kollektivtrafiken
och diarmed okad tillgidnglighet med buss eller tdg, forutsatt att tillkommande
bebyggelse lokaliseras inom gangavstand fran héllplatser eller stationer.

Trygghet

Huvudstraket in till centrum, Stockholmsvégen, ar 1 dagsldget relativt glesbe-
byggd med bitvis skrymmande vegetation. Ytterligare bebyggelse som tillfor
rorelse och en okad genomstromning av ménniskor i omradet, liksom en om-
sorg om utformningen avseende Overblickbarhet, belysning och underhall av
vegetationen kan 0ka tryggheten i omradet.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerhet mellan motorfordon och oskyddade trafikanter dr framforallt
relaterat till motorfordonens hastighet. Lagre hastigheter okar trafiksékerheten.

En eventuell fordndring av trafikrummet kring Sodra Kungsvidgen fram till
centrum, genom exempelvis Overddckning, Okar troligtvis trafiksdkerheten i
omréadet. Ndr de genomgéaende biltrafikstrdmmarna vil dr separerade fran ovrig
trafik 1 omradet, dr det viktigt att atgarder for att sdnka hastigheten for trafiken i
sjdlva omradet kommer till stand. Sarskilt viktigt dr detta i korsningspunkter.

Trafikens milj6- och hédlsopaverkan

Omradet kring Sodra Kungsvigen dr i dagsldget bullerstort. Hur en dverdick-
ning av Sodra Kungsvigen péaverkar bullernivderna och hur bostidder ovanpa
vigen paverkas av buller behover utredas vidare.”

Atgérdsférslag

For att foreslagna utbyggnadsplaner i Centrum/Torsvik ska bidra till en 1dngsik-
tigt hallbar utveckling, rekommenderas att:

m Gangtrafikens forutséttningar i centrum ses over avseende t ex utrymme
och hastighetssikringar i korsningspunkter. Viktiga méalpunkter® bor kny-
tas samman i strdk som prioriterar ett resande till fots genom att tillata
gena dragningar och undvika nivéskillnader i mojligaste man.

Start-PM, Frdga om programuppdrag — Detaljplan for Centrum/Torsvik, stadsdelarna Torsvik, Herserud
och Hersby 2009

Viktiga malpunkter kan handla badde om skolor, dagis, stadshus och affarer men aven busshallplatser,
parker och idrottshallar.
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m Centrum och Torsvik har med hénsyn till sitt centrala ldge stora mojlig-

heter att 0ka andelen cykelresor av det totala resandet. Nya lankar och ut-
okat utrymme for cyklister, vare sig det handlar om nya cykelbanor eller
cykelfilt bor ses over, liksom inforandet av vagvisning for cyklister och
ordnad cykelparkering i centrum.

Policy och riktlinjer for parkering ses over, liksom mojligheten att nyttja
olika typer av styrning’ gillande parkering for att paverka trafiken. Da-
gens parkeringssituation och mdjligheter att samla parkering i gemen-
samma anldggningar ses Over, dels for effektivare markanviandning och
dels for att astadkomma en omprioritering av gaturummet till forman for
mer hallbara trafikslag.

I och med Norra ldnkens Oppnande forvéntas trafiken dka pa Lidingo-
bron. Det ar darfor viktigt att redan nu reservera utrymme sa att genom-
gaende kollektivtrafikkorfilt kan skapas mellan Lidingd centrum/Torsvik
och Ropsten. Detta da samtliga bussar till och fran Lidingd nyttjar denna
korridor. Ytterligare framkomlighetshdjande atgirder som t ex signalpri-
oritering bor utredas vidare. Genom att redan idag reservera utrymme for
kollektivtrafiken underléttas en framtida omdragning av Liding6banan
via centrum. Torsvik/Lidingd Centrum &r Lidingds bésta ldge avseende
mojligheten att resa med kollektivtrafik. Det dr déarfor positivt att forlagga
en stor del av den framtida planerade bebyggelsen hér. En fortitning hér
paverkar inte Lidingds befintliga gronomréden negativt.

Pé andra sidan Lidingobron planerar Stockholms stad for en ny stadsdel,
Norra Djurgdrdsstaden. Norra Djurgdrdsstadens néra ldge till Lidingd
centrum och Torsvik kommer innebéra ett 6kat utbyte mellan stadsdelar-
na, framforallt ndr Lidingdbanan gér via Centrum och dessutom dr ihop-
kopplad med spérvdg City. Det dr viktigt att avstindet mellan Norra
Djurgérdsstaden och Lidingd uppfattas som kort for att 6ka andel resor
med gang, cykel och kollektivtrafik. Hur avstdnd uppfattas kan paverkas
med hjdlp av utformning, bebyggelsestruktur, trafikmiljo, skyltning etc.

Med olika typer av styrning avses har exempelvis tids- eller avgiftsreglering for att prioritera beséksparke-
ring, begransad markparkering och andra verktyg for att samla parkering i gemensamma anléggningar, lo-
kalisering av parkering i forhallande till hallplatser for kollektivtrafiken osv.
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2.3 Rudboda

Planer for omradet

m Upprustning och tillskott av nya bostéder for ett varierat bostadsbestand
och utokat underlag for service.

m Med fler boende finns ocksa forutsittningar for en tétare turtrafik med
buss.

Stadens karaktar

Rudboda planerades och byggdes under 1970-talet och détidens ideal med se-
parerade bostadsenklaver i skaft frin huvudleden och atervandsgator syns tyd-
ligt. En skola och ett mindre centrum finns i omradet, som i ovrigt till storsta
del bestér av bostidder. Gang- och cykeltrafiken &r separerad fran ovrig trafik pa
huvudleden.

Resor och transporter

Det slutna gatunitet med bostadsbebyggelse lokaliserade pa skaft gor att i prin-
cip all genomfartstrafik leds ut pd det genomgaende huvudstraket Norra
Kungsvigen. Detta leder till dels att huvudstraket utsitts for stora, punktvisa
floden i rusningstrafik och dels att omradet ar relativt svarforsorjt med kollek-
tivtrafik. Kollektivtrafiklinjer i omraden liknande Rudboda, kan antingen plane-
ras sd att de kommer ndra de boende och ddrmed blir tidsineffektiva (d& de
maste in pa varje sickgata och vinda) alternativt pd huvudstraket sa att de gér
snabbt men didremot skapar lingre gdngavstand till hallplatserna.

De planer for omradet som beskrivs i forslaget till ny oversiktsplan anger att
fler boende i omradet ger forutséttningar for tétare trafik med buss. Huruvida
ytterligare bostidder har mojlighet att 1 det kortare perspektivet paverka busslin-
jers turtdthet, 4r ndgot som behover diskuteras med SL. Vid fortdtning for att
utveckla omradet avseende kollektivtrafik, dr det viktigt att tillkommande be-
byggelse da ocksa lokaliseras inom gingavstand frén befintliga busshéllplatser 1
omrédet. Fortdtning bor med andra ord inte tillkomma som utbyggnad av nya
skaft, om avsikten é&r att skapa ytterligare underlag for kollektivtrafiken och en
tatare stadsstruktur.

Korsningarna pa Norra Kungsvigen vid Rudboda klarar av ett hogre flode av
fordon. Mer trafik i Rudboda kommer att leda till mer trafik ndrmare Lidingo-
bron dir kapaciteten idag dr mer anstrangd. For att kunna belysa effekterna av
en utbyggnad i Rudboda pa trafikndtet som helhet maste en storre trafikanalys
goras.

Tillgéanglighet

De manga dtervindsgatorna i omradet gor att det i1 vissa resrelationer kan vara
mer fordelaktigt att cykla, dn att ta bilen. Detta dr i sig positivt ur en hallbart
resande synvinkel, men géller dven for relationen cykel/buss. Servicen i omra-
det &r dven begrinsad, varfor omradets tillganglighet i dagsldget bor anses vara
bristfillig.
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Vid fortitning och en utdkad bebyggelsekoncentration, dr det viktigt att fram-
komligheten for kollektivtrafiken tillgodoses liksom gena och attraktiva ging-
och cykelvégar. Att dessa i dagsldget dr separerade fran ovrig trafik, kan i vissa
fall vara positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt men kan dven gora att de ibland
upplevs som otrygga. Det finns dven en risk vid separering av gang- och cykel
fran Ovrig trafik, att den motorburna trafiken leds dit den ska” medan géng-
och cykeltrafiken far ndja sig med att fardas ’dar det gar”.

Trygghet

Bebyggelse saknas i dagsldget lings med Norra Kungsviagen, som ar huvud-
straket genom omradet. Gang- och cykelbanor dr dessutom separerade fran
huvudleden, vilket gor att de troligtvis kan upplevas som otrygga under tider pa
dygnet nér liv och rorelse saknas.

En fortitning mot och i nirheten av huvudstréket kan bidra till, forutom ett 6kat
underlag for kollektivtrafiken, att omradet upplevs som mer befolkat och dar-
med tryggare.

Trafiksdkerhet

Mellan &r 2007 och 2009 finns endast en inrapporterad trafikolycka i Rudboda,
varfor omrédet troligtvis inte har nagra storre trafiksdakerhetsbrister i dagsldget.
Vid tillkommande bebyggelse kan samtliga trafikstrommar forviantas 6ka och i
och med detta dven olycksrisken. Dé olycksrisken dr som storst dér olika trafik-
strommar korsar varandra dr det viktigt att satta in atgérder i dessa punkter.

Korsningarna lings med Norra Kungsvédgen bor framst ses over for att forbéttra
trafiksiikerheten. Atgirder som kan tillimpas #r att forbéttra siktforhallandena,
belysningen och hastighetssdkra dvergangsstillena. Det bor dven utredas om
signalreglerade korsningar och korsningar med véjningsplikt ska ersittas med
cirkulationsplatser.

Trafikens milj6- och hédlsopaverkan

Norra Kungsvigen dr i dagsldget orsak till mattliga bullernivder lings med
vigens strickning (55-60 dB(A) ekvivalent ljudniva).® Utformning av kors-
ningspunkter, busshallplatser och hastighetssédkrande atgirder for motortrafiken
bor utformas sa att ett jimnt korsétt uppmuntras och att buller minimeras.

Tillkommande bebyggelse kommer att 6ka méngden biltrafik som genereras till
och fran omrédet. Det finns inget som i dagsldget pekar pa att Rudboda i sig,
lokalt inte skulle klara en sddan 6kning. Problem i form av 6kat buller och for-
vérrad trangsel kan ddremot uppsta ldngre vésterut pd Norra Kungsvégen.

Atgérdsférslag

For att foreslagna utbyggnadsplaner i Rudboda ska bidra till en langsiktigt hall-
bar utveckling, rekommenderas att:

8 Bullerkartlaggning frdn 2008 i Oversiktlig miljckartlaggning Lidingd stad, 2010
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Tillkommande bebyggelse lokaliseras inom gingavstdnd frin héllplatser
for kollektivtrafiken. Lokalisering av bebyggelse utmed Norra Kungsvai-
gen bor utredas vidare med hénsyn till buller.

Med hjilp av tillkommande bebyggelse och bussprioriterande atgérder
skapa starka kollektivtrafikstrak, for att tydliggdra och hoja attraktiviteten
for kollektivtrafiken. Ytterligare bostider i omrddet kommer troligtvis
inte att paverka rddande utbud av kollektivtrafiken eller turtitheten, &t-
minstone inte pa kort sikt. Ddremot kan attraktiviteten av dagens busstra-
fik forbattras genom exempelvis framkomlighetsatgdrder. Pa sé sitt er-
bjuds nya och befintliga boende dnda en kollektivtrafik som dr béttre dn
dagens.

Langs med kollektivtrafikstrdket skapa gena och attraktiva gang- och cy-
kelvdgar som komplement till kollektivtrafiken.

Korsningar ses dver for att 6ka trafiksikerheten. Overgangsstillen has-
tighetssékras.
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2.4 Naset

Planer fér omradet
m Fortitning och utveckling genom komplettering av bostéder.

m Flera parkeringsplatser dr ocksd lampliga att fortdta under forutsittning
att parkering behalls och tillgodoses for tillkommande bostider.

Stadens karaktar

Néset har 1 dag ett mindre centrum for nérservice. Omrédet dr huvudsakligen
bebyggt med flerbostadshus i varierande storlek, men dven radhus forekommer.
Det finns dven en skola i omradet.

Fortatning och ett 6kat antal boende 1 omradet forbattrar forutsdttningarna for
utveckling av centrumverksamheter. Detta forutsitter att den fOrtitning som
planeras, kommer till stdnd inom rimligt gangavstand frdn centrum och hall-
platser.

Resor och transporter

Naéset har idag en central huvudgata, Kélldngsvigen, som gér i en slinga runt
omrddet. Killingsvigen ansluter till Norra Kungsvidgen och korsningen ir 1
dagslédget signalreglerad. Med dagens utformning héller korsningen mindre god
standard, vilket beror pa att fordon fordrdjs onddigt mycket av signalerna. For
berdkningar, se underlagsrapport Trafikanalyser for Lidingd OP. Dagens ut-
formning klarar av ett hogre flode till och fran Kélldngsvdgen, men signalerna
bor ses Over sa dessa dr anpassade till den trafiksituation som rader. For att for-
battra framkomligheten och trafiksékerheten bor den signalreglerade korsning-
en erséttas med en cirkulationsplats, oavsett vilka utbyggnadsplaner som finns
for omradet. Detta da signalregleringen 1 dagsldget skapar onddiga fordrdjning-
ar for det flodet p4 Norra Kungsvigen.

Néset trafikeras idag av en busslinje mellan Ropsten och Larsberg. Mot
Ropsten gar det en buss var 20:e minut under normal trafikering och under rus-
ningstrafik okas trafikering till var 10:e minut. Med ett storre resandeunderlag
kan turtitheten om var 10:e minut forlédngas till att gélla under en ldngre period.
En diskussion bor foras med SL om mdojligheterna att under rusningstid for-
bittra turtitheten till under var 10:e minut.

Tillgénglighet

Niset &r beldget pa en hojd och i dagsléget relativt bilorienterat med stora ytor
for parkering och smala gangbanor. Huskropparna &r lokaliserade pd avstand
fran varandra, vilket forsvarar mdjligheterna till god kollektivtrafikforsorjning
och att gé och cykla. Sérskilda cykelbanor saknas inom omradet.

Trygghet

De forédndringar som planeras for omradet i form utav fortitning och en om-
vandling av tidigare verksamheter till bostdder mojliggor att tidigare outnyttjad
mark och oanvinda lokaler pa nytt kan bidra till 6kad rérelse och genomstrom-
ning av ménniskor i omradet.
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Trafiksakerhet

Korsningen Killingsvdgen — Norra Kungsvigen dr idag signalreglerad. Signal-
reglering innebdr inte per automatik att en korsning ar trafiksdker. Jimfort med
cirkulationsplats kan det istdllet vara det motsatta, dd signalregleringar ofta
innebdr att hogre hastigheter halls &n motsvarande korsning utformad som cir-
kulationsplats. Detta kan dven leda till allvarliga olyckor mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon, beroende delvis pa hastigheterna och delvis pa att
signalregleringar i vissa fall kan leda till en falsk trygghet.

Aven olycksforloppet mellan motorfordon ser olika ut for de olika 16sningarna.
Cirkulationsplatser bidrar till en mer gynnsam vinkel mellan krockande fordon
vid eventuella kollisioner, da frontal- och 90-graderskollisioner undviks.

Av trafiksikerhetsskél dr darfor rekommendationen att ersitta den signalregle-
rade korsningen med en cirkulationsplats.

Trafikens milj6é- och hélsopaverkan

Vid en ombyggnation av den signalreglerade korsningen till cirkulationsplats
minskar buller och emissioner da trafiken flyter jimnare med férre starter och

stopp.

Atgérdsférslag

For att foreslagna utbyggnadsplaner i Néset ska bidra till en langsiktigt hallbar
utveckling, rekommenderas att:

m Tillkommande bebyggelse lokaliseras inom gangavstand fran befintlig
service och busslinje.

m Fortitning genom exploatering av tidigare parkeringsytor ddr sa ar prak-
tiskt mojligt, ar positivt och dven tillkommande parkering bor 1 mdjlig-
aste man samlas i gemensamma anldggningar, for en tdtare och mer
stadslik bebyggelse som underléttar ett resande till fots, med cykel och
kollektivtrafik och okar tryggheten.

m Mgjligheterna att ga och cykla ses dver, bade inom omréadet och ihop-
kopplingen med det 6vergripande nétet for gdng- och cykeltrafik.

m Korsningen Kélldngsviagen — Norra Kungsviagen bor byggas om till en
cirkulationsplats med hastighetssékrade overgangsstéllen for att forbattra
framkomligheten och trafiksdkerheten.
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2.5 Hogsatra

Planer for omradet

®m Omrédets entré¢ med parkeringsytor och tomma verksamhetslokaler bor
rustas upp och kompletteras med verksamheter och bostidder. Eventuell
ytterligare komplettering kan tillkomma i omradets ytterkanter for att ge
omradet en storre blandning av boendetyper.

®m Omréadet behover integreras med vattenomradet i Dalénum genom ett
tydligt gang- och cykelstrak. Naromradet kring Sodra Kungsvigen bor
genom bebyggelse och infrastruktur utformas pa ett sitt som minskar
upplevelsen av barridrer mellan de tva omradena.

Stadens karaktéar

Hogsétra ér ett av Lidingds storsta omraden med flerbostadshus och byggt un-
der 1970-talet enligt principen om bostider langs med skaft som forser huvud-
leden med matartrafik. Lidingd sjukhus och en skola tillhor omrddet och i nédra
anslutning finns dven en idrottshall, simhall och gymnasieskola. I omradet finns
ett kommunalt sjukhem under avveckling, vars lokaler ska omvandlas for att
istéllet innehdlla kommersiell verksamhet alternativt bostéder.

Resor och transporter

I omrddet finns héllplatser for busstrafik pa Hogsétravigen vid sjukhuset,
centralt i omradet, liksom pé Laroverksvédgen vid gymnasiet. Soder om omradet
finns Liding6banan, med stationerna Larsberg och Aga.

Biltrafik till och fran Hogsétra passerar frimst korsningen S6dra Kungsviagen —
Léroverksvdgen. Korsningen &r en enfaltig cirkulationsplats med fri hogersviang
frdn Laroverksvdgen. En fortitning och komplettering i Hogsdtra kommer att
leda till att trafiken i korsningen 6kar. Korsningen klarar inte av ett okat trafik-
arbete, om god standard ska bibehdllas, se underlagsrapport Trafikanalyser for
Lidingd OP. Med tv4 korfilt genom cirkulationsplatsen kan cirkulationsplatsen
klara av en trafikkning pé cirka 30 %.

Tidigare utredningar pekar pé att d& Dalénum byggs kommer den trafikokning
det omrddet medfor orsaka problem i cirkulationsplatsen S6dra Kungsvégen -
Liroverksvigen®. Vilken effekt en punktinsats i denna korsning (sisom bredd-
ning till tvd genomgdiende korfalt) ger dr svart att avgora da Sodra Kungsvigen
har ett flertal storre korsningar som ligger nira varandra och dédrmed péverkar
kapaciteten for vigen.

Gang- och cykeltrafik dr till stor del separerad fran ovrig trafik, antingen genom
helt friliggande vigar eller av fysiska hinder mellan trafikslagen, t ex staket.

Tillganglighet
Hogsitra ar 1 dagsliget relativt avskdarmat soderut bade med Lidingébanan och
av den hart trafikerade Sodra Kungsvigen. I dagsldget finns, forutom korsning-

°®  Dalénum, Lidingd Kompletterande studie av ny tillfart, Kanslighetsanalys av plankorsning med spar,

Tyréns maj 2008



20

ar 1 plan 6ver jarnvdgen vid stationerna, endast en planskild overfart; Lars-
bergsvigen.

Separeringen av gang- och cykeltrafik kan leda till forbattrad tillgénglighet for
dessa gentemot Ovriga trafikslag, exempelvis 1 Ostlig riktning. Det kan ocksd
innebdra onddiga omvégar dar separering och avskdrmningar av fotgidngare och
cyklister fran Ovrig trafik skapar barridrer for den tvirgédende gang- och cykel-
trafiken.

Trygghet

Omrédets separering av trafikslag med friliggande gdng- och cykelvédgar utan
kringliggande bebyggelse, de manga atervindsgatorna och barridren som Li-
dingdbanan och den hart trafikerade Sodra Kungsvigen utgoér innebér att forut-
sattningarna for trygga stadsmiljoer 1 omradet kan forbittras.

Atgirder som att minska barriireffekten genom fler passager dver viigen och
spéret, samtidigt som tillkommande bebyggelse mojliggdér en sammankoppling
av tidigare outnyttjade omraden mellan Hogsdtra och Dalénum har stor potenti-
al att 6ka den upplevda tryggheten i omrédet. Omsorg om utformningen avse-
ende kontinuitet, tydlighet och orienterbarhet kan ytterligare forstirka trygghet-
en.

Trafiksdkerhet

Omrédet kring Larsbergsvigen dr relativt olycksdrabbad, se Figur 2-1. De
madnga korsningspunkterna i kombination med fa hastighetssidkrande éatgérder
och omvigar p.g.a. separering av géng- och cykeltrafiken kan vara troliga orsa-
ker. Ging- och cykelstrak som inte har den genaste strickningen kan innebéra
en trafiksékerhetsrisk, d& manniskor tenderar att vélja tid framfor sdkerhet och
girna genar om det finns mojlighet. Det i sin tur leder till att gdng- och cykel-
trafik passerar strackor som dessa inte dr avsedda att firdas pa, vilket kan fa
allvarliga konsekvenser.

En trafiksékerhetsutredning for omrddet, inklusive fordjupade studier av
olycksorsaker, rekommenderas.
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Figur 2-1. Rapporterade olyckor i omradet 2007-2009. Varje rektangel motsvarar en olycka, ingen
separering efter svarighetsgrad har gjorts. Kélla: Strada

Trafikens milj6- och hédlsopaverkan

Omrédet lings med Sodra Kungsvigen ar i dagsliget bullerstort™ och befintliga
ljudnivéer 6verstiger reckommenderade gransvérden.

Ytterligare verksamheter vid entrén in till Hogsétra soderifran kan ha positiva
effekter pa bullerstorningar i omradet. Det ar da viktigt att tillkommande be-
byggelse dels utformas for att agera just bullerskydd, men dven planeras sa att
den tillkommande trafikens bullerstérningar minimeras. Det i sin tur betyder att
verksamheter som alstrar en stor del motortrafik, inte bor lokaliseras i narheten
av befintliga eller planerade bostdder da detta riskerar att forsvara bullerpro-
blematiken.

Atgérdsférslag

For att foreslagna utbyggnadsplaner i Hogsétra ska bidra till en 14ngsiktigt hall-
bar utveckling, rekommenderas att

m Mojligheten att anldgga ytterligare passager for gang- och cykeltrafik
over Lidingdbanan och Sodra Kungsvdgen bor utredas vidare, for att
minska deras barridreffekter och dka tillgdngligheten.

m Hastigheter och korsningspunkter i omradet bor ses over i syfte att skapa
en sakrare trafikmiljo och minska bullernivaerna.

m Tillkommande bebyggelse bor lokaliseras och utformas pé ett sadant sitt
att strkbildning underldttas och eventuella befintliga atervindsgator

Oppnas upp.

® En mer omfattande trafikanalys av So6dra Kungsviagen bor genomforas
for att belysa vilka atgérder som dr bést ldmpade for att hantera den for-
véantade trafikokningen fran dels Dalénum men dven fran en eventuell ut-
byggnad i Hogsdtra och Géshaga.

10 Bullerkartlaggning fr&n 2008 i Oversiktlig miljokartliaggning Lidingd stad, 2010
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m For att minska de negativa effekterna av trafiken fran Dalénum bor aktiva
insatser goras for att paverka beteendet hos de boende redan vid inflytt-
ning, s.k. mobility management-atgérder sa att fler vdljer att g, cykla el-
ler resa med kollektivtrafiken.

2.6 Gashaga

Planer féor omradet

m Fortitning pd befintliga ytor for parkering och sluttningen intill Hola-
vedsvigens bostadsomrade. Omvandling av ytor avsedda for verksam-
heter till bostéder, eventuellt med verksamheter i bottenvaningen.

m Skiargardstrafiken ger upphov till ett stort parkeringsbehov 1 nira anslut-
ning till bryggan under sommarhalvaret. Infor fortitning och omvandling
av verksambheter till bostdder maste behovet och lampligheten for parke-
ring provas.

m En linfdrja for persontrafik mellan Gashaga och Elfvik och som ér vil in-
tegrerad med Lidingdbanan och 6vrig pendlingstrafik pd vatten.

Stadens karaktar

Gashaga &r beldget pa Lidingds sydostra udde. Omradet har under borjan av
2000-talet omvandlats fran tidigare industri- och verksamhetsomrade till ett
omrdde for sjondra boende bestdende av flerfamiljshus, radhus och friliggande
villor. I omradet finns fA genomgaende vigar, utan huvudlederna forses med
matartrafik frdn bostadsomrddenas dtervéindsgator.

Omradet &r till storsta delen fardigbyggt, mojligheter till fortdtning finns i be-
grinsad utstrickning pa parkeringsplatser. Aven omvandling av outnyttjade
ytor for verksamheter kan komma att ske, liksom utbyggnad i begridnsad om-
fattning.

Resor och transporter

Lidingobanan har tva stationer i anslutning till omradet, Géashaga station och
Gashaga brygga. En hallplats finns i omradet for busstrafik vid Géshagaleden,
vilken trafikeras nattetid d4 Lidingdbanans turer slutat gé.

Det finns tva huvudvigar in till omradet; Gashagaleden och Viardshusvigen.
Gashagaleden har pé ena sidan av vdgen en kombinerad géng- och cykelbana,
medan Viardshusvigen enbart har en gangbana pa ena sidan. Inne i omradet &r
det till storsta del gangbana pa ena sidan av vidgen, medan cykling sker i bland-
trafik.

Ytterligare bebyggelse i Gashaga kommer att leda till mer trafikarbete till och
fran omradet, vilket leder till 6kad belastning pa Sodra Kungsvéigen. Trafiken
kan dven forvintas Oka pa Ovriga vidgar till och fran Gashaga, t.ex. Eke-
holmsnisvigen och Kottlavigen.
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Tillgdnglighet

Omréadet ar beldget langst osterut pa Lidingd och tillgdngen till nirservice inom
omradet ir begransad. Med forbéttringar av Lidingdbanan och utékning av an-
talet bostdder vilket 1 langden kan bidra till en utvecklad nérservice, finns po-
tentialen att 6ka tillgdngligheten 1 omradet. I och med att omradet 4r lokaliserat
drygt en mil frdn Lidingd centrum, begrinsas cykelns attraktivitet. Bussar sak-
nas i omradet under dagtid och med eventuella forbéttringar av Sodra Kungs-
vigen Okar sannolikt tillgdngligheten med bil fran omradet relativt mer én for
Ovriga fardmedel.

Trygghet

Géshaga bestér 1 dagsldget framforallt av relativt tit bebyggelse och av mindre
bostadshus med fonster mot gatan, vilket dr positivt ur trygghetssynpunkt.
Langs med Vardshusvidgen och Gashagaleden finns ddremot omraden som kan
upplevas som otrygga med anledning av bl a bristande belysning och avsaknad
av bostadsbebyggelse.

Forslaget bedoms ha begrinsad inverkan pa tryggheten i omrédet.

Trafiksakerhet

Omréadet har relativt fa inrapporterade trafikolyckor de senaste aren. Korsning-
en dar de tv huvudvégarna in till omradet borjar dr utformad som cirkulations-
plats, vilket &r positivt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Trafikens milj6é- och hélsopaverkan

Omréadets lokalisering ldngst ut pa 6n, gor att den trafik som befinner sig i om-
radet har antingen start- eller malpunkt dér och genomfartstrafik torde saknas
helt. Bullerstorningar i omradet dr ocksd begrénsade.

Ytterligare bebyggelse bedoms ha mycket begrinsad paverkan inom Gashaga,
medan en utdkad biltrafik fran omradet kan ge negativa effekter pa bullernivéer
i andra omraden langs med Sodra Kungsvigen.

Atgérdsférslag

For att foreslagna utbyggnadsplaner i Gashaga ska bidra till en langsiktigt hall-
bar utveckling, rekommenderas att:

m Tillkommande bebyggelse lokaliseras inom rimligt gangavstind frén
Gashaga station, dels for att skapa goda forutséttningar for de nya inva-
narna att resa med kollektivtrafik - men dven for att mojliggora och
stiarka underlaget for en utvecklad nérservice runt stationen.

® Vid framtida utredningar av inférandet av en linfdrja mellan Gashaga och
Elfvik, bor nyttan av en séddan férjelinje jamforas med restiden att aka
buss via de norra delarna av on direkt till Elfvik, liksom med en charter-
férja som trafikerar vid behov.

®m GenomfOra en analys av hur trafiken pd Sodra Kungsviagen paverkas av
olika planerade utbyggnader innan ytterligare beslut tas om fortitning.



2.7 Forsiktig fortatning i ovriga delar av staden

Med hénsynstagande till befintliga boende och vérden 1 omrédet bidrar fortét-
ning oftast till att addera positiva vérden till ett omrdde; dkat underlag for ser-
vice och kollektivtrafik, effektivisering och samordning av befintlig infrastruk-
tur etc.

Fortitning bor ddremot inte forvéixlas med ytterligare utbyggnad eller exploate-
ring av tidigare obebyggda omréden. Det kan istéllet f4 rakt motsatta effekter;
stadsutglesning (s.k. urban sprawl), forsvarande av samordning, ett fortsatt eller
utdkat bilberoende etc.

Figur 2-2.  Principskiss over fortatning (till vanster) och utbyggnad (héger). Blatt markerar befintliga
huskroppar och orange markerar tillkommande bebyggelse.

Om ytterligare bebyggelse 1 dvriga delar av kommunen tillkommer genom just

fortitning istéllet for utbyggnad, inom géangavstdnd frén kollektivtrafik och

med attraktiva, gena och sdkra gang- och cykelvégar finns battre forutséttningar

for ett héllbart resande.

2.8 Trafikalstring av nya bostader

I oversiktsplanen anges inga riktlinjer for hur omfattande bebyggelsen 1 ut-
vecklingsomrddena kan komma att bli, vilket gor att effekterna pa trafiksyste-
met blir mycket svart att berdkna. For att fa en fingervisning om vilken trafi-
kokning som utformningen av dagens korsningar klarar av har nigra korsningar
langs Norra och Sodra Kungsvigen studerats:

m Norra Kungsvagen — Lejonvigen/Kyttingevéigen
m Norra Kungsvigen — Killangsviagen
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m Sodra Kungsvagen — Laroverksvigen

Belastningen i korsningarna har berdknats med kapacitetsberdkningsprogram-
met CapCal. Belastningsgraden dr forhallandet mellan inkommande trafikflode
och korsningarnas kapacitet. Vid bedomningen av framkomligheten, som olika
belastningsgrader innebér, har analyserna utgatt fran Trafikverkets rekommen-
dationer™ (se nedanstdende tabell). Den dimensionerande timmen i titort antas
vara ungefir 9 % av ADT'. Uppgifter om ADT och svingandelar har tillhan-
dahallits av Lidingo stad. For mer detaljer om trafikanalysen se underlagsrap-
port Trafikanalyser for Lidingd OP.

Tabell 2-1 Trafikverkets rekommendationer av bedémningen av belastningsgrad fér korsningar

Vajningsplikt, stopplikt och cirkulat- 0,6-0,8
ionsplats

Trafiksignal 0,3-0,6; 0,8
-0,9

Norra Kungsvéagen

Lejonvégen/Kyttingevagen/Kélldéngsvégen

Norra Kungsvigen har idag ett antal korsningar samt in- och utfarter till tomter
vilka alla paverkar kapaciteten for vigen. Langs norra Kungsvégen ligger kor-
ningarna Lejonvigen och Kyttingevigen med ca 250 meters avstand fran
varandra. Bade Lejonvdgen och Kyttingevagen har vdjningsplikt mot Norra
Kungsvigen.

Bédda korsningarna Lejonvdgen — Norra Kungsvdgen och Kyttingevéigen -
Norra Kungsvégen haller god standard och kan klara en trafikokning med ca 30
% under forutsittning att trafiken mellan Stockholm och Sticklinge inte Okar.
En trafikkning med 30 % motsvarar mellan 250-500 nya boende Oster om
korsningen Kyttingevdgen — Norra Kungsvdgen. Om korsningarna byggs om
till cirkulationsplatser kan antalet nya boende 6ka till 900-1650 6ster om kors-
ningen Kyttingevigen — Norra Kungsviagen med bibehéllen god standard.

Kallangsvagen som leder till bostadsomradet Naset ligger cirka 900 meter fran
korsningarna med Lejonvdgen och Kyttingevdgen. Den forenklade kapacitets-
berdkning som gjorts, visar pa att dagens korsning har kapacitet for en fordubb-
ling av rddande biltrafikmédngder, vilket motsvarar 1400-2600 nya boende i
Néset. Den médngden ér dock inte realistisk i och med att de studerade kors-
ningarna som tidigare ndmnts, Lejonvdgen och Kyttingevdgen, har visat sig
endast klara en ligre méngd biltrafik motsvarande 900-1650 boende.

1 Se Vagar och gators utformning, avsnitt Korsningar och Val av korsningar, VV publikation 2004:80
12 Se Vagar och gators utformning, avsnitt Trafikanalys, VV publikation 2004:80



26

Sédra Kungsvégen

Léaroverksvagen — Sédra Kungsvégen

Pa Sodra Kungsvdgen har korsningen med Laroverksviagen och Lerbovigen
berdknats. Korsningen dr idag en cirkulationsplats med fri hogersving fran
Léaroverksvégen till Sodra Kungsviagen. Korsningen klarar inte av den 6kade
belastning som forvéntas av ett fullt utbyggt Dalénum med cirka 2500 nya bo-
ende. Belastningen i korsningen kommer dé att bli hog och god standard bibe-
halls inte. Om trafiken 6kar ytterligare medfor det stora kapacitetsproblem.

En atgérd for att forbéttra kapaciteten i1 korsningen ar att bredda cirkulationen
till tvd genomgdende korfilt pd Sodra Kungsvdgen. Om cirkulationsplatsen
breddas till tvd genomgdende korfilt i1 alla riktningar kan trafiken, utdver den
O0kning Dalénum innebér, oka cirka 30 % (motsvarande 550-1000 nya boende).
Vid storre 6kning riskeras kapacitetsproblem.

Eftersom Sodra Kungsvdgen har ett flertal korsningar tét placerade ar det
mycket svart att bedéma hur enskilda korsningar paverkar kapaciteten. Atgir-
derna i en korsning méste sittas in i ett storre sammanhang sa att problemet inte
bara flyttas”. Utan en mer omfattande analys av védgndtet gar det inte att sdga
hur mycket mer trafik som S6dra Kungsvégen klarar av. Detta da det vid fram-
komlighetsproblem pa ett stille leder till omfordelningar av trafiken till andra
véagar. Vilka vigar som kan fa en 6kad belastning pga framkomlighetsproblem
pa Sodra Kungsvéigen kan en storre trafikanalys med nétutlaggning visa pa.

Atgérdsférslag utifran dimensionerande trafikfléden
De kapacitetsanalyser som gjorts, indikerar att

= En ombyggnation av korsningarna Lejonvigen — Norra Kungsvédgen och
Kyttingevigen — Norra Kungsvigen till cirkulationsplatser, gor att kapa-
citeten i korsningarna med dagens firdmedelsfordelning troligtvis klarar
av ytterligare 900-1650 nya boende i omradet.

m Liroverksviagen — So6dra Kungsvigen kan breddas till tva genomgéende
korfilt for att ge okad kapacitet. Det dr dock svart att sdga om denna at-
gérd dr den basta dd Sodra Kungsvégen har ett flertal titt placerade kors-
ningar vilka bor ses Over i en samlad analys.

Maxtaken for védgnitets kapacitet dr berdknad utifrdn en forenklad analys och
mer noggranna utredningar i form av makrosimuleringar for att utreda fordel-
ningen 1 vignitet rekommenderas. Om en bra nitverksfordelning finns framta-
gen kan mer detaljerade analyser av enskilda korsningar genomforas. Viktigt att
notera &r att kapacitetstaket dr berdknat utifran dagens fairdmedelsfordelning.
Om atgérder infors som forbdttrar forutsattningarna for gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik pa ett betydande sétt dndras troligtvis fairdmedelsfordelningen. En
liknande utveckling far till f6ljd att vagnétet blir mindre belastat och omradena
kan exploateras ytterligare utan att kapacitetstaket Gverskrids.
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2.9 Lokalisering av nya verksamheter

Verksamhetsetableringar planeras huvudsakligen i Stockby industriomrade och
langs med Sodra Kungsvédgens och Lidingdbanans strackning. Nya verksam-
heter lings med Sodra Kungsvégen innebér & ena sidan mdjligheter att knyta an
till befintlig kollektivtrafik men dr & andra sidan samtidigt ett ldge som kan
premiera ett resande med bil. Olika typer av verksamheter genererar olika
mycket biltrafik vilket man bor ha i atanke da verksamheterna planeras. For att
tillkommande verksamheters trafikalstring ska ske med hallbara firdmedel,
krdvs det 1 sin tur att eventuella forbattringar for biltrafiken som gors med
vigen, exempelvis utbyggnad till fyrfaltsvdg, mots upp med motsvarande for-
battringar for kollektivtrafiken. Exempel péd sddana forbattringar &r busspriori-
tering vid signalregleringar, busskorfélt 1angs hogt belastade strackor, utform-
ning av héllplatser, liksom de forbéttringar som planeras av Lidingdbanan.
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Figur 2-3. Exempel pa bussprioritering.

Atgérdsférslag vid lokalisering av nya verksamheter

m Korsningarna Mosstorpsvigen-Sodra Kungsvdgen och Bodalsvidgen-
Sodra Kungsvégen ligger i dagslédget mycket néra varandra och regleras
med hjélp av trafiksignaler. Tidigare utredningar har visat pa mdjligheten
att bygga om de tvd korsningarna till en gemensam korsning vilket bor
undersdkas ndrmare.

m Kommunen bor vid etablering av nya verksamheter aktivt arbeta med
olika former av paverkansétgérder och mobility management, for att 6ka
de hallbara transporternas andel av den totala trafiken.
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3. Konsekvensbeskrivning och atgardsforslag
for ovriga planer med paverkan pa trafiken

3.1 Utveckling av gang- och cykelvagnatet

Av lidingdbornas resor dr nédstan 25 % eller var fjarde resa 3 km eller kortare.
En striacka som tar ungefdr en halvtimme att ga eller en kvart att cykla.

Nira hilften (45 %) av resorna dr under 5 km och 7 av 10 resor &r kortare dn 10
km. Potentialen for att 6ka gang- och cykelandelen av det totala resandet ar
dérmed stor.

Ett utvecklat gingnit handlar till stor del om att mdjliggdéra for ménniskor att
foreta resor till fots genom en planering som erbjuder viktiga mélpunkter inom
ett rimligt gangavstand. Forutom avstandet och fysisk anvéndbarhet vilket av-
gor om méanniskor kan resa till fots, ska planeringen dven uppmuntra ménniskor
till att vilja ga. Detta sker genom att erbjuda en miljé6 som uppmuntrar till ett
resande till fots, exempelvis genom val av lokalisering och utformning av gan-

gytor.

Lidingo bestér till stora delar av en bebyggelsestruktur med matartrafik fran
atervandsgator till storre genomgéaende huvudleder dér ibland onddiga omvégar
riskerar att skapas. Strukturen kan vara gynnsam sérskilt for cykeltrafik, om
den nidrmsta vdgen istéllet &r en genare cykelvdg. Det dr dock viktigt att dven
gang- och cykelvédgar som 16per genom obebyggda delar av staden dndé med
hjilp av sin utformning upplevs som trygga att fardas pa oavsett tid pa dygnet.
Aven topografin #r av betydelse for cykelns attraktivitet, vilket ir viktigt att
beakta vid lokalisering av nya cykelbanor.

3.2 Forandringar av Lidingobanan

Lidingébanan i ny strackning
Ny strackning utreds via Torsvik och Lidingd centrum och nya stationer i Tor-
svik, Liding0 centrum och Baggeby.

Utveckling av forbindelsen med fastlandet. I dagsléget kan tringsel uppsta i det
viktiga busstraket mellan Lidingd Centrum och Ropsten, vilket idag helt saknar
busskorfilt. En utveckling och dversyn av broarna mellan Liding6é och fastlan-
det bor forutom bredare utrymme for gang- och cykeltrafikanter, dven behandla
mojligheten till inférande av busskorfalt.
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Infartsparkeringar vid Lidingébanans stationer

Idag sker infartsparkering framst i Ropsten. For att tillgodose behovet av in-
fartsparkering, oavsett om tillgdngen skulle minska i Ropsten eller inte, dr det
onskvirt att hitta mark for detta vid Lidingdbanans olika stationer.

Infartsparkeringar dr ett viktigt komplement till kollektivtrafik. Risken finns
dock att utbyggnad av infartsparkering leder till att boende lockas till att ta bi-
len i relationer dér de idag reser med buss eller cyklar. Planering av infartspar-
keringar bor darfor ske med viss forsiktighet. Vid alla infartsparkeringar for bil
bor det dven anordnas sikra cykelparkeringar. Aven de stationer som av olika
skél inte dr ldmpade for infartsparkering med bil bor forses med cykelparke-
ringar.

3.3 Utveckling av busstrafiken

Staden ska verka for att busstrafiken utvecklas med tétare turer och delvis nya
linjestrackningar for framst tvarforbindelser och for norra delen av 6n, sisom
till Rudboda och Boson.

For att detta ska bli verklighet bor all ny bebyggelse planeras inom géngavstand
frén kollektivtrafiken och atgérder goras i vagnitet for att prioritera kollektiv-
trafiken.

3.4 Kollektivtrafik pa vatten

Nya batforbindelser har potential att oka tillgéngligheten med kollektivtrafik.
Det dr dock viktigt att beakta dven tillgéngligheten till batarna och att nya
bryggor anldggs i ndrheten av bostadskoncentrationer, viktiga malpunkter eller i
ndrheten av befintlig kapacitetsstark kollektivtrafik.

3.5 Atgardsforslag

m Utarbeta en trafikstrategi med plan for varfor, var och hur en 6kad andel
resor med cykel kan komma till stand.

m Arbeta med fysiska atgérder for ett kat cyklande; punktvisa insatser och
nya ldnkar men dven viderskyddade cykelparkeringar och separering
mellan gang- och cykeltrafiken.

m Arbeta med beteendepdverkande dtgirder for att oka andelen resor till
fots och med cykel; exempelvis hédlsotramparprojekt, tankevickande
kampanjer och uppmuntringsatgérder.

m FEtableringar av nya hamnar och utveckling av befintliga bor enbart ske 1
ndrheten av bostadskoncentrationer, viktiga malpunkter eller i niarheten
av befintlig kapacitetsstark kollektivtrafik.
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Bilaga 1 Lidingo idag

For att ge en tydlig bild av laget pa Liding6 idag gors en beskrivning utifran de
sk TRAST®-aspekterna, d v s begreppen; Stadens karaktir, Resor och transpor-
ter, Tillgénglighet, Trygghet, Trafiksidkerhet, och Trafikens milj6- och hilsopa-
verkan.

Stadens karaktar

Overgripande

Lidingd stad bestar av Lidingdn, Fjaderholmarna, Stora och lilla Hoggarn,
Duvholmen och ett antal mindre omkringliggande 6ar. Kommunen &r beldgen
norddst om Stockholm stad, till vilken Liding6én &r ansluten via en bro till
Ropsten. Ovriga angrinsande kommuner 4r Danderyd, Vaxholm och Nacka.

Kommunens enda viagforbindelse dver kommungrinsen, Lidingdbron, dgs ge-
mensamt av Lidingd och Stockholm stad. I dagsldget utgér bron en del av vidg
277 och kommer att pekas ut som riksintresse for kommunikationer vid 6pp-
nandet av Norra ldnken 2015.

Liding6 bestédr stadsbyggnadsmaéssigt av bebyggelse fran olika tidsepoker. Sta-
den saknar den traditionella strukturen med ett tittbebyggt centrum; de centrala
delarna av Liding0 bestdr till stor del av villastadens stadsplaneideal med smé-
husbebyggelse och ringlande gatustruktur. Den storskaliga bebyggelsen ater-
finns till storsta del utanfor de centrala omradena. Efterfragan pa kollektivtra-
fiknéra bostider dkar, vilket i sin tur stiller nya krav pa stadsstrukturen.™

Befolkning och prognos

Liding6 stad har strax &ver 43 000 invénare med en befolkningsstruktur som
gar 1 riktningen mot en stigande medelalder. Befolkningsprognosen for kom-
munen anger att befolkningen kommer att 6ka, knappt 8 %, till ca 46 500 inva-
nare ar 2028.

Under prognosperioden berdknas gruppen dldre och pensiondrer oka i bade
andelar och sett till antal invénare. Liding6 har dven en hog andel singelhushall,
59 % i borjan av 2009.7

Verksamma, handel och néaringsliv

Flest antal serviceetableringar dterfinns 1 Lidingd centrum och Torsvik, med
dagligvarubutiker, sdllankdpshandel, caféer och bibliotek. I mindre stadsdels-
centrum bestdr serviceutbudet i huvudsak av mindre dagligvarubutiker och re-
stauranger.

Storsta arbetsgivaren i kommunen &r Lidingd stad med 2 300 anstéllda. Ni-
ringslivet bestar frimst av mindre foretag inom media, ekonomi, IT, hélsa, ser-

B sk, Vagverket, Banverket och Boverket (2007), Trafik for en attraktiv stad, Stockholm
14 Oversiktsplan 2011, Samrédsversion
15 Oversiktsplan 2011, Samradsversion
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vice och vattenanknuten verksamhet. Kommunen ser en okad efterfrigan pa
mark for foretagsetableringar inom lager, hantverk och littare industri.*®

Trafiksystem

Gangtrafik

Liding0 stad bestar framforallt av villabebyggelse, dven i de mest centrala de-
larna av kommunen. Traditionella centrumbildningar saknas i stor utstrackning
och ddrmed skapas dven sérskilda forutsittningar for gangtrafiken. Gles bebyg-
gelsestruktur gor att avstdnden snabbt blir for 1dnga for att resan ska kunna ge-
nomforas till fots. Smaskalig och varierad bebyggelse med god tillganglighet
och laga hastigheter kan samtidigt anda gynna gangtrafik, genom att erbjuda
andra faktorer som attraherar fotgidngare.

Kommunen genomforde 2005 en tillgdnglighetsinventering som behandlade de
viktigaste gangstraken i centrum, Torsvik, Baggeby, Gangsitra, Skérsédtra och
Képpala. Inventeringen bestar dels av identifierade brister och dels av atgérds-
forslag pa bristerna. Manga av de identifierade bristerna gar att hirleda till en
planering for andra firdmedel &n gangtrafik; smala trottoarer, skarpa lutningar
och storskalig trafikmiljé med svarforcerade gangpassager.

Cykeltrafik

Lidingo stad har ett relativt val utbyggt cykelndt, dir cyklister till storsta delen
kan fardas i huvudnitet pa cykelviagar separerade fran motortrafik. Lokalnétet,
som till viss del gar pa lokalvigar, uppvisar nagot storre brister, ddr cyklister
oftast blandas med biltrafik med for hoga hastigheter for att en god trafiksdker-
hetsstandard ska kunna garanteras.

Kommunen ér dven del av ett regionalt cykelnit, som striacker sig med en syd-
lig gren fran Larsberg till Lidingdbron och en nordlig gren fran Islinge till Li-
dingdbron.

Kollektivtrafik

Liding6 stads sparburna trafik, Lidingdbanan, stracker sig frdn Ropsten lédngs
med Lidingons sodra del ut till Gdshaga. Kommunens kollektivtrafik bestar i
ovrigt av ett antal olika lokala busslinjer, vilka samtliga ansluter till tunnelba-
nan i Ropsten.

Idag saknas direktforbindelser med kollektivtrafik till Stockholm och &vriga
delar av regionen, men Lidingdbanan kommer att byggas om och ansluta till
Spérvig City 4r 2014. Aven en forlingning av tunnelbanan frén Ropsten till
Liding6 centrum och eventuellt vidare till Dalénum har utretts, men anses vara
samhéillsekonomiskt omotiverad. En utredning pagér av vilken striackning Li-
dingdbanan ska ha 1 framtiden.

16 Hversiktsplan 2011, Samrédsversion



32

Sticklinge

225205 |

o Friluftsvgen an m

Rudboda
Sadergarnsy.

0. Yitringe
V. Yitringe

Dskarshll

205

Fageld-
Odenv. ¢

uddev.
Hustegaholm Furutorp

Skogshem

Fredriksherg
Rudalid
T Wijk
Lidingd

leyrka

13 /— ©
Folkhiigskolan Gashaga I(];;;sl;?;;a
Toppmurklevagen Talludde: |‘
Kappala

Angsklockevigen Kappala stn
Kappala
Kottlasjon

Brevik

Skarsatra skola ~
Kottla Hogherga / Breviks stn

skirsitra  [CAYY Kottla

Seglarvagen

@ Centralvagen Skarsitra Koitlavigen Hiogberga

Figur 0-1  Karta 6ver kollektivtrafiken pa Liding6. Kalla: www.sl.se.

Figur 0-2  Kollektivtrafikens tackning pa Lidingd. De gréna ringarna visar 400 m gangavstand (300 m
fagelvagen) till befintliga hallplatser for buss och tdg i kommunen.

Biltrafik

Lidingdn korsas av tva storre huvudvdgar: Norra Kungsvdgen och Sodra
Kungsvigen/Gashagaleden. Dessa tva binds samman av ett slingrande végnit,
som forutom ett antal lokala vigar dven bestar av huvudvigarna: Kottlava-
gen/Vasavigen, Lejonviagen, Kyrkviagen och Laroverksvagen.


http://www.sl.se/

33

Biltrafikméngden dr som storst vid Liding6ébron (se underlagsrapport Trafik-
analyser for Lidingd OP) och avtar sedan med avstindet frin bron och Liding®
centrum. De stérre motortrafikflodena pd Lidingd ar koncentrerade till de tva
huvudvégarna pa on; Norra och Sodra Kungsviagen. Flodet ar som hogst pa
bada dessa viagar ndrmast Liding6bron. Flodet pa Norra Kungsvigen vid Lidin-
gobron ér ca 12000 fordon/dygn och pa Sodra Kungsvigen 29700 fordon/dygn
(ca 7500 av dessa firdas pa ramperna). Lidingdbron ér idag Liding6s enda vig-
fdrbir117delse med fastlandet. Omkring 41000 fordon passerar Lidingdbron varje
dygn™'.

Lidingdbron har tre korfélt i vardera riktningen vilka delar sig vid Elfvikskopp-
let. Ett korfalt vid avfarten till leder till Norra Kungsviagen och 6vre delen av
Sodra Kungsvéigen. Resterande tva korfalt i vardera riktningen fortsétter i brons
forlangning och dvergér i S6dra Kungsvigen. Sodra Kungsvigen fortsitter i ett
trag fram till 1 hojd med Stockholmsvigen. Sodra Kungsvigen har tva korfalt 1
vardera riktningen fram till korsningen med Bodalsvdgen, dérefter har véigen ett
korfalt 1 vardera riktningen. Alla andra végar pa on har ett korfélt i vardera rikt-
ningen.

Godstrafik

Liding6 stad saknar priméra védgar for farligt gods. De av Lénsstyrelsen utpe-
kade sekundéra végar for farligt gods, avsedda for transporter till och frén de
priméra transportlederna dr: Vag 277, Norra och Sodra Kungsvigen/ Gashaga-
leden, Vérdshusvégen och Elfviksvégen.

Parkering
Lidingo6 stad antog en parkeringsnorm ér 2003.

m 2 RoK P-tal 1,1
® 3RoK P-tal 1,45
m >35-RoK P-tal 1,6

m Studentbostiader P-tal 0.4

I alla dessa tal ingér ett paslag for besoksparkering med 0,2. Tillagg for dalig
kollektivtrafikkommunikation ger +0,1 for alla typer av bostiader utom for stu-
dentbostidder. Avdrag for bra kollektivtrafikkommunikation -0,1 for alla typer
av lagenheter utom studentbostéder.

Utbyggnad av p-platser ska kunna reduceras med -0,2 enheter om framtida ut-
byggnadsmojligheter av p-platser sdkerstills genom s.k. parkeringsreserver.
Det innebir i praktiken att ett nagot farre antal parkeringar anldggs i samband
med exploateringen, men ytterligare mark maste reserveras for framtida parke-
ringar om behovet da skulle uppstd. Till dess att behovet av ytterligare parke-
ring eventuellt uppstar kan ytan anvéndas till annat, exempelvis enklare park
eller bollplan.

1 vagverket konsult, 2008
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Biltitheten 1 kommunen var 386 bilar per 1000 invénare vid Aarsskiftet
2009/2010. Vid samma tidpunkt var genomsnittet 1 Sverige 460 och i Stock-
holmslén 392 bilar per 1000 invdnare . Kommunen uppskattar att det, utover
dessa bilar, dven finns ett stort antal foretags- och leasingbilar pd Lidingo.
Dessa dr inte registrerade pa Lidingo vilket gor att den verkligen biltitheten pa
on kan vara underskattad.

Lidingd stads trafiksdkerhetspolicy fran 2010 anger riktlinjer for kommunens
parkering. Den kommunala parkeringsdvervakningen péd Lidingo ska syfta till
att:

m Oka trafiksiikerheten genom att forebygga att fordon parkeras trafikfarligt
m Forhindra missbruk av parkeringsplatser for rorelsehindrade

m Oka framkomligheten for vdighéllare och riddningstjénst genom att fore-
bygga att fordon parkeras hindrande for dessa funktioner (for vdaghéllning
giller detta frimst i samband med vintervighéllning)

m Skapa god tillganglighet pa parkeringsplatser avsedda for kundparkering
m Pa ett effektivt sdtt omhénderta langtidsuppstéllda fordon
m Pa ett effektivt sdtt omhénderta skrotbilar

Parkering dr ett viktigt verktyg nér det géller att styra biltrafiken. I den resva-
neundersokning som genomfordes 2006 i samband med forsoket med tréng-
selskatter i Stockholm, tillfragades Liding6borna om sina mojligheter att par-
kera vid arbetsplatsen. En 6vervéigande del av de tillfragade har mgjlighet att
parkera vid arbetsplatsen, se Figur 3-3.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Figur 3-3. Mojlighet att parkera vid arbetsplatsen, de tillfrdgade fordelat pa bostadsomrade.
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Resbehov och trafikens omfattning

I samband med forsoket med tringselskatter i Stockholm gjordes en omfattande
resvaneundersokning, dir dven invanare frdn Lidingd tillfragades om sina
resvanor. Undersokningen frén mars 2006 innehaller svar frén 3 096 svaranden
1 Liding0d, som redogor for totalt 7 525 resor.

Diagrammen visar att kollektivtrafiken klarar av att konkurrera bra med bilen
for resor till och fran Liding6, men dr mycket sdmre nér det giller lokala resor
inom kommunen. En mycket liten andel av det totala resandet bestar av cykel-
resor, medan andelen resor till fots &r relativt stor for lokala resor.
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Figur 3-4  Fardmedelsfordelningen for vardagsresor inom Lidingd.
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Figur 3-5 Fardmedelsfordelningen for vardagsresor fran och till Lidingo.
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Figur 3-6  Liding6bornas resléangd i medel vardag och helg.

Under vardagar ar over 70 % av alla resor under en mil och motsvarande siffra
for helgen ér 67 %. 45 % av resorna pa vardagar och 42 % av resorna pa helger
ar under 5 km. Da en stor andel av Lidingdbornas resor dr under 1 mil l&nga ar

potentialen for en 6kad andel cyklister god.

Fardmedelsfordelningen ser nagot annorlunda ut helgdagar, jamfort med tidi-
gare beskrivna vardagar. Trots att 42 % av resorna pa helger &r under 5 km, sker

72-73 % av alla resor med bil.
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Figur 3-7  Fardmedelsfordelningen under helgdagar.
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Tillganglighet

Tillganglighet avser i detta fall med vilken létthet som medborgare, naringsliv
och offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter de har behov
av 1 samhillet. Latthet sammanfattar i detta fall restid, reskostnad, hinder,
otrygghet, och tillgdng till fairdmedel for att nd den Onskade platsen. Ibland
forutsitter detta rorlighet, men ménga génger kan okad tillgédnglighet tillfreds-
stéllas utan att rorligheten 6kar.

For att beskriva i1 vilka relationer kollektivtrafik respektive cykel idag &r ett
attraktivt alternativ till bilen har restidskvoter for olika relationer berdknats med
hjdlp av trafiken.nu, se Tabell 3-1 nedan.

Med restidskvot avses tiden det tar att resa med ett fairdmedel i relation till ett
annat. Om restidskvoten for kollektivtrafik/bil exempelvis ar 2, betyder detta att
samma resa med kollektivtrafiken tar dubbelt sé lang tid som motsvarande resa
med bil.

Restidskvoterna avser en resa med start vardag 07.30. Restider for kollektivtra-
fikresor bestar av tiden for sjdlva resan, fran hallplats till hallplats. En genom-
snittlig véntetid har dven adderats till kollektivtrafikresan vilken beror av fard-
medlets turtithet, men ingen tid har lagts till for gangtid till och fran hallplats
eftersom den kan variera mycket och &r svar att uppskatta utan en bestimd
adress att utgd ifrdn. Darfor kan restidskvoterna som redovisas 1 detta stycke
aven ge en bild som for kollektivtrafik dr ndgot mer positiv dn de verkliga res-
tidskvoterna. Restider for bil berdknas enligt en modell som tar hinsyn till
bland annat hur stor vigen &r och hur ménga korsningar som passeras. Dessu-
tom tas hdnsyn till uppmétta verkliga restider for sddana bilvagsstriackor dér det
oftast dr kder under rusningstrafik. En uppskattad parkeringstid om 5 minuter
laggs ocksé pa restiden. Restider for gdng och cykel berdknas utifrdn medelvar-
den for hur fort man gar och cyklar.

Generellt kan sdgas att restidskvoten bor vara under 2 om kollektivtrafiken ska
upplevas som ett hyggligt alternativ till bilen, for att den ska vara mera attraktiv
krévs en restidskvot pa under 1,45. Berdkningarna visar att bade kollektivtrafi-
ken och cykel é&r ett attraktivt alternativ till bilen i nistan alla berdknade relat-
ioner. Detta beror pa att restiderna &r laga i dessa relationer, ca 10 minuter. Ef-
fekterna av att en parkeringstid om 5 minuter adderas till restiden far darfor en
storre betydelse.

For att cykel ska upplevas som ett alternativ till bilen anges ofta ungefdr samma
restidskvoter som for kollektivtrafik, dvs att det krdvs en restidskvot pa 1,5 och
att en restidskvot dver 2 dr oacceptabel, men det finns inte lika mycket studier
inom detta omradet som for kollektivtrafiken. Forutom restidskvot finns ett
flertal andra faktorer som paverkar cykelns attraktivitet sisom avstindet, topo-
grafi, restiden, mojligheten att fardas pa sikra cykelvigar och cykelbanor, vader
och vind, mojlighet att parkera cykeln vid sitt mal etc. For resor dver 2 mil ar
sdllan cykel ett alternativ. For korta resor, som gar snabbare &n 30 minuter pa
cykel, kan hogre restidskvoter accepteras.
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Tabell 3-1. Restidskvoter for resor med start vardag kl 7:30. Med Centrum avses har hallplats Liding6

Centrum
Koll/bil Cykel/bil
Centrum Ropsten 0,80 1,00
Centrum Rudboda 1,38 1,00
Centrum Hdgsatra 1,78 0,67
Centrum Gashaga 1,25 1,04
Centrum Dalénum 2,38 1,00
Centrum Liding6vallen 1,11 0,67
Rudboda Ropsten 1,11 1,25
Hogsatra Ropsten 1,03 1,15
Gashaga Ropsten 1,54 1,30
Dalénum Ropsten 0,96 1,25
Lidingbvallen Ropsten 1,19 1,07
Géashaga Liding6vallen 1,25 0,96

Trafiksakerhet

Liding6 &r en av de kommuner i landet som har lagst antal rapporterade trafiko-
lyckor per 1000 invanare. Genomfartstrafik forekommer av naturliga skil inte
inom kommunen och hogsta tillatna hastighet &r 70 km/h.

Ombyggnad av korsningar till cirkulationsplatser har lett till en minskning av
antalet olyckor, varfor det enligt kommunen kan vara intressant att se dver mdj-
ligheten att bygga om fler korsningar.™®

18 Oversiktsplan 2011, Samradsversion
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Tabell 3-2 Antal olyckor inom Lidingé kommun fordelat p& svarighetsgrad och &ar
Kalla: Stradas databas

Svarighetsgrad 2007 2008 2009 Totalt

Dodsolyckor 0 1 1 2
Svara olyckor 11 9 6 26
Lindriga olyckor 66 47 41 154
Totalt 77 57 48 182
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Figur 3-8  Kartbild 6ver var i kommunerna olyckor skett mellan 2007-2009. Bla kvadrater markerar
olyckor inrapporterade av polis och réda kvadrater markerar sjukhusrapporterade olyckor

Liding6 stad har dven tagit fram en trafiksékerhetspolicy for kommunen, som
redogor for dvergripande mal och prioriteringar. Lidingd stads trafiksdkerhets-
arbete ska syfta till att:

m Oka tillgingligheten i trafiknitet for de oskyddade trafikanterna (géende
och cyklister) och prioritera éldres, funktionshindrades och barns behov

m  Ge forutséttningar for inforande av 30 km/h 1 bostadsomraden
Underlétta kollektivtrafikens framkomlighet
Underlatta utryckningsfordonens framkomlighet

De overgripande prioriteringarna ir:
m Oskyddade trafikanter ska, ddr omstindigheterna sa kriver, i mojligaste
man separeras fran ovrig trafik.
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m Sarskild hinsyn ska tas till barn, dldre och funktionshindrade.

®m Om hastighetssidkrande atgarder ska genomforas pa vigar med busstrafik
eller vigar som ingér i utryckningsnétet ska buss- och utryckningsvinliga
alternativ viljas 1 forsta hand.

m Underlitta biltrafikens framkomlighet pa huvudvégnétet och det priméira
utryckningsvagnatet.

Trygghet

Brottsligheten i Lidingd Stad dr jamforelsevis 1&g och kommunen har 14gst in-
rapporterade fall av brott 1 Stockholms 14n. Motorn i kommunens arbete for att
minimera antalet brott och stdrka tryggheten dr Lidingds brottsforebyggande
rad. Rédets syfte &r att forbéttra samarbete och verka for att brottsforebyggande
resurser utnyttjas effektivt.™

Kommunens 14ga brottsstatistik aterspeglas dven i1 SL:s métningar av upplevd
trygghet till och fran héllplatser for kollektivtrafik. 73,3 % av de tillfrdgade
bussresendrerna inom Lidingd och 69,8 % av de tillfragade resendrerna pa Li-
dingdbanan upplever att de dr trygga ensamma kviéllstid pd vég till och frn
hé’lllplatggn eller stationen. Motsvarande siffra for ldnet var under samma period
59,9 %.

Miljopaverkan och hilsa

Buller

Lidingo stad utforde 2008 en bullerkartlaggning, som fokuserar pa vagbullret
fran samtliga vagar pa 6n som trafikeras av mer an 3 000 fordon per dygn.
Resultatet visar att ett mindre antal fastigheter har hogre ljudniva vid fasaden
an samhallets langsiktiga mal om 55 dBA.

Luftféroreningar

Pa Lidingd overskrids varken miljokvalitetsnormen for arsmedelvardet eller for
dygnsmedelvardet for partiklar (PM10) enligt de regionala berdkningar som
gors av Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund.

19 www.lidingo.se

2 gL Kvalitetsmétning 2009



