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1 Inledning

Lidingé kommun planerar att exploatera omradet Hogsatra. Se nedan i Figur 1.
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Denna utredning behandlar gaturum, gator och vagar for detta exploateringsomrade.
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Figur 2: Oversiktsbhild for omradet, innehaller befintlig samt planerad exploatering

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestallare: Lidingd Stad Version 1.2
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2 Larsbergs-/Hogséatravagen

Larsbergsvagen som stracker sig fran bron vid Sédra Kungsvagen fram till en framtida
cirkulationsplats foreslas ha en sektion p& 23 m enligt féljande:

Gangbana: 2,0 m, dubbelriktad cykelbana: 3,0 m, trad/parkering: 3,0 m, kérbana: 7,0 m,
trad/parkering: 3,0 m, dubbelriktad cykelbana: 3,0 m och gangbana: 2,0 m. Se Figur 3 nedan.

Hogsatravagen ar den vag som gar in i och trafikforsorjer Hogsatraomradet. Huvudgatan
kommer forutom personbilar dven att trafikeras av bussar da ett busstorg ligger strax norr om
Hogsatravagen. Parkeringsfickor pa 2,5 m + buffertzon pa 0,5 m for avstigning anlaggs pa bada
sidor om gatan. P& de strackor dar det inte anlaggs parkering séatts trad med en
planteringsbredd pa 3 m.

Hogsatravagen har en identisk sektion som Larsbergsvdgen men med undantaget att
cykelbanan utgér pa den norra sidan till forman for en breddare gangbana har.

Figur 3: Sektion Larsberg- och Hogsatravagen

Enligt VGU och ALM sa bor man halla sig under 2 % lutning for god standard. Detta &r dock
svart att uppnd i detta aktuella omrade eftersom det finns stora hojdskilinader.

De avsteg fran tillganglighetskraven som gors bor vara s sma mdjligt. Det kommer troligtvis
vistas manga aldre i omradet och lutningarna bér inte 6verstiga 5 %. Ett bra riktvarde ar under
3,5 % lutning.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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3 Léaroverksvagen

Laroverksvagen ar den vag som gér utmed Hogsatraomradets vastra del i nord-/sydlig riktning.
Denna gata foreslas ha en sektion pa 23 m enligt féljande:

Gangbana: 2,0 m, dubbelriktad cykelbana: 2,0 m, trad/plantering: 3,0 m, kdrbana: 7,0 m
trad/plantering: 3,0 m, dubbelriktad cykelbana: 3,0 m och gangbana: 3,0 m. Se Figur 4 nedan.

Beroende pa vilka verksamheter och vilka byggnader som planeras langs med Laroverksvagen
s& kan kantstensparkering 6vervagas. Detta leder dock till 6kade rorelser.
Hastighetsbegréansning pa 40 km/h kommer galla pa denna vag.

Laroverksvagen har ett tydligt fokus pa gang- och cykeltrafik. Den knyter ihop norra och sédra
delen av 6n och fungerar som huvudgata for biltrafik samt &r ett huvudcykelstrak for Lidingos
kommun. Cykelbanan péa den 6stra sidan har gjorts bredare med tanke pa att strackan ar
klassad som huvudcykelstrak.

ot
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Figur 4: Sektion Laroverksvéagen

Langs med Laroverksvagen kommer det ocksa finns tva stycken busshallplatser for pa- och
avstigning och gatan kommer da f& en sektion pa 28 m enligt féljande:

Gangbana: 2,75 m, dubbelriktad cykelbana: 1,75 m, busshallplats: 3,5 m, bussficka 2.5 m
korbana: 7,0 m bussficka: 2,5 m, busshallplats: 3,5 m, dubbelriktad cykelbana 1,75 och
gangbana: 2,75 m. Se figur 5 nedan.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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Figur 5: Sektion Laroverksvagen vid busshallplatser

4  LillAkersvagen

Denna gata foreslas ha en sektion pa 11,5 m enligt foljande:
Gangbana 2,5 m, kérbana: 6,5 m och gangbana: 2,5 m. Se figur 6 nedan.

| denna sektion far bilar och cyklister samsas om utrymmet och syftet ar att fa ner hastigheten.

GANGEANA KORBANA KORBANA GANGBANA
T\ 25m T 15m \r 1.5m ‘r 25m T
R |
r 5m ]\
Figur 6: Sektion Lillakersvagen
Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestallare: Lidingd Stad Version 1.2
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5 Bostadsgator

Bostadsgator foreslas ha en sektion pa 12 m enligt foljande:
Gangbana: 2,0 m, kérbana: 5,5 m, parkering: 2,5 m och gangbana: 2,0 m. Se Figur 7 nedan.

Bostadsgatorna som utgor sidogator fran Larsbergsvagen och Hogsatravagen ligger i samma
niva och gdende samt cyKlister prioriteras har.

Figur 7: Sektion bostadsgator

Lokalgatan som ansluter till bron féreslas ha en bredare sektion an 6vriga bostadsgator och ar
uppbyggd enligt foljande:

Gangbana: 2,5 m, dubbelriktad cykelbana: 2,5 m kérbana: 5,5 m, parkering: 2,5 m och
gangbana: 2,0 m. Se figur 8 nedan.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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Figur 8: Sektion lokalgata som ansluter till bron.
Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestallare: Lidingd Stad Version 1.2
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6 Gang- och cykelstrak (GC-strak)

Malsattningen ar att ha s& gena gang- och cykelstrak till viktiga malpunkter som mgjligt.
Bredden pa GC-straken foreslas vara 3,0 m for att gora ett sa litet ingrepp som mojligt i
sidoomradena och anda vara tillrackligt breda.

Gang- och cykelvagar
Nuldgesbeskrivning /
Strak . N e I!\
m— Pendlingsstrak ; "% | =
Huvudstrak

— Lokalt strak

Figur 9: Klassning av befintliga GC-strak

I och med den planerade exploateringen kommer det formodligen att bli mer liv i omradet och
det &r viktigt att man gor det attraktivt att anvanda alternativa fardsatt till bilen, detta t.ex. genom
smart parkeringsplanering och attraktiva gang- och cykellésningar. Det finns bl.a. en storre
dagligvaruhandel i narheten och man skulle vinna mycket om man kunde f4 till bra GC strak till

denna.
Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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Flgur 10: Detaljerad karta Over omradet med klassade gang- och cykelstrak Fran lelngo kommun.

Det ar dock relativt kuperat p& omradet och vissa av de genaste GC-kopplingarna kan bli svara
att helt tillganglighetsanpassa, mer om detta nedan.

6.1 HOgsatra

De foreslagna strackningarna pa gangstraken séder om de nya byggnaderna vid Hogsatra ner
till Lerbovagen kommer inte att fungera ur tillganglighetssynpunkt da hojdskillnaderna ar for
stora (10-13 m). Det skulle ge lutningar pa éver 10 %.

Kopplingen ar dock viktigt men vill man tillganglighetsanpassa den kommer det krévas ett stort
ingrepp eftersom det formodligen kommer att behodvas nagon form av serpentinlosning for att
uppna god tillganglighet.

En annan aspekt som talar emot anlaggandet av gangvagar i denna strackning ar att de
befintliga naturvardena (som skogsmark med befintliga stigar) som ligger alldeles intill i s& fall
kommer att paverkas negativt. Nagon form av trappkonstruktion kommer ocksa att behévas om
man ska na Lerbovagen fran gangstigarna sa gent som majligt.

Alternativt later man de befintliga stigarna fungera som de gor idag och istéllet skapa
tillganglighetsanpassade kopplingar som gar runt det kuperade naturomradet.

6.2 Bergsatra

Foreslagen strackning pa gangstrak genom befintlig skogsmark kommer inte heller att uppfylla
kraven pa tillganglighet d& lutningarna kommer ligga nagonstans mellan 10-16 %. Aven har
kommer det kravas nagon form av serpentinlésning om man vill fa till ett fullt tillgangligt
gangstrak mellan Bergséatra och Hogsatra.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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7 Busstorget

Hogsatravagen ska aven fortsattningsvis vara en atervandsgata. Gatan ska avslutas i ett torg
dar busstrafiken har hallplatser och vander. Viss biltrafik till fastigheter fortsatter 6ver torget.
Befintligt servicehem sdder om torget ska finnas kvar.

Det ar troligen minst tva busslinjer som kommer att trafikera torget, minst en har and- och
starthdllplats vid torget. Detta kan variera under dygnet. Det innebér att bussarna behéver en
avstigningshallplats, plats for tidreglering samt en héllplats dar man tar upp passagerare, i den
ordningen. Reglering bedoms kunna ske i avstigningshallplatsen. En reglerande buss behover
dock kunna kéras om av en andra buss for att kunna nyttja bada hallplatser.

Eventuellt ska &ven narbusstrafiken kdra in mot torget och servicehemmet men det ar inte
bestamt. Nartrafiken trafikerar endast under mellantrafik och kan anpassas till 6vrig busstrafik.

Torget ska utformas for att sakerstélla trafiksakerhet, tillganglighet for gdende och
framkomlighet for busstrafiken. De ursprungliga tankarna p& att utforma torget med en shared
space-utformning déar alla trafikanter delar pa utrymmet har forkastats. Detta eftersom det inte
hittades nagon acceptabel I6sning som uppfyller tillganglighetskraven for busstrafikens
resenarer enligt gallande krav och sakerstaller busstrafikens framkomlighet i vAndningen utan
att avgransa ytorna. Torget kan dock utformas och gestaltas for vistelse samtidigt som man
sakerstaller samspel, laga hastigheter och fortydligar ytor for busstrafiken.

Servicehemmet ska ha varumottag mot det nordvastra hdrnet av byggnaden, angdring ska ske
fran lokalgatan. Gatuutformningen behover anpassas till detta.

8 Biltrafikgenerering och kapacitetsberékning

Korsningen Larsbergsvagen/Hogsatravagen/Laroverksvagen utpekas som den punkt dar det
troligast ar storst risk for kapacitetsproblem.

De kénsligaste tidpunkterna pa dygnet kapacitetsmassigt ar under for- och eftermiddagens
maxtimme da de flesta boende i omradet ska &ka till och fran sitt arbete.

Nar man valjer typ av korsning ar det flera saker man bor véaga in och bilkapacitet bor vara en
av dessa. Dock ar det viktigt att &ven tillgodose gaende och cyklars behov samt att i detta fall
skapa en punkt som utstralar stadsmassighet och som knyter ihop omradena péa vardera sidan
om Laroverksvagen.

8.1 Biltrafikgenerering

I och med nyexploatering i Hog-/Bergsatra kommer biltrafiken troligtvis att 6ka och darfor
gjordes berakningar for detta for att t.ex. anvandas som underlag nar man ska vélja
korsningstyp mellan Laroverks- och Hogsatravagen.

Fran Lidingo stad levererades underlag p& hur manga nya boende som beraknats tillkomma for
varje tomt i utredningsomradet. Cirka 2800 nytillkommande boende totalt for det aktuella
omradet.

| utredningen antogs det att den befintliga trafiken kommer finnas kvar och ligga p4 samma niva
och att man sedan lagger pa den tillkommande trafiken som nyexploateringen formodligen
innebar.

Den kansligaste punkten (trafiksakerhet och kapacitet) i omradet uppskattas bli korsningen
mellan Larsbergs- och Hogsatravagen. En trafikréakning gjordes under formiddagens maxtimme
i oktober 2012 i de tva korsningarna Larsbergs-/Laroverksvagen och Hogsatra-
/Laroverksvagen.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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| planerna for det nya omradet planeras dessa tva korsningar slds samman och déarfor gjordes
en sammanslagning av dessa rakningar for att fa en utgdngspunkt for de nya trafikmangderna i

den nya korsningsldsningen.

L]

LIDINGO - Hogsitra
Trafikrakning oktober 2012
.| Férmiddagens maxtimme
) Kkl 0730-0830 T ;

Det sammanslagna resultatet av de tva
korsningsrékningarna visas i bilden till
vanster. Denna utgjorde grunden i arbetet
att ta fram de nya trafiksiffrorna, med
Hogsatraomradet nyexploaterat.

Figur 11: Raknad trafik oktober 2012, fm-max

Utifran antaganden, den trafikrakning som gjordes 2012 och de underlag som levererades fran
Lidingd stad uppskattades sedan de nya trafikmangderna med svéangandelar i korsningen
Hogsatra-/Laroverksvagen (se bilaga 1 for detaljer). De antagandena som gjordes var bl.a.:

e Det bori snitt 2,5 personer i varje lagenhet

e Attvarje lagenhet genererar 2,4 resor per dygn

e Svangandelar i korsningen baserades pa de trafikrakningar som gjordes 2012

Resultatet redovisas i efterfoljande Figur 12 och i Figur 13.
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Férmiddagens maxtimme

IFEEEEE R
susssasa

ﬁ

Figur 12: Uppslgéttad formiddagstrafik under '
maxtimmen i korsningen Laroverks- och
Hogsatravagen.
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LIDINGOQ - Hégsatra
Uppskattat hilfloce
Eftermiddagens maxtimme
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Figur 13: Uppsk
maxtimmen i korsningen Laroverks- och

Hogsatravagen.

| det uppskattade resultatet for korsningen Laroverks-/Hogsatravagen har det inte antagits att det
nya AGA-omradet ar helt utbyggt samt att det byggts en ny cirkulationsplats (troligtvis fardig ar
2017) som trafikforsorjer det omradet via Sodra Kungsvagen. Det betyder att bilar till bl.a.
Dalénum kommer att anvanda denna nya koppling via S6dra Kungsvéagen istéllet for att ta vagen

via Larsbergsvagen.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra
Bestallare: Lidingd Stad

2016-03-14
Version 1.2
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8.2 Kapacitetsberdkningar

Med de uppskattade trafiksiffrorna har sedan kapacitetsberdkningar gjorts i berakningsverktyget
Capcal (version 4).

De scenarion som har beréknats ar en korsning med vajning och enkla korfalt samt en enfaltig
cirkulationsplats. Nagon stérre korsningstyp har inte testats eftersom det inte anses aktuellt i
denna punkt, med tanke pa bl.a. mélet att uppna bra stadsméssighet och vistelsemiljo for
gaende.

Berakningarna visar pa att en korsning med vajning (trafik fran Hogsatra- och Larsbergsvagen
vajer for trafik pa Laroverksvagen) far hoga belastningsgrader for flodet fran Larsbergsvagen
(bade for- och eftermiddag). Medan en cirkulationsplats far belastningsgrader under 0,7 (vilket
kan anses som ett riktmarke) for alla ben och for bade for- och eftermiddag.

Hogsta belastningsqgrad EM EM
Korsning med vajning 1,16 1,69
Cirkulationsplats 0,48 0,64

Om man har i atanke att Dalénumtrafiken flyttas till den nya anslutningen (AGA-rondellen) kan
man resonera att en del av trafiken soderifran in i korsningen Laroverks-/Hogsatravagen och
vidare mot Larsbergsvéagen forsvinner. Detta skulle vara positivt for kapacitetsberékningarna och
mycket troligt resultera i nagot lagre belastningsgrader.

Ur en bilkapacitetssynpunkt ar rekommendationen att man véljer en cirkulationsplats. Men
samtidigt far man ha i tanke att det ytterst troligt enbart ar trafikhdgtryck under tva korta tillfallen
under dygnet (for- och eftermiddagsmax) och beroende pa vad man vill att platsen ska utstrala for
signaler finns det andra aspekter an kapacitet man bor beakta nar man valjer utformning, t.ex.
kapacitetsstark billosning kontra tillganglig gangpassage.

Hastighetsgransen pa Laroverksvagen igenom det aktuella omradet sanks till 40 km/h och
korsningspunkten bor anpassas sa att den passar med den nya lagre hastigheten. Detta kan t.ex.
godras med avsmalningar och radier.

| detta tidiga lage lutar en rekommendation (om man ser till kapacitetsberakningarna) at en
hastighetssékrad cirkulation dar man ser till att oskyddade trafikanter har god tillganglighet i alla
relationer.

9 Korsningspunkten Laroverksvagen — Hogséatravagen

Den 16sning som vi férordar ar en korsning med cirkulationsplats.

Med en cirkulationsplats i denna punkt far man en stadsmassig |6sning dar samtidigt bussarnas
framkomlighet tillgodoses.

Samtidigt som en cirkulationsplats blir en tydlig 16sning for bussarna kan man aven utforma och
gestalta platsen pa ett trevligt satt. En bra gestaltning hojer sjalva omradet och fungerar dven
som hastighetssankande for biltrafiken.

Framtida generad biltrafik i omradet utifran planerad bebyggelse klaras dven kapacitetsmassigt
av att tas om hand med en val utformad cirkulationsplats.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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10 GC-broar

Tyréns har pa uppdrag av Lidingd Stad utrett mojligheterna om en géng- och cykelkoppling
mellan Larsbergstorget och centrala Hogséatra. Kopplingen ska &ven ge en smidig forbindelse till
Larsbergs station. Tre olika alternativ har studerats och en grov kostnadsuppskattning har gjorts
for varje alternativ.

Tyréns anser att alternativ 2 med en GC-bro éver Sddra Kungsvagen och Lidingdbanan dster om
cirkulationsplatsen vid Larsbergsvagen ar det mest attraktiva forslaget. Om bron dessutom
ansluter till lastkajen vid Ica Kvantum klarar brons léangslutning kravet for tillgéanglighet med
rullstol. Kostnaden fér denna bro beréknas till 16 miljoner kronor.

i i

# o ; ._i[
ronalinjer ar forslag pa
kopplingar till gang- och cykelstrak, Rod linje ar lagesforslag pa GC-bro.

ALTERNATIV BROSTRACKNING, LUTNING 2,0 %

ARUMOTTAGNING/LASTKA)
) NTUM e ———
, UTHING B,5% B s —
E.____—-—r__-ﬁﬁ-":--’—"—' —
— A £
c-; [ &
= =| ac-va >
[ w
cC-
E = i' S—
23 85 22.00
2385 m L 2200 m !
1 (2) 3)

Figur 15: Del av bro 2 mot Ica’s varumottagning. Punktstreckad linje visar lutningen p& bron om den
ansluter mot planen vid Ica’s varumottagning.

Se hilaga 4 Utredning GC-broar for utforligare information och diskussion om broalternativen.

Spacescape har gjort en parallell utredning vad géaller en planerad GC-bros lage och kom i stort
sett fram till samma resultat.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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11 Projektkostnad

En grov kostnadsuppskattning for om- och nybyggnad av gatu- och cykelnatet har tagits fram och
finns redovisad i bilaga 3. Kostnadsbedomningen ska ses som ett forsta steg att f& en uppfattning
om anlaggningskostnaderna och &r gjord i ett mycket tidigt skede. Av denna anledning sa har en
osékerhetsfaktor p& 20 % lagts in kostnadsbedémningen.

Den totala projektkostnaden uppgar till ca 46 miljoner kr. | kostnadsbedomningen ingar inte VA-
arbeten, sprangningsarbeten eller rivningsarbeten.

Kostnaden for gdngvagar som gar genom skogsmark och svar terrang kommer att 6ka da
foreslagen stréckning inte a&r genomforbar ur tillganglighetssynpunkt.

Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
Bestéllare: Lidingd Stad Version 1.2
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Bilaga 1: Trafikgenerering
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. LIDING® STAD

Bilaga 2: Kapacitetsberakningar, Hoégséatra- och Laroverksvagen

Korsning med vajning

il ot S ‘s s B o)

Gecenati/ bverskt | Trfifoden | Bappost och utskrdt |

=
Badion 12 12 12

kgl f90 40 %0 90
Lpwng® _f0 00 0
Yevkpumnyd
Mykgikon |||
Fonetrade
i OatNist & Nom-Séder
A

2

Kapacitet och kolangder per korfalt

- FM: - EM:
Kélangd (ante Kdldngd (antal fordon)
Tilltart Flade {) acitet (/i Belastningsg Medel Tilltart Fléde (141 Mede|
A 428 370 116 65.0 A 583 344 1.69 2413
B 491 1543 0.32 0.1 B 439 1186 0.42 03
C 456 408 112 56.2 o] 234 331 0.71 1.8
D 308 1143 0.27 0.2 D 579 1459 0.40 0.2
Cirkulationsplats
Kapacitet och kolangder per korfalt
- FM: - EM:
Kélangd {antal fordan) olangd |
Tilltart Fldde §)  Keapacitet ({1) Belasthingsgrad badel Cillfart Flo Kapacitet (t/1) Belasmingsgrad Medel
A 424 931 0.46 0.4 A 5_83 969 0.60 II]_?
B 4 1025 0.48 0.4 B 439 1195 0.42 02
C 45 1026 0.44 0.3 c 23 909 026 02
D 306 1100 0.28 0.1 D 579 10 064 L]
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LIDINGO STAD

TYRENS

Bilaga 3: Kostnadskalkyl

gl
Datum 2016-03-14
Mangd  |Enhet  |a-pris Y kostnad
1.1 AGEN/HOGSA
Antal meter gata: 340 m
Kostnad for belysning; 28 st 22000 kr 616 000 kr Antaget en ingspunkt var 25:e m inkl stalpe
Kantstdd i granit: 680 m 600 kr 408 000 kr Befintlig a
Yta asfalterad kérbana: 2380 m? 975 kr 2320 500 kr
Antal meter cykelbana: 540 m
Yta asfalterad cykelbana: 1620 m? 650 kr 1053 000 kr
Antal meter ga 880 m
Y13 I d gangk 1760 m? 650 kr 1144 000 kr
|Ovriga ytor [gras) 720 m? 175 kr 126 000 kr Antaget 50 % grasyta
ta asfalterad parkering 720 m? 975 kr 702 000 kr Antaget 50 % parkering + buffertzon pd 0,5 m.
Gatutrid 26 st 12000 kr 312000 kr
Skelettjord f&r trad: 15 kbm per trid, samt arbetskostnad for 26 st 12000 kr 312000 kr
anlaggning och plantering
Busshillplatser 2 st 75000 kr 150 000 kr
[ TOTALKOSTNAD 7143500 kr
2. LAROVERKSVAGEN
Antal meter gata: 400 m
Kostnad for belysning: 32 st 22000 kr 704 000 kr
Kantstdd i granit: 800 m 600 kr 480 000 kr
‘fta asfalterad kérbana 2300 m? 975 kr 2730000 kr
Antal meter cykelbana 800 m
Yta asfalterad cykelbana: 2000 m? 650 kr 1300 000 kr
Antal meter ga 800 m
Yta | d gangl 2000 m? 650 kr 1300 000 kr
Owriga ytor (gras) 2100 m? 175 kr 367 500 kr
Gatutrid 34 st 12000 kr 408 000 kr
Skelettjord f6r trad: 15 kbm per trid, samt arbetskostnad for 34 st 12000 kr 408 000 kr
anlaggning och plantering
Busshillplatser 2 st 75000 kr 150 000 kr
[TOTALKOSTNAD 7847 500 kr
3. LILLAKERSVAGEN
Antal meter gata: 500 m
Kastnad for belysning: 20 st 22000 kr 440 000 kr
Kantstdd i granit: 1000 m 600 kr 600 000 kr
‘1a asfalterad kérbana: 3250 m? B850 kr 2 762 500 kr
Antal meter gangbana 1000 m
Yta 2500 m? 650 kr 1625 000 kr
[TOTALKOSTNAD 5427 500 kr
4. BOSTADSDGATCR
Antal meter gata: 530 m
Kastnad fér belysning: 21 st 22000 kr 462 000 kr
Yta asfalterad kérbana + parkering: 4240 m? 850 kr 3 604 000 kr
Antal meter ga 530 m
Yta | d gangt 2120 m? 650 kr 1378 000 kr
Antal meter cykelbana 30 m
v1a asfalterad cykel bana 200 m? 650 kr 130 000 kr
[TOTALKOSTNAD 5 574 000 kr
5. GANGVAGAR
Antal meter gangvagar 410 m (Gangvagarnas léngd bygger pé féreskriven plan men kemmer
att beh&va dkas for att klara til i
Kastnad fér belysning: 17 st 20000 kr 340 000 kr
Antal meter gangvag (asfalterad): 410 m
Asfalterad yta, gangvig: 820 m? 650 kr 533 000 kr
[TOTALKOSTNAD 873 000 kr
6. BUSSTORG
Karyta asfalt: 750 m? 975 kr 731250 kr
Gangyta asfalt 1500 m? 650 kr 975 000 kr
Kantstad i granit: 200 m B850 kr 170 000 kr
Gestaltning 250 000 kr
Gatutrad & st 12000 kr 96 000 kr
Skelettjord for trad: 15 lkbm per trad, samt arbetslwostnad for 8 st 12000 kr 96 000 kr
j2nldening.ach plahtering - | [E— E—
Waderskydd: 2 st 75000 kr 150000 kr
[ TOTALKOSTNAD 2 368 250 kr
7. CIRKULATIONSPLATS
Anlaggningskosthad 3 000 000 kr
Belyshing 750000 kr
Gestaltning 250 000 kr
[ TOTALKOSTNAD 4 000 000 kr
Uppdrag: 268349, Trafik- och gatuplanering Hogsatra 2016-03-14
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:*: TYRENS B LIDINGO STAD

@
TOTAL KOSTNADSUPPSKATTNING FOR ALLMANNA 33333 750 kr
ANLAGGNINGAR:
Bygeher {erforderliga tillstind etc) 10% 3333375 kr
Projektering 7% 2333 363 kr
[Osakerhet 20% 6 666 750 kr
ITOTAL KOSTNAD INKLUSIVE BYGGHERRE- 45 667 238 kr
KOSTNADER OCH PROJEKTERING:
| ovanstiende dsbeddmning ingr inte :
W A-arbeten och springningsarbeten, Tyréns AB)
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LIDINGO STAD

: fTYRENS

Bilaga 4: Utredning GC-broar

Se separat dokument.
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