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1. Inledning

Liding6 stad planerar att bygga en ny gang-, cykel- och sparbro mellan
Liding6 och Stockholm. Den nya bron, som benamns Ny Bro 2020 ska
vara fardigstalld ar 2020. Atkins har i uppdrag att utféra en
broutredning for olika alternativ for Ny Bro 2020. Tyréns har i uppdrag
att uppratta en MKB infor tillstdndsansokan om vattenverksamhet och
for nya detaljplaner for Ny Bro 2020. | samband med att Atkins utreder
lampligt alternativ for ny bro har Tyréns fatt i uppdrag att gora en
miljobeddmning av ett antal alternativ som beddms som rimliga att
utreda vidare. | miljobeddmningen gors en jamférande analys med
fokus pa skillnader mellan de olika alternativen. DHI Sverige AB har,
som underkonsult till Tyréns, gjort en hydraulisk jamforelse utifran ett
miljéperspektiv for de olika alternativen.

Ny Bro 2020 kan utformas pa manga satt. Bron kan ha ett antal lagen i
plan, olika profiler samt lagen for anslutningar. | Atkins alternativstudie
"PM Alternativstudie Ny Bro 2020", daterad 2014-06-26 och som
sammanfattas i dokumentet "Forslag till broloésning, Ny Bro 2020,
Underlag for inriktningsbeslut” daterad 2014-06-05 har totalt elva
brolagen i plan, tre profiler och fem olika speciallésningar studerats.
Dessa har varderats utifran olika aspekter som har utmynnat i att ett
antal alternativ har utretts vidare. Tyréns miljobeddémning har gjorts
utifrdn de alternativ som har utrett vidare. Dessa ar:

e Tva planlagen;
A. Norr om Lidingdbron
B. S6der om Liding6bron

e Tre profiler;
Profil lag
Profil mellan
Profil hdg

e Tre speciallésningar;
1. En 6ppningsbar del
2. Slimmat brofack
3. Hog anslutning i Ropsten

Atkins har i sin utredning identifierat sex broalternativ dar de tva
planlagena kombineras med de tre profilerna. De tre
speciallésningarna kan tillampas pa nagra av broalternativen.

Foljande begrepp anvands i miljdbedémningen:

Lidingbbron Befintlig vagbro

Gamla Befintlig bro for sparvag, gang-, cykel- och
Lidingbbron mopedtrafik (GCM-trafik) som ska rivas

Ny Bro 2020 Ny bro for sparvag, gang-, cykel- och mopedtrafik
Lidingbbroarna Liding6bron och Gamla Lidingdbron
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2. Nulage

Ny Bro 2020 kommer att anlaggas i Lilla Vartan inom bade Liding6 stad
och Stockholms stad. Gamla Lidingdbron och Lidingébron I6per
parallellt 6ver vattnet. Landomradena kring Lilla Vartan ar praglade av
hamnverksamhet, industrier, vagar och bostadsomraden.

Lilla Vartan har paverkats starkt av manskliga aktiviteter sedan lang tid,
till exempel hamntrafiken fran och till Vartahamnen och Frihamnen,
varmepumpanlaggningen i Ropsten och de dubbla broarna mellan
Stockholm och Lidingé.

Liding®

Inom Lidingd stad ligger de befintliga broarnas landféasten vid Torsvik.
Omradet domineras av bostadsbebyggelse och sma gronomraden.
Sdder om landféstena finns en grényta vid vattnet.

Norr om befintliga broar ligger Islinge som &r ett vilaomrade langs med
strandkanten. Langs den sodra sidan av bron loper Islinge Hamnvag.
Véagen ligger precis i nederkant av en topografisk héjning i landskapet i
form av en bergskant som skiljer vagen fran ett villaomrade. Soder om
brofastena ligger bostadsomradet Herserud med villabebyggelse och
konferensanlaggningen Scandic Hotel Foresta samt konstmuseumet
Millesgarden (Liding6 stad, 2012a).

Stockholm

Inom Stockholms stad ligger de befintliga broarnas landfasten vid
Ropsten. Omradet i Ropsten narmast broarna domineras av
infrastruktur av olika slag med bebyggelse for industrier och foretag. Pa
bada sidor om broarna finns det bryggor och batplatser.

Omradet vid Ropsten fungerar idag som en kommunikationspunkt dar
olika trafikleder mellan Lidingd, Vartahamnen, Stockholms innerstad
och Gasverksvagen kopplas samman. Slutstation fér tunnelbanans

roda linje finns har och det ar en knutpunkt for manga busslinjer.
Vaster om LidingObroarna ligger Hjorthagsparken som enda
gronomrade. Yiterligare vasterut finns det bostadsbebyggelse som i
framtiden kan komma att byggas ut ytterligare, exempelvis i och med
exploateringen av Norra Djurgardsstaden.

Gamla Lidingdbron

Gamla Lidingbbron stracker sig mellan Ropsten och Lidingd over
fijarden Lilla Vartan. Bron l6per parallellt med den befintliga Lidingdbron
som &r avsedd for biltrafik. Avstdndet mellan broarna &r mindre an 30
meter. P& Gamla Lidingobron finns en gemensam gang- och cykelbana
for trafik i bada riktningarna samt ett spar for Lidingdbanan. Liding6 har
fa arbetsplatser sett till antalet invanare, darfér &ar arbetspendling via
bron till andra kommuner viktig. Arbetspendlingen fran Lidingo sker
framforallt mot Stockholms stad och da framst in mot Stockholm City.
Ett mindre pendlingsutbyte sker d&ven med Solna/ Sundbyberg/Jarva
samt med Stockholm Soéderort och norra Stockholm (Lidingd stad,
2013a).

Idag sker arbetspendlingen i mycket hog grad med bil samt kollektivt
via tunnelbanestationen eller buss i Ropsten. Under senare ar har
andelen cykelresor okat pa Lidingd. Stérst har 6kningen varit for resor
inom Lidingd, men &ven for resor ut fran Lidingd har cyklandet tkat.
Denna trend ligger i linje med Lidingd stads arbete for att 6ka antalet
resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik. Gang och cykeltrafikanter
ansluter i badde Ropsten och pa Lidingdsidan i markniva. | Ropsten &r
det cirka 100 meter till Station Ropsten med tunnelbana och busslinjer.
P4 Lidingdsidan finns ingen busshallsplats inom 500 meter (Lidingo
stad, 2013a och 2013b).

Gamla Liding6bron bestar av totalt 15 brostdd, utdver landfastena. De
tva landfastena pa Liding6 ar grundlagda pa berg eller avsprangt berg,
medan landfastet vid Ropsten &ar grundlagt med trapdlar i moran
Vattendjupet under bron varierar mellan 10 och 20 meter och ar som
storst vid befintligt bAgspann (Liding6 stad, 2014b).
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Gamla Lidingtbron &r en fackverkskonstruktion av hopnitade stalplatar.
Bron &r 850 meter lang och drygt 9 m bred. Bron har ett brospann vid
Ropstenssidan som ar 140 m med 5,2 m fri segelh6jd. En dppningsbar
20 m lang sektion av bron, en sa kallad broklaff, medgav tidigare
passage for mindre mastade fartyg. Broklaffen &r plomberad sedan
2004 pa grund av klaffens daliga skick och risken att den kan fastna i
Oppet lage. Spartrafiken pa Gamla Lidingébron stangdes av sommaren
2013 i samband med att Lidingébanan repareras. Spartrafiken Over
bron kommer ater att tas i drift i december 2014.

Gamla Lidingébron kommer att rivas nar Ny Bro 2020 har anlagts
(Liding0 stad, 2013c och Liding6 Stad, Tekniska Forvaltningen, 2012).

Lidingbbron

Parallellt med den Gamla Lidingdbron I6per den befintliga Liding&bron,
avsedd for biltrafik. Liding6bron vilar pa 13 brostod i vattenomradet.
LidingGbron har en segelfri h6jd pa 11,5 meter. Lidingobron berors inte
av anlaggandet av Ny Bro 2020 eller rivning av Gamla Liding6bron.

2.1 Planforhallanden

Gamla Lidingbbron omfattas av detaljplaner i Lidingd stad samt
Stockholms stad.

Detaljplanen "0186-24/1964E Stadsplan for ny Lidingébro med tillfarter
inom stadsdelarna Torsvik, Islinge och Herserud i Liding6 stad” antogs
av Lidingd stads stadsbyggnadskontor 1963 i samband med att trafiken
Okade och de insag att en vagbro behovdes. Detaljplanen omfattar
Gamla Liding6brons landfasten samt ett omrade norr och séder om
bron. Detaljplanen mdjliggor for upprattande av vagbro. Detaljplanen
reserverar ett vattenomrade for en eventuell framtida tunnelbanebro.
Strandomradet soder om bron har i detaljplanen angetts som parkmark
och avses anvandas som smabatshamn.

Detaljplan "Pl. 6085 for trafikomrdde Ropsten inom stadsdelarna
Hjorthagen och Ladugardsgérdet i Stockholm” antogs av Stockholms
stads stadsbyggnadskontor 1964, &ven den i syfte att mdjliggora en
vagbro mellan Lidingd och Stockholm. Detaljplanen omfattar Gamla
Lidingobrons landfasten samt ett omrade norr och séder om bron.

Arbeten med att uppratta nya detaljplaner har pabdrjats for att
mojliggora for en ny sparvagsbro i det lage som valjs.

2.2 Miljoaspekter nulage
Berdrda fastigheter

De delar av Gamla Liding6bron och Lidingbbron som ligger inom
Liding6é stad ligger inom en outredd fastighet i vatten som inte har
nagon fastighetsbeteckning.

Pa Lidingosidan delar sig Gamla Lidingdbron. Gang- och cykelvagen
viker av norrut mot Islinge och sparvagen viker av sdder ut langs
Lidingtbanan. Aven Lidingdbron har tva avfarter pa Lidingd. Samtliga
landféasten ligger inom fastigheten Lidingd 8:90 som &gs av Lidingd
stad.

De delar av Gamla Liding6bron och Lidingbbron som ligger inom
Stockholms stad ligger inom vattenfastigheten Ladugardsgéardet 1:40
som &gs av Stockholms stad. Landféstena narmast vattnet ligger inom
fastigheten Ladugardsgéardet 1:9 som &gs av Stockholms stad.

Berdrda rattigheter

Befintliga broar korsar ledningsratt for tele som l6per utanfér Lidingd
strand under Liding6broarna. Ingen kabel har dock anlagts inom
omréde for ledningsratt. (Ledningsrattsagare TDC).
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Riksintressen

Riksintressen enligt miljobalken, kapitel 3 och 4 i miljébalken, &r
omraden som har sadana varden eller forutsattningar att de bedéms
vara betydelsefulla for landet i sin helhet. Syftet med ett riksintresse ar
att sakerstalla eller bevara nagot for framtiden.

Foéljande riksintressen berdrs av de befintliga Lidingdbroarna:

e Riksintresse for  kulturmiljovard.  Stockholmsdelen av
Liding6broarna ingér i ett stérre omrade som avser Stockholms
innerstad.

e Riksintresse for allman hamn. Den sydvastra halvan av
Lidingtbroarna ligger inom hamnomradet.

e Riksintresse for allman farled. Den sydvastra halvan av
Lidingdbroarna ligger inom Kanholmsfjarden-Vartahamnen
med tillhérande ankringsomrade. Farleden under
Liding6broarna &r upphavd, men ankringsomradet omfattar
vattnet under Lidingdbroarna.

e Riksintresse av sarskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Lidingdbron (vag 277) &r av riksintresse
som enda lanken fran Lidingo.

e Riksintresse for eldistribution omfattar en kraftledning som &ags
av Svenska kraftnat och som ar anlagd via Liding6bron.

Nationalstadsparken som ligger norr om Lidingdbroarna berors inte.

Naturmiljo

Omradet under Lidingdbroarna utgor lekplats for stromming. Under
vararna férekommer stora mangder stromming i omradet. (Sweco,
2007, Karlsson & Elving, 2009). Aven uppvaxtomrade for gés och
lekomrade for abborre finns inom ett omrade i Lilla Vartan som stracker
sig mellan Tranholmen och Vartahamnen.

Undersokningar genomférda av Stockholms stad visar att bottenfaunan
har 6kat nagot i Lilla Vartan sedan 1970-talet. Lilla Vartan har en del
bottenlevande djur och det finns ett trettiotal fiskarter i fjarden, bl.a.
stromming, abborre, gadda, gos, havsodring, lax och olika vitfiskar.
Utplanterad lax och havsoring férekommer under host, vinter och var.
Fjarden ar framfor allt vardefull som oOvervintringsomrade for svanar,
sothdns och dykander. Isfria vintrar kan stora mangder vigg samlas i
fjarden tillsammans med brunand, den senare ar klassad som sarbar
enligt rodlista 2000. Det finns inte uppgifter om nagra speciellt
skyddsvérda arter i bottenvegetationen vid broarna (Sweco, 2007).

Liding6broarna och dess naromrade omfattas inte av strandskydd,
vattenskyddsomrade, landskapsbildsskydd eller Natura2000-omrade
(Lansstyrelsen, 2013).

Kulturmiljé

Gamla Lidingbbron symboliserar en tid av Stockholms och Lidingds
expansion. Det var den forsta bron mellan Lidingd och Stockholm som
var grundlagd. Den &ar ocksd en dokumentation av avancerad
ingenjorskonst fran bérjan av 1900-talet och ar darmed representativ
for denna epok (Lidingd Stad, Tekniska Foérvaltningen, 2012).

Enligt Riksantikvarieambetet finns det tv& objekt i vattnet i narheten av
Gamla Liding6bron:

e RAA Lidingd 90 - Belaget pa cirka 15 meters djup, 400 m fran
stranden norr om Gamla Lidingébron p& Lidingosidan.
Objektetet ar en fartygs-/batlamning som inte ar klassificerat
som en kulturhistorisk lamning men som anvands som
dykobjekt.

e RAA Lidingd 90 — Belaget pa den sodra sidan av Lidingébron
pa Lidingosidan. Fornminnet &r belaget cirka 180 meter fran
bron, precis vid strandkanten. Fornminnet kan vara brygg-
lamning eller en fartygs-/batlamning och ar inte klassificerat
som en kulturhistorisk 1amning.
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Landskapsbild

Landskapsbilden i sig praglas av Lidingébron. Endast en mindre del av
Gamla Liding6brons bagspann sticker upp Over Lidingobron. | storre
skala préaglar bebyggelse och tekniska anlaggningar landskapsbilden.

Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv ar bland annat kopplat till halsa. Sverige har
en nationell folkhalsopolitik med elva malomraden som alla ar kopplade
till det overgripande malet; skapa samhalleliga forutsattningar for en
god hélsa for hela befolkningen.

Omradet vid broarna beddéms ha stort rekreationsvarde. Gamla
Liding6bron &r enda mgjligheten att via gang- och cykel ta sig mellan
Lidingd och Stockholm. Omradets narhet till vatten har ocksa en visuell
betydelse for rekreationen. Den rekreation som utévas via Gamla
LidingGbron ar fiske, gang, cykel samt att ta sig till och fran friluftsliv vid
vattnet. Kvicksilverhalten i fisken ar hog och déarfor férekommer inte
nagot yrkesfiske i Lilla Vartan. Fritidsfiske av vissa arter forekommer
dock (Sweco, 2007).

Hydraulik och vattenstromning

Tvarsnittet i Lilla Vartan, dar Lidingbbroarna ligger ar drygt 700 meter
brett, med ett maximalt djup pd 24 meter och ett medeldjup cirka 17
meter. Tvarsnittsarean ar drygt 12000 m?. Strémhastigheten i Lilla
Vartan ar generellt mycket lag och overstiger sallan 10 cm/s.

Nettoflodet i tvarsnittet dar broarna ligger a&r mycket mindre &n
bruttoflodena. Vattnet strommar i bada riktningarna i Lilla Vartan.
Nettoflodet &r skillnaden mellan stromningarna i bada riktningar. Ett
litet nettoflode innebér att det strommar ungefar lika mycket &t ena och
andra hallet. Det innebéar att man kan forvanta sig nastan lika starka
strommar i sydlig riktning som i nordlig (Ljungman, 2014).

Fororeningar i naromradet

Lilla Vartans status ar "mattlig” och problemomraden ar évergddning
och forhdjda varden av tungmetaller och andra miljogifter. Fosfor-
halterna ar mycket héga och kvave- och klorofyllhalterna ar extremt
hoga. Syrehalten ar mycket hoég och siktdjupet ar stort
(Lansstyrelserna, 2013).

Fisk fran Lilla Vartan har konstaterats innehdlla stora mangder
miljogifter, vilket troligen beror pa hoga halter av fororeningar av
bottensediment. Generellt kan ségas att Lilla Vartan praglas av hoga
halter av kvicksilver i ytsediment och lokalt héga halter av PAH
(Sweco, 2007).

Sveriges Geologiska undersokning genomférde pa uppdrag av
Stockholms stad och Lansstyrelsen i Stockholms lan en sediment-
undersodkning 2007 inom Stockholms stad, Stockholms léns kustvatten
samt Mélarens Ostligaste del. Proverna genomférdes mellan 1997-
2001 samt pa& tva nya provtagningsstationer 2007. Totalt har prover
tagits vid 27 provtagningsstationer. Samtliga stationer har klassats med
avseende pa miljokvalitet for var och en av de metaller och organiska
miljogifter som omfattas av de svenska beddmningsgrunderna for
sediment i kust och hav. Lidingdbron tillsammans med matstationerna
Strommen, Brunnsviken, Lilla Vartan, Lidingbbron och Stora Véartan
utgér matstationer for Stockholms. Med undantag for arsenik, kobolt
och krom aterfinns de hogsta koncentrationerna i Stockholm innerstad.
For Lidingdbron och de andra innerstadsstationerna ar miljostatusen
for Cd, Cu, Hg, Pb och Zn samt PAH, och HCB i klass 5 (mycket hdga
halter). Samtliga stationer for PCB faller i klass 5. | omradet kring
Gamla Liding6bron férekommer de hogsta halterna av PAH, PCB och
TBT vid Vartapiren och Frihamspiren. For nickel galler att halterna i
innerstadsomraden, inklusive Lidingébron har minskat, medan de okat i
skérgarden (Stockholms stad & Lansstyrelsen i Stockholm lan, 2011).

En annan understkning har genomférts av Svenska miljinstitutet.
Svenska miljGinstitutet har undersokt kvicksilverhalter i sediment i
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Stockholmsomradet under 2008-2009. Lilla Vartan och Gvriga
matstationer i centrala Stockholm uppvisade hodga halter kvicksilver.
Halterna minskar bade i riktning véasterut mot centrala Méalaren och
Osterut mot ytterskargarden (Karlsson & Elving 2009). Undersokning
fran 2007 visar pa variationer inom de centrala delarna av Stockholm.
Halterna av kvicksilver ar lagre vid Lidingbbron &n vid de andra
innerstadmatstationerna  Strémmen, Brunnsviken, Lilla Vartan,
Lidingébron och Stora Vartan (Stockholms stad & Lansstyrelsen i
Stockholm lan, 2011).

Soder om Lidingbron pé Lidingosidan finns det markfororeningar som
harstammar fran tidigare varvs- och bradgardsarbete. Bada
verksamheterna lades ner i slutet av 1960-talaet. Fororeningarna har
klassats med riskklass 1 enligt MIFO — metodiken. Riskklass visar att
omradet utgdr en mycket stor risk for manniskor och miljé (Liding6
stad, 2012b).

Buller och komfortvibrationer

I nulaget ar Lidingbbanan 6ver Gamla Lidingdbron avstangd for
renovering och kommer att tas i drift i december 2014. Nar
Liding6banan over Gamla Lidingtbron ater tas i drift kommer den att
trafikeras med moderna sparvagnar, modell A36. Jamfort med de
gamla vagnarna av modellen A30B beréknas de framtida enskilda
vagnarna ha ca 16 dBA lagre ljudalstring (Torehammar, 2014).
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3. Metod och avgréansning

Miljobedémningen har gjorts utifran foljande allmanna och enskilda
intressen:

berdrda fastigheter (lokalisering)

berérda rattigheter (lokalisering)

riksintressen (lokalisering)

naturmiljo och naturskydd (lokalisering)

kulturmiljo (lokalisering)

landskapsbild (lokalisering och utformning)
rekreation och friluftsliv (lokalisering och utformning)
vattenstrémning (lokalisering)

fororeningar (lokaliering)

buller och vibrationer (lokalisering och utformning)

Miljoaspekterna luft och klimat har inte utretts eftersom att dessa
aspekter i ett forsta utredningsskede inte beddmts vara alternativ-
skiljande. Dessa aspekter kan komma att behandlas i miljokonsekvens-
beskrivning for vattenverksamhet och detaljplan. Rivningskedet
kommer inte att behandlas i denna alternativstudie men kommer att
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Alternativen for lokalisering och utformning har utvarderats utifran
vilken paverkan de bedéms ha pa allmanna och enskilda intressen.
Bedomingen ar en jamférande analys for att identifiera skillnader
mellan alternativen. Bedomningen &r sdledes inte en absolut
bedomning av miljopaverkan. Endast de miljoaspekter som kan vara
alternativskiljande ingar i bedomningen. Rivning av Gamla Lidingtbron
har inte beddmts eftersom den kommer att rivas oavsett vilket
alternativ for ny bro som valjs. | Tyréns miljobedémning har
tillganglighet for fritidsbatar och gang- och cykeltrafik bedémts inom
ramen for rekreation och friluftsliv.

10

Omfattningen i miljobedomningen anges pa en tregradig skala dar:
Gron betyder positiv paverkan, ingen eller liten negativ paverkan. Gult
betyder mattlig negativ paverkan och rott betyder stor negativ
paverkan. Bedomningen har gjorts jamfort med nulage. Denna
beddmning &r redovisad i Tabell 1-5. Alternativen stalls darefter mot
varandra genom ett poangsystem. Det alternativ som beddms mest
fordelaktigt utifrdn miljosynpunkt har fatt hogst poangsumma. Det
alternativ som beddéms minst fordelaktigt har fatt lagst poangsumma.
Denna beddmning ar redovisad i Tabell 6-10.
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4. Forutsattningar for miljobedémning

| enlighet med Atkins utredning for Ny Bro 2020 anvands foljande
forutséattningar i miljobeddémningen:

4.1 Driftskedet

Profillutningar

o Lagbro0,3%

o Mellanhdg bro 2 %

o Hobgbro3,2%
Ny Bro 2020, oavsett lage och profil kommer enbart att
trafikeras av moderna sparvagnar av typen A36. Jamfort med
de vagnar A30B, som trafikerade Lidingbbanan innan den
stangdes av for ombyggnad, beréknas de nya vagnarna ha ca
16 dBA lagre ljudalstring.
Spéarvagnarnas maxhastighet: 80 km/timme
En bro med lyftspann forutsatts oppnas mellan 6 och 11
minuter vid brodppning. Bron 6ppnas inte under rusningstrafik.

4.2 Byggskedet

Grumling

Oavsett planlage och profil kommer Ny Bro 2020 sannolikt att
grundlaggas med borrade palar med sankhammare. Palning bedéms
ge en mycket liten paverkan pd bottensedimenten. En lokal paverkan
sker d& pdlarna sanks ned till bottensedimentet och palningsarbetet
ger en viss tryckvag i sedimentet. Denna paverkan ar dock mycket
begransad och ndgon egentlig spridning av sediment bedéms inte ske.

Eftersom grundlaggningen forutsatts vara densamma oavsett vilket
planlage som valjs, har grumling till folid av grundlaggning inte tagits
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med som en miljdaspekt. Grumling tillfdljd av eventuell &ndrad
vattenstromning har tagits med i bedémningen.

Buller och vibrationer

Vid palning i ett vattenomrade fortplantar sig buller och vibrationer
genom vattnet. Detta kan mojligen stéra fisk som uppehaller sig i
omradet. Forskningen inom omrédet ar begransad vilket leder till en
osdker bedomning av hur detta paverkar fisk. Omradet vid
Liding6broarna ar lekomrade for stromming. Eftersom pélningsarbeten
endast paverkar ett brostod i taget, sa ar en vedertagen bedémning att
stationar fisk kan flytta sig till en ostérd del av platsen, samtidigt som
vandrande fisk kan undvika det aktuella palningslaget vid sin
forflyttning.

Utslapp av kemikalier till vatten

Vid anlaggningsarbetet kommer cement, farger, hydrauloljor, drivmedel
och andra kemikaliska produkter att hanteras. Spill fran arbets-
maskiner, vid olyckor och ovarsam hantering kan leda till utslapp till
vattnet och i forlangningen péverkan pa djur och vaxter i
vattenomradet. Krav pa vilka kemikalier som far anvandas, forvaring,
hantering och spillberedskap kommer att stallas pa entreprenérerna.
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4.3 Kommunala miljomal
Lidingd stads miljoprogram

Lidingé stads miljoprogram stracker sig frdn 2011-2020 och &r ett
overgripande styrdokument som i forsta hand riktar sig till Liding6 stads
egna verksamheter. Syftet ar att ge alla som bor och verkar inom
Lidingé stad forutsattningar for att agera pa ett miljovanligt satt.
Miljoprogramet utgor Lidingo stads 10 lokala miljomal.

De mal som anvands som beddmningsgrunder for denna
miljobedémning ar markerade med fet stil. De 10 malomradena ar:

Effektiv energianvandning

Gron energi

Hallbara transportsystem

Hallbar bebyggelse

Hallbar kommunal verksamhet

Rik natur och rent vatten

Inbjudande park-, natur- och kulturmiljoer

Hog miljomedvetenhet

© © N o g bk~ w0 N PRF

Miljéklok konsumtion och slutna kretslopp
10. Hallbart resande
(Liding0 stad, 2011).
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Miliomalen Hallbara transportsystem och Hallbart resande syftar till
att transporterna till och fran Lidingd ska vara miljovanliga samt att det
ska finnas flera olika hallbara transportalternativ for att tillmotesga olika
behov hos invanarna. Miljopaverkan fran tjansteresor ska minskas och
framja mojligheten till att forena halsa och miljo genom att fler cyklar
och promenerar oftare.

Miljomalen Effektiv energianvandning och Grén energi syftar till att
Lidingos transportsystem ska framja det hallbara resandet och verka
for anvandningen av grén energi och effektiv energianvandning.

Miljomalet Rik natur och rent vatten syftar bland annat till till renare
vatten och strander runt 6n, i samverkan med grannkommuner och
andra nyckelaktorer.

Stockholms stads miljoprogram

Stockholms stads miljoprogram stracker sig fran 2012-2015 och ar ett
styrdokument som visar stadens ambitioner inom miljdomradet.
Miljoprogrammet innehaller sex inriktningsmal och 29 delmal. Delmalen
har olika indikatorer som visar utvecklingen for respektive delmal. De
mal som anvands som bedomningsgrunder for denna miljdbedémning
ar markerade med fet stil. De sex malomradena &r:

1. Miljoeffektiva transporter

2. Giftfria varor och byggnader

3. Hallbar energianvandning

4. Hallbar anvandning av mark och vatten
5. Miljoeffektiv avfallshantering

6. Sund inomhusmiljé

(Stockholms stad, 2012).
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Miljomalet Miljoeffektiva transporter syftar bland annat till att
Stockholms stad ska framja kapacitetstarka och mindre miljo-
belastande transporter. Stockholmarnas mdjlighet att resa ska ©kas
genom energisnala och resurssnala losningar.

Miljomalet Hallbar energianvandning syftar bland annat till att utslapp
av vaxthusgaser ska minska till hogst 3,0 ton CO, per stockholmare.

Miljomalet Giftfria varor och byggnader behandlar bland annat hur
anvandningen av farliga amnen och olika typer av kemiska produkter i
byggmaterial ska undvikas.

Miljomalet Hallbar anvandning av mark och vatten syftar bland
annat till att behalla och utveckla den gréna och blda strukturen i
landskapet. De kvaliter som utgor en attraktiv livsmiljo sa som tillgang
till gréna oaser, rofylldhet lek och promenader ska framjas.
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5. Miljdbedémning av lokaliseringsalternativ

De lokaliseringsalternativ som har miljébedémts ar norr och séder om
befintliga Lidingtbroar. Alternativens paverkan pa olika miljoaspekter
presenteras i Tabell 1.

Tabell 1 Matris 6ver konsekvenser av olika alternativ fér utformning av bron. Gron betyder ingen eller liten paverkan. Gult betyder mattlig negativ
paverkan och rott betyder stor negativ paverkan. Bedémningen har gjorts jamfért med nulage.

Norr om Gamla Lidingdbron Soder om Liding6bron

Berodrda fastigheter

Berorda rattigheter

Riksintressen

Naturskyddsintressen
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Norr om Gamla Lidingdbron Sdder om Lidingdbron

Kulturmiljé

Landskapsbild

Rekreation/friluftsliv

Vattenstrémning
Hydraulik

Grumling, spridning
av foérorenade
sediment

15
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Norr om Gamla Lidingdbron Sdder om Lidingdbron

Buller och
komfortvibration

Driftskede

Buller och
komfortvibrationer

Byggskede

Fororenad mark

Naturmiljo Omradet mellan Tranholmen och Vartahamnen ar Omradet mellan Tranholmen och Vartahamnen ar lekomrade
lekomrade for stromming. for stromming.

Norr om Liding6broarna, pa Ropstenssidan, finns ett
uppvéxtomrade for gos.

16



TYRENS

Sammanfattning av lokaliseringsalternativ

| samtliga alternativ kommer bron att ligga inom mark eller vatten som
ags av Lidingd stad, Stockholms stad eller SL. Det norra plan-
alternativet beror tva ytterligare fastigheter pa Stockholmssidan som
ags av Stockholms stad. Det stdra planalternativet berdr inga nya
fastigheter eller fastighetsagare jamfért med Gamla Liding6brons lage.
Bada alternativen korsar ledningsratt for tele, men kabel har inte
anlagts.

Bada planalternativen ligger delvis inom omraden for riksintresse
avseende kulturmiljovard, allméan hamn och for ankringsomrade for
allméan farled. Den enda skillnaden ar att det s6dra planlaget ligger
langre in i farledens ankringsomrade. Inga kultur- eller naturskydds-
intressen paverkas av alternativen.

Det bedoms inte finnas nagon matbar skillnad mellan planalternativens
paverkan pa stromningsforhallandena vare sig i bygg-, rivnings- eller
driftskedet. D& planlaget inte bedoms ge nagon skillnad i paverkan pa
stromningsforhallanden blir det heller ingen skillnad i miljopaverkan.
Alternativen séder om befintliga broar gor att Ny bro 2020 placeras
narmare Lidingbbron an i det norra alternativet. Detta kan medféra en
mindre paverkan p& stromningsforhallandena jamfort med laget norr
om bron. Det forutsatter att brostdden paverkar varandra vilket ar
beroende av brostédens utformning. Om brostdden paverkar varandra
beddms skillnaden som liten.

Forutsattningar for rekreation och friluftsliv bedéms inte paverkas i
nagot av planalternativen som avser ny bro. Landskapsbilden kommer
att &ndras om Ny Bro 2020 placeras sdder om befintliga broar, jamfort
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med norr om. Det kommer att forandra bade in- och utblicken fran
bron. Det behdver dock inte vara negativt.

Nya moderna sparvagnar innebar en positiv paverkan pa buller-
situationen vid Liding6broarna jamfort med de sparvagnar som
anvandes innan Gamla Liding6bron stangdes for renovering. Eftersom
de nya vagnarna kommer att tas i drift p& Gamla Lidingtbron sa
kommer alternativet norr om befintliga broar inte innebara nagon
skillnad i driftskedet. Alternativet att anlagga ny bro sdéder om befintliga
broar innebar till viss del ett nytt influensomrade, vilket kan forandra
situationen for de som bor eller verkar inom influensomradet. Paverkan
i bada alternativen bedéms bli liten i och med att Liding6brons buller
kommer att dominera.

Buller i byggskedet kommer att ge ett influensomrade som far olika
geografisk utbredning beroende pa vilket planlage, brotyp och vilka
produktionsmetoder som véljs. Det ar idag inte kéant om det finns
kanslig verksamhet inom de omgivningar som kan komma att ligga
inom influensomradena. Krav kommer att stallas pa entreprendren att
riktvarden for buller i byggskedet innehalls for den narmast belagna
bostaden eller kanda kansliga verksamheten.

Ett planlage sdder om Lidingdbron riskerar att hamna vid ett omrade
med markféroreningar dar Vartans mekaniska verkstad lag tidigare.
Idag ar det ett sjonara parkstrak. Omradet har riskklass 1 enligt MIFO.

Omradet mellan Tranholmen och Vartahamnen &r lekomrade for
stromming, vilket skulle paverkas av bada alternativen. Norr om bron,
pé Ropstenssidan, finns ett uppvaxtomrade for gos som berors vid ett
lage norr om Lidingd bron.
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6. Bedomning av utformningsalternativ

Totalt har 3 alternativ for utformning utretts; l1ag bro, mellanhég bro och
hdg bro. Dessa ar presenterade i Tabell 2.

Tabell 2 Matris 6ver konsekvenser av olika alternativ for utformning av bron. Gron betyder ingen eller liten paverkan. Gult betyder mattlig paverkan
och rott betyder stor paverkan. Bedomningen har gjorts jamfért med nuléage.

Profil - Lag bro med lutning cirka 0,3 % Profil - Medelhég bro med lutning 2 % | Profil - H6g bro med lutning 3,2 %

Landskaps-
bild
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Profil - Lag bro med lutning cirka 0,3 %

Profil - Medelh6g bro med lutning 2 % | Profil - H6g bro med lutning 3,2 %

Rekreation

och
friluftsliv
Gang- och
cykel

Rekreation Endast fritidsbatar under den segelfria
och hojden pa cirka 8 meter kan passera
friluftsliv under bron. Fler fritidsbatar kan passera

under bron jamfort med alternativet lag
bro. Fler batar kan passera jamfort med
nulaget nar den 6ppningsbara klaffen pa
Gamla Liding6bron ar plomberad. Farre
batar kan passera under bron jamfort
med om Gamla Lidingébron skulle
kunna 6ppnas.

Fritidsbatar

Alternativet bedéms ha en mattlig
negativ paverkan pa rekreation och
friluftsliv for fritidsbatar eftersom endast
batar under den segelfria hojden 8
meter kan passera.
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Profil - LAg bro med lutning cirka 0,3 % Profil - Medelh6g bro med lutning 2 % | Profil - Hog bro med lutning 3,2 %

Buller och Brons profil har liten paverkan pa
vibrationer bullerspridning i driftskedet. Det som ger

. en signifikant skillnad for bullernivaer &ar
Driftskede

brotyp och vagnstyp. Nya moderna
sparvagnar kommer att paverkan
bullersituationen pa ett positivt satt
oavsett profil.

Antal vaxlar och skarvar ger slagljud som
ger buller men paverkar inte lika mycket
som brotyp och vagnstyp.

En hog bro ger ett tungt driftsfall,
marginell 6kad spridning av buller (kanske
2 dB).

Buller och
vibrationer

Byggskede
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Sammanfattning utformningsalternativ

Eftersom alla profilalternativ blir en kombination med den befintliga
Liding6bron bedéms paverkan pa landskapsbilden bli liten. En Iag bro
ger vanligtvis mindre paverkan péa landskapsbilden d& den integreras
battre med ovrigt landskap. Dock kan en hdgre bro, jamfort med en 1ag,
innebara battre integration med Liding6bron, vilket ocksé har en positiv
effekt p& landskapsbilden.

For rekreation och friluftsliv ar lutningen i alternativet 1ag bro mycket
god for gangtrafikanter med och utan séarskilda behov. | alternativet
mellanh6g bro &r lutningen rekommenderad maxlutning med hénsyn till
tillganglighet. En hog bro far en lutning som har en negativ paverkan
pa gang- och cykeltrafikanter i allmanhet och for barn och personer
med sarskilda behov eller hjalpmedel i synnerhet. Det innebér en storre
anstrangning i uppférsbacke och ger hdg hastighet for cyklister i
nedférsbacke, vilket kan innebéra risker for kollision mellan trafikanter.
En hdg bro kan orsaka ett mindre utnyttjiande av bron vid rekreation
och friluftsliv vilket beddms ge stor negativ paverkan.
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Rekreation och friluftsliv for fritidsbatar paverkas negativt av en 1ag bro.
En mellanhdog bro bedoms ge en mattlig negativ paverkan pa
fritidsbatarna eftersom det begransar vilka batar som kan passera. En
hég bro bedéms vara det alternativ som ger en positiv paverkan
eftersom batar upp till segelfri hojd om 11,5 meter kommer att kunna
passera.

Brons profil har liten paverkan pa bullerspridning i driftskedet. Det som
ger en signifikant skillnad for bullernivaer ar brotyp och vagnstyp. Nya
moderna sparvagnar kommer att paverka bullersituationen pa ett
positivt sétt oavsett profil. En medelhdg och hdg bro ger tyngre driftsfall
och en marginell 6kning av bullerspridningen i driftskedet vilket bedéms
ge en mattlig paverkan. Bullerspridningen under byggskedet styrs i
forsta hand av produktionsmetoder som beror av brotyp. Eventuellt kan
speciella produktionsmetoder krévas vid hdgt brospann. Underlag for
att bedéma detta saknas.
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7. Bedomning av speciallésningar

En oppningsbar del ar enbart aktuell for en lag och mellanhog bro, Den
tredje specialldsningen &r en hég anslutning vid Ropsten som syftar till
en effektiv koppling mellan Sparvdag City och tunnelbanestation
Ropsten. | Tabell 3 presenteras beddmning av specialldsning.

I Atkins broutredning har tre speciallosningar utretts vidare. Tva av
dem, en Oppningsbar del och ett slimmat brofack, syftar till att hitta en
I6sning pa konflikten mellan tillganglighet for gangtrafikanter och
cyklister & ena sidan och segelfrihgjd for battrafik & andra sidan.

Tabell 3 Matris 6ver bedomning av tre speciallésningar. Speciallésning 1 och 2 kan jamféras med varandra eftersom bada syftar till att kompromissa

mellan intressen av att ta sig 6ver respektive under bron. Speciallésning 3 ska inte jamféras med 1 och 2 utan star for sig sjalv. Gron betyder ingen
eller liten paverkan. Gult betyder mattlig paverkan och rott betyder stor paverkan. Bedomningen har gjorts jamfért med nulage.

Speciallésning 1 - 6ppningsbar del
(l&g- eller mellanhog bro)

Speciallésning 2 - slimmat brofack

Speciallésning 3 —hog anslutning i
Ropsten

Landskaps- | Ingen paverkan pa landskapsbilden. Ingen paverkan pa landskapsbilden. Ingen paverkan pa landskapshbilden,
bild Eventuellt kan en slimmad konstruktion
ge en positiv paverkan pa inblicken
mot bro.
Rekreation Gang- och cykeltrafikanter kommer Om lésningen anvands for att halla Hog anslutning innebar att sparvagsstationen
och att stoppas tillfalligt i vantan pa nere lutningen pa en hog eller i Ropsten hamnar i samma hojd som tunnel-
friluftsliv brodppning. Sannolikt kommer bron mellanh6g bro ger det en positiv banan. Gang- och cykeltrafik kan folja
. inte att 6ppnas under rusningstrafik. | paverkan pa gang- och samma profil och féras ner till markniva
Gang- och : . :
. . Bl cykeltrafikanter. genom en spiralramp. Alternativt delas bron
cykel Alternativet beddéms ge en mattlig

negativ paverkan pa friluftsliv och
rekreation for gaende och cyklister,
eftersom broGppning i viss man
reducerar mojligheten till nyttjande av
lanken mellan Lidingd och
Stockholm.

pa en del av sin langd i en hog del for spar-
vagen och en lagre del fér gang- och cykel-
trafikanter. En spiralramp innebar férlangda
avstand for gdng- och cykel-trafikanterna, vid
anslutning till markniva i Ropsten. | stort &r
det dock ingen negativ paverkan for gang-
och cykeltrafikanter.
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Speciallésning 1 - 6ppningsbar del
(l&g- eller mellanhog bro)

Speciallésning 2 - slimmat brofack Speciallésning 3 —hodg anslutning i

Ropsten

Rekreation
och
friluftsliv

Fritidsbatar

Fritidsbatstrafik under 11,5 meter har
mojlighet att passera under bron vid
brodppning. Endast fritidsbatar under
den segelfria hdjden kan passera nar
bron ar stangd.

Alternativet bedéms ge mattlig
negativ paverkan pa rekreation och
friluftsliv for fritidsbatar eftersom
hogre batar endast kan passera vid
vissa tider.

Buller och
vibrationer

Driftskede

Buller och
vibrationer

Byggskede

Antal vaxlar och skarvar ger slagljud
som ger buller men paverkar inte lika
mycket som brotyp och vagnstyp.

En bro med lyftspann medfor kérning
Over extra skarvar (+6 dB).

Alternativet bedéms ge mattlig
negativ paverkan pa buller och
vibrationer i driftskedet.
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Sammanfattning speciallésningar

Speciallésningarna “Oppningsbar del” och “Slimmat brofack” syftar
bada till oka tillgangligheten for sjotrafiken. Vilken paverkan
speciallésningarna “0ppningsbar del” och “slimmat brofack” har pa
olika intressen beror delvis p& vilken profil de kombineras med.

En 6ppningsbar del pa en 1&g eller mellanhdg bro, for att skapa en
segelfri hoéjd motsvarande Lidingbbron, kommer att ha negativ
paverkan pa& sparvags-, gang- och cykeltrafiken. En 6ppningsbar bro
innebar att gang- och cykeltrafikanter stoppas tillfalligt i vantan pa
brodppning vilket ger en mattlig negativ paverkan pa friluftsliv och
rekreation. Att ha en 6ppningsbar del férutsatter att 6ppning inte sker
vid rusningstrafik. Detta innebar att hogre fritidsbatar inte kommer att
kunna passera bron annat an vid speciella tidpunkter. En lag
Oppningsbar bro och en mellanhég Oppningsbar bro bedéms ge en
mattlig negativ paverkan pa fritidsbatarna eftersom det begransar vilka
batar som kan passera. En Oppningsbar del innebar skarvar som ger
upphov till buller. Antal vaxlar och skarvar ger slagljud som ger buller
men &r inte i samma storleksordning som brotyp och vagnstyp. En lag
bro med 6ppningsbar del medfér kérning dver extra skarvar vilket
bedoms ge en mattlig negativ bullerpaverkan jamfért med bro utan
lyftspann. Medelhdg bro med lyftspann bedéms vara den kombination
som genererar mest buller utifrdn dessa parametrar

Ett "slimmat” brofack ger en sméckrare konstruktion vilket kan vara
positivt for landskapsbilden. Konstruktionen kan antingen anvandas for
att halla nere lutningen pa en hogre bro eller att htja den segelfria
hojden pa en lagre bro vilket &ar positivt for antingen trafiken p& bron
eller trafiken under bron.
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Specialldsningen "Hég anslutning i Ropsten” kan bli aktuell fér att
skapa en effektiv koppling mellan Sparvag City och tunnelbanestation
Ropsten. Samtliga profilalternativ kan utformas med hog anslutning i
Ropsten. Endast planlagen norr om Gamla Lidingdbron kan bli aktuella
med hog anslutning i Ropsten. HOg anslutning innebar att
sparvagsstationen i Ropsten hamnar i samma hojd som tunnelbanan.
Gang- och cykeltrafik kan folja samma profil och foras ner till markniva
genom en spiralramp, eller s& delas bron pa en del av sin langd i en
hog del for sparvagen och en lagre del for gang- och cykeltrafik. En
spiralramp innebar forlangda avstand for GCM-trafikanterna, vid
anslutning till markniva i Ropsten. Specialdsningen ger inga negativa
effekter pa ndgon av miljdaspekterna.
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8. Beddomning av Ovriga alternativ

Ovriga alternativ &r sddana som har identifierats i Atkins alternativ-
studie som har beddémts som intressanta att miljdbedéma men som i
utvardering av alternativ har valts bort. Féljande 6vriga alternativ har
beddmts:

Gang- och cykeltrafikanter tar sig 6ver Lilla Vartan med farja.

Cykel- och gangtrafikanter aker mellan Lidingé och Stockholm
via buss,

Gang- och cykeltrafik transporterar sig genom en tunnel under
Lilla Vartan

Ny Bro 2020 byggs mellan befintliga broar.

Den befintliga Lidingdbron utnyttias genom att delar av
vagbanan goérs om till sparvag och en Idsning for gang och
cykel hangs pa Lidingdbron. Ingen ny bro byggs.

Dessa alternativ ar presenterade i Tabell 4.
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Tabell 4 Matris 6ver konsekvenser av alternativen féarjetrafik, buss och tunnel under Lilla Vartan samt ny bro mellan befintliga broar och att utnyttja

befintlig Lidingdbro. Alla alternativen innebar att Gamla Liding6bron rivs. Gron betyder ingen eller liten paverkan. Gult betyder mattlig paverkan och
rott betyder stor paverkan. Bedomningen har gjorts jamfért med nuléage.

Farjetrafik (ingen Buss (ingen spéarvag) | Tunnel under Lilla Mellan Gamla
sparvag)

Utnyttja befintlig
Vartan (gang- och Lidingdbron och Lidingdbro (ingen
cykel i tunnel) Liding6bron ny bro byggs)

Riksintressen

Naturskydds-
intressen

Kulturmiljo
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Mellan Gamla

Lidingdbron och

Lidingdbron (endast
lanlaget)

Tunnel under Lilla
Vartan (gang- och
cykel i tunnel)

Farjetrafik (ingen Buss (ingen sparvag)

sparvag)

Landskapsbild

Rekreation/
friluftsliv

Gang och cykel

Farjetrafik for gang- och
cykeltrafikanter ger en
positiv paverkan pa
rekreation och friluftsliv
under forutsattning att
turtatheten inte
begransar mojligheten
att ta sig mellan Liding6
och Stockholm.
Alternativet innebar
aven en mojlighet att
komma narmare
vattnet, vilket kan ses
som en positiv faktor.

Majlighet till fritidsfiske
fran bron forsvinner.
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Utnyttja befintlig
Lidingdbro (ingen
ny bro byggs)

Vagtrafiken kan
paverka upplevelsen
av att ga 6ver bron
negativt.
Sammantaget
beddms darfor
alternativet ge en
mattlig paverkan pa
rekreation och
friluftsliv.




TYRENS

Farjetrafik (ingen Buss (ingen spéarvag) | Tunnel under Lilla Mellan Gamla Utnyttja befintlig

sparvag) (ingen ny bro byggs) Vartan (gang- och Lidingébron och Liding6bro (ingen

(ingen ny bro byggs) cykel i tunnel) Lidingdbron (endast | ny bro byggs)
planléaget)

ingen ny bro b

Rekreation/
friluftsliv

Géang och cykel

(Fortsattning
fran foregdende
sida)

Mojligheten till motion
for gaende och cyklister
over bro férsvinner
vilket kan ha en
paverkan pa den
enskilda individens
halsa.

Alternativet bedoms ha
bade positiv och
negativ paverkan pa
rekreation och friluftsliv
for gang- och
cykeltrafikanter. Savida
en turtéathet som
matchar dagens
busslinjer kan hallas
och att station for
farjetrafik hamnar i
narheten av viktiga
malpunkter bedéms
paverkan som mattlig.
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TYRENS

Farjetrafik (ingen Buss (ingen sparvag) | Tunnel under Lilla Mellan Gamla Utnyttja befintlig
sparvag) Vartan (gang- och Lidingdbron och Liding6bro (ingen
cykel i tunnel) Lidingdbron (endast | ny bro byggs)
planlaget)

(ingen ny bro byggs)

(ingen ny bro byggs)

(ingen ny bro byggs)

Rekreation/
friluftsliv

Fritidsbatar

Vattenstrémning
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TYRENS

Buller och
komfortvibration

Fororenad mark

Naturmiljo

Farjetrafik (ingen
sparvag)

(ingen ny bro byggs)

Buss (ingen sparvag)

(ingen ny bro byggs)
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Tunnel under Lilla
Vértan (géng- och
cykel i tunnel)

(ingen ny bro byggs)

Mellan Gamla
Lidingdbron och
Lidingdbron
(endast planlaget)

Omradet mellan
Tranholmen och
Vartahamnen ar
lekomréade for
stromming.

Utnyttja befintlig
Lidingdbro (ingen
ny bro byggs)




TYRENS

Sammanfattning dvriga alternativ

Alternativen paverkar inte riksintressen, naturskyddsomraden,
kulturreservat eller kdnda fornminnen. Alternativen kommer inte heller
att paverka landskapsbilden. Bullernivan vantas inte oka signifikant i
nagot av alternativen.

Alternativen buss och tunnel beddms som ofdrdelaktigt ur rekreations-
och friluftslivssyfte. Alternativen férsamrar tillgénglighet, upplevelse-
varde och omradets identitetsskapande betydelse som &r knutet till
rekreation och friluftsliv. Alternativet med féarjetrafik beddms som mer
fordelaktigt eftersom det behaller majligheten till upplevelse av vattnet
och naturen. Det kan betraktas som en aktivitet att ta farjan och
komma narmare vattnet, vilket beddoms vara positiva faktorer. Detta
forutsatter att turtatheten inte begransar mdojligheten att ta sig mellan
Lidingd och Stockholm. | alla 6évriga alternativ, utom ny bro mellan
befintliga broar, forsvinner mojligheten till fiske fran bron. Om befintlig
Liding6bro utnyttjas kan vagtrafiken paverka upplevelsen av att ga
Over bron pa ett negativt satt. Sammantaget bedéms darfor
alternativet ge en mattlig negativ paverkan pa rekreation och friluftsliv.

Vattenstromningen kan paverkas i tunnelalternativet beroende pa
tunnelns utformning. Tunneln som forlaggs under sjobotten paverkar
inte vattenstromningen. | det fall tunneln forlaggs pa sjobotten
bedoms det som sannolikt att vattenstromningen paverkas. Nar
denna miljobedémning gors ar det oklart hur tunneln skulle férlaggas,
darféor kan ingen ytterligare beddmning genomféras. Vatten-
stromningen paverkas inte i buss- eller farjealternativet.

| de alternativ som bygger pa att en ny bro inte byggs, beddéms det bli
en positiv paverkan for fritidsbatar eftersom batar upp till en hojd pa
11,5 meter kan passera under Lidingdbron, vilket &r mer an idag nér
klaffen pd Gamla Lidingdbron ar plomberad.

Inget av alternativen bedéms ha nagon paverkan pé férorenad mark.

Mellan Tranholmen och Vartahamnen finns lekomrade for stromming
och abborre samt uppvaxtomrade for gos. Dessa omraden kan
paverkas negativt av en 6kad farjetrafik eller av att en tunnel anlaggs.
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TYRENS

9. Beddmning av etableringsytor

Liding6 stad har tagit fram forslag pd mojliga etableringsytor for Ny
bro 2020 (2014-04-07 rev). De olika omradena ar inte alternativ till
varandra utan ytmassigt kommer det att krdvas en kombination av
flera etableringsomraden. Ytornas lamplighet ska utredas narmare i
MKB-arbetet. Lokalisering av etableringsytorna kommer att vara den
faktor som paverkar mest ur bullersynpunkt i byggskedet.
Byggarbetsplatsen fér Ny Bro 2020 ligger i ett redan trafikbullerutsatt
lage. De modjliga etableringsytorna beskrivs 06versiktligt nedan.
Miljobedémningen redovisas i Tabell 5.

Sodra Kungsvagen

Foreslagen etableringsyta pa Lidingo ar ett 6ppet gronomrade mellan
Sodra Kungsvagen och Lidingbbanan. Omradet ar cirka ca 10 000
kvm. Omrédet anvands for narvarande som etableringsyta for SLs
arbeten med Lidingbbanan. SL kommer, enligt kontraktet, att
aterstalla platsen men inga hinder ar identifierade for att platsen kan
anvandas som etableringsyta fér Ny bro 2020.

Islinge Hamnvég

Foreslagna etableringsytor ligger vid brofastena pa Lidingoé langs
Islinge Hamnvag. Ett av delomradena ar belaget i vattenomradet norr
om Lidingdbroarna. Omréadet &r cirka 1 500 kvm och kan utékas med
2 000 kvm om omradet i vattnet anvands. Vagen kommer att behéva
sténgas och trafiken ledas om under anvandningen.
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Islingeviken

| Islingeviken &r etableringsomraden foreslagna bade i vattenomradet
och inom ett Oppet gronomrade i anslutning till viken. Ytan i viken
tillhandahaller en relativt skyddad miljo for etablering pa vattnet.
Hansyn maste tas for att minimiera stérningar pa fritidsbatshamn och
bostadsomradet. De bada omradena &r tillsammans cirka 2000 kvm.

Ropsten

| Ropsten &r ett etableringsomrade foreslaget precis i anslutning till
bron inom ett omrdde som idag anvands som smdabatshamn och
nyttias av en batklubb Etableringsomradet ar cirka 5000 kvm. |
anslutning till detta etableringsomrade har en mdjlig avlastningsplats
foreslagits pa narliggande parkering.



TYRENS

Tabell 5 Matris 6ver konsekvenser av forslag pad omraden for etableringsytor under byggskedet. Gron betyder positiv paverkan eller ingen eller liten
negativ paverkan. Gult betyder mattlig negativ paverkan och rott betyder stor negativ paverkan. Bedomningen har gjorts jamfort med nuléage.

Sddra Kungsvéagen Islinge Hamnvéag Islingeviken Ropsten

Bertrda
fastigheter

Berdrda
rattigheter

Riksintressen

Enligt Riksantikvarieambetet
finns det ett objekt i vattnet
inom omradet for foreslagen
etableringsyta: RAA Liding6 90
— Belaget 400 m fran stranden
norr om Liding6bron pa
Liding6sidan. Fartygs-
/batlamning som inte &r klassat
som en kulturhistorisk lamning
men som anvands som dyk-
objekt. Kan paverkas negativt
av etableringsomrade i vattnet.
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Naturskydds-
intressen

Kulturmiljé

Landskapsbild

Rekreation/
friluftsliv

Buller och
komfortvibrationer

Byggskede

Soédra Kungsvagen

Islinge Hamnvag Islingeviken Ropsten

Ytan anvands idag av en
béatklubb som kommer att
paverkas.

Foreslagen etableringsyta
ligger langre ifran byggplatsen
an ovriga forslag och relativt
nara bostader. Huvuddelen av
transporter férvantas komma
over Liding6bron vilket
innebar langre transport-
strackor och ar negativt ut
utslapp- och bullerhanseende.
Om transporter kan ske via
Sddra Kungsvagen, som
redan har betydande trafik,
minskar omfattningen av
negativ ljudmiljopaverkan.
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Sodra Kungsvagen

Fororenad Mark

Naturmiljo

Om etableringsomradet utokas
till vattenomradet hamnar det
inom ett storre omrade for
lekomrade for stromming.

Islinge Hamnvag

Etableringsomraden ar
foreslagna inom de mindre
gréna omradena mellan Sodra
och norra Kungsvéagen.

Islingeviken Ropsten

Etableringsomraden ar
foreslagna inom gron-
omrade i anslutning till
Islingeviken samt vatten-
omrade.

Vattenomradet ar lek-
omrade for stromming och
abborre.

Sammanfattning etableringsytor

Ett delomrdde kommer inte ticka behovet av etableringsytor varfor
flera delomrédden kommer véljas och kombineras. Dessutom kommer
bodetablering behodvas mycket nara arbetsplatsen. Vilka omraden
som blir aktuella kommer inte att bestdmmas férrén i upphandlings-
skedet. | totalentreprenaden ingar att entreprendren véljer
etableringsytor. Vid en jamférelse mellan delomrddena kan
konstateras att Ropsten har minst miljopaverkan. Detta harror till att
platsen ligger nara byggarbetsplatsen vilket minimerar transport-
behovet, samt att det redan ar ett bullerstort omrade. Sédra Kungs-
vagen bedéms ocksd ha relativt g miljopaverkan men transport-
vagen till byggarbetsplatsen &r langre an till andra delomraden.
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Islinge Hamnvéag ligger nara byggarbetsplatsen vilket ar positivt ur
transportsynpunkt. Har bor observeras att det kan komma i konflikt
med de markfororeningar som finns i omradet. Islingeviken bedéms
som det minst lampliga delomradet ur miljésynpunkt. Eftersom det
idag ar ett relativt ostért omrade kan buller frdn transporter och
hantering av byggmaterial upplevas som stérande for kringboende.



10. Miljopaverkan under byggskedet

Byggskedet innebar storningar for omgivningen under en tids-
begransad period om ca 3 ar. Det ar framforallt buller, stomljud och
trafikomlaggningar som kommer att paverka omgivningen under
byggskedet. Omfattningen av byggbuller och stomljud styrs av vilken
brotyp som kommer att anlaggas. Det styr i sin tur vilka anlaggnings-
metoder, processer och maskiner som kommer att anvandas.

| Atkins broutredning har fyra brotyper beskrivits. En betongbro kan
antingen platsbyggas eller byggas med prefabricerade element. En
platsbyggd konstruktion tar langre tid att bygga men behdver inte ta
lika stora etableringsytor i ansprak an en prefabricerad betongbro. En
samverkansbro utgors av en stalkonstruktion med broplatta i betong.
Stalet fortillverkas och kan antingen séattas samman pa land och
skjutas ut successivt alternativt lyftas pa plats. Betongplattan
platsgjuts. | bada fallen kravs utrymme for forvaring i anslutning fill
bron. Den nya bron skulle &ven kunna byggas helt i stal antingen som
en fackverkskonstruktion eller bagkonstruktion. Stalbro har till storsta
delen samma anlaggningsprocess om staldelen i samverkansbron
dvs staldelarna fortillverkas i fabrik och antingen skjuts ut allt eftersom
eller lyfts pa plats. De ar inte kant hur mycket buller de olika
anlaggningsmetoderna ger upphov till och det ar entreprenéren som
kommer att valja metoder. For att begransa paverkan pa omgivningen
kommer krav att stallas pa entreprendren utifrdn Naturvardsverkets
allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15. Riktvarden for
stomljud under byggskedet saknas.

Figur 1 visar Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplatser. |
de allménna raden ar bullervardena for ekvivalent ljudnivad angivna
som frifaltsvarden under dag, kvall respektive natt. For permanent-
bostader, fritidshus och vardlokaler finns aven ett varde for maximal
ljudnivd nattetid. Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande
verksamhet, till exempel kontor. 5 dBA hogre varden boér kunna
tillatas for byggverksamhet som pagér i hogst tva manader. Det galler
korta bygguppdrag som borrning, spontning och palning. Vid enstaka
kortvariga handelser som pagar hogst 5 minuter per timme bér upp till
10 dBA hdgre nivaer kunna accepteras. Detta bor inte galla pa kvallar
eller natter. Om verksamheten bade &ar begréansad i tiden och
innehaller kortvariga stérningar far bullernivan &nda inte héjas mer an
sammanlagt hogst 10 dBA. Riktvardena ar en utgangspunkt och
vagledning for den beddmning som gors i varje enskilt fall. Sarskilda
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skal kan motivera avsteg fran riktvardena, saval uppat som nedat
(Naturvardsverket, 2004).

Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller utomhus med
tekniskt mojliga och/eller ekonomiska rimliga atgéarder bér malet vara
att uppfylla riktvardena for buller inomhus.

Olika undersdkningar har Kkonstaterat att information till de
kringboende om den stérande verksamheten goér att de tolererar
stérningarna battre. Informationen handlar dd om vad som ska goras,
nar och hur lange olika verksamheter ska paga.

Trafikomlaggningar kan bli aktuellt om befintliga gator maste tas i
ansprak under byggskedet eller om trafik till och fran bygget skapar
trafikkoer. | dagslaget finns det inte tillréckligt med information for att
bedoma det blir aktuellt med trafikomlaggningar. Darfor gar det
férnérvarande inte att beddma miljokonsekvenser kopplat till
trafikomlaggningar (Torehammar, 2014).



Omrade

Helgfri man — fre

Lor-, sén- och

Samtliga dagar

helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 | 19-22 | 07-19 | 19-22 22-07 | 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid 60 50 50 45 45 70
fasad)
Inomhus 45 35 35 30 30 45
(bostadrum)
Vardlokaler
Utomhus (vid 60 50 50 45 45 -
fasad)
Inomhus 45 35 35 30 30 45
(bostadrum)
Undervisningslokaler
Utomhus (vid 60 - - - - -
fasad)
Inomhus 40 - - - - -
(bostadrum)
Arbetslokaler fér tyst verksamhet &
Utomhus (vid 70 - - - - -
fasad)
Inomhus 45 - - - - -
(bostadrum)

Figur 1 visar buller fran byggarbetsplatser i dBA
(Naturvardsverket, 2004).
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11. Utvardering av alternativ

| utvarderingen har de olika alternativen poangsatts. Utvardering av
lokalisering redovisas i Tabell 6. Utvardering av utformning visas i
Tabell 7. Utvardering av speciallésningar presenteras i tabell 8.
Utvardering av Ovriga alternativ visas i tabell 9 och 10. Denna
bedomning har utgatt fran vilken relativ paverkan alternativen har i en
inbdrdes jamforelse. Detta tydliggérs genom ett poangsystem:

2 > mycket positiv

1 - positiv
0 - Ingen paverkan
-1 - negativ

-2 > mycket negativ

Det alternativ som har bedémts mest fordelaktigt utifran den specifika
miljdaspekten har fatt hogst poangsumma. Det alternativ som har
bedomts minst fordelaktigt har fatt lagst po&angsumma.
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11.1 Utvardering av lokalisering

Tabell 6 Utvardering lokalisering
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befintliga
broar
Soder om 0 o o 0 0o 1 0 1 0 0 1 1 1 3
befintliga
broar
Det finns vissa skillnader ur miljésynpunkt mellan lokaliserings- Fo&r buller och komfortvibration bedéms alternativen med ny bro

alternativen, se Tabell 6.

For landskapsbilden beror skillnaden pa att utblicken fran en ny bro
pa norra sidan, med utsikt mot ett gront och blatt naturlandskap
beddms som mer attraktiv an utblick éver hamnverksamheten som en
ny bro séder om Liding6bron far. Upplevelsen kan naturligtvis vara
individuell.

Bada lokaliseringsalternativen innebar att Ny Bro 2020 kommer att
ligga mycket nara de befintliga broarna. Det innebéar darmed att det inte
finns ndgon storre skillnad ur ett hydrauliskt perspektiv nar det galler
de lokaliseringsalternatives paverkan pa stromférhallandena i omradet.
En beddmning har aven gjorts att det sannolikt inte finns ndgon maétbar
skillnad mellan alternativen under vare sig bygg-, rivnings- eller
driftsskeendet (DHI, 2014).

likvardiga under byggskedet. | driftskedet kan alternativet att anlagga
ny bro sdder om befintliga broar innebara ett nytt influensomrade.
Paverkan bedoms bli liten i och med att Lidingobrons buller kommer att
dominera. Vid vissa tidpunkter kan det dock ge en férandrad situation
for de som bor eller verkar inom det nya influensomradet. Darfor har
alternativet bedomts mer negativt &n ovriga, vilket har paverkat
poangen.

Alternativet séder om Gamla Lidingébron bedéms som negativ med
avseende pa fororenad mark eftersom broféstet vid Lidingd riskerar
att hamna inom det dér det finns markféroreningar.

Enligt utvarderingen har alternativet norr om befintliga broar minst
miljopaverkan utifran de bedémda miljdaspekterna och ar darmed mest
fordelaktigt.



11.2 Utvardering av utformning

Tabell 7 Utvardering utformning

Landskapsbild Rekreation Rekreation Buller och . Buller och . Summering
. . . . komfortvibration komfortvibration

och friluftsliv och friluftsliv B ked Driftsked

Gang- och Fritidsb&tar yggskede riftskede

cykel
Profil - Lag bro ! 2 2 0 2 3
Lutning 0,3 %
Profil - Medelhtg bro ! 1 1 0 ! 2
Lutning 2 %

2 -2 2 0 -1 1

Hog bro
Lutning 3,2 %

Enligt utvarderingen har alternativet lag bro fatt hogst poang och
bedoms saledes vara mest lamplig ur miljdsynpunkt. Darefter kommer
mellanhdg bro och sist hdg bro, se Tabell 7.

For landskapsbild har bade inblick pa bron och utblick frAn bron
beddmts. Har bedbms alternativen vara relativt likvardiga. Anvandare
far nagot battre utsikt vid en hdg bro men utsikten begransas i
mittendelen av vagbron. Frén en lag bro gar det att blicka ut under
vagbron men utsikten ar samre an fran en hogre bro. For inblick pa den
nya bron &r alternativen ocksa likvardiga. En hog bro ger ett ndgot mer
enhetligt intryck an en lagre bro eftersom att den "smalter” battre ihop
med Liding6bron.

Omradet har stort rekreations- och friluftslivsvarde. Gamla Liding6-
bron &r enda sattet att via gang- och cykel ta sig mellan Stockholm och
Lidingd. Omradets vattentillgdng har ocksd en visuell betydelse for
rekreationen. Utbudet av rekreation &r stort i omradet; fiske, promenad,
cykel samt friluftsliv vid vattnet.

For miljoaspekten rekreation och friluftsliv ar fritidsbattrafik kontra
gang- och cykeltrafik motstaende intressen som behover stillas i
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perspektiv till varandra. En |&g bro utgor ett hinder i tillgangligheten for
fritidsbattrafik, darfor har alternativet hog bro fatt hogst poang i den
aspekten. Ur géendes och cyklisters perspektiv ar det omvant. En bro
med mer an 2 % lutning innebar att manniskor med funktionshinder
kan f& svart att anvanda bron (Trafikverket, 2004). Barns tillganglighet
kan paverkas negativt eftersom anstrangningen for dem oftast ar storre
vid lutning an fér vuxna manniskor. Darmed far en hdg bro en mycket
negativ effekt pa tillgangligheten till rekreation och friluftsliv, vilket visar
sig i poangfoérdelningen, se Tabell 7.

Det ar ingen skillnad mellan alternativen géllande buller och
komfortvibrationer under byggskedet. Brons profil har liten paverkan
pa bullerspridning i driftskedet. Det som ger en signifikant skillnad for
bullernivaer &r brotyp och vagnstyp. Nya moderna sparvagnar kommer
att paverkan bullersituationen pa ett positivt satt oavsett profil. Hogre
broar ger ett tungt driftsfall, vilket har gett medelhég bro och hég bro
lagre poang. Det minst bullriga alternativet ar l1ag bro som darfor har
fatt hogst poang.



11.3 Utvardering av speciallésningar

Tabell 8 Utvardering speciallésningar

Landskapsbild Rekreation Rekreation Eurlrl:far rot\(iihbr N, Eullt?r C;C_hb y Summering

och friluftsliv.  och friluftsliv BO ‘;kedea'on D?irg ?(r \é' ration

Gang- och Fritidsbatar ya9 skede

cykel
Speciallésning 1 — 6ppningsbar del 0 A 1 0 . B
Speciallosning 2 - ”slimmat” 0 0 0 0 0 0
brofack
Specialldsning 3 — Hog anslutning i 0 0 0 0 0 0

Ropsten

Att ha en oppningsbar del kan ses som negativt bade for gadng- och
cykeltrafik, eftersom de hindras i sin framfart vid brodppning, och for
fritidsbatar eftersom deras framkomlighet styrs av de tider som
bro6ppning tillats ske. En dppningsbar bro har skarvar som bidrar till
buller i form av slagljud vilket ger en lagre podng. Sammanfattningsvis
ar "slimmad konstruktion” en battre 16sning ur miljdsynpunkt an att ha
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en oppningsbar del p& Ny Bro 2020. Hog anslutning i Ropsten kan bl
aktuellt for att skapa en effektiv koppling mellan Sparvag City och
tunnelbanestation Ropsten. Speciallésningen ger inga negativa effekter
pa nagon av miljpaspekterna, se Tabell 8.



11.4 Utvardering av 6vriga alternativ

Tabell 9 Utvardering av dvriga alternativ
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Farjetrafik for GC-trafik 1 0 2 0 0 0 0 -1 2
Ingen sparvag mellan Lidingo
och Stockholm
. . 0 -2 2 0 0 0 0 0 0
Buss for GC-trafik
Ingen sparvag mellan Lidingo
och Stockholm
-2 2 0 0 0 0 -1 -1

Tunnel under Lilla Vartan
Sparvag och GCM-trafik i
tunnel
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Tabell 10 Utvardering ovriga lokaliseringsalternativ
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Mellan 0 1 1 o0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 -2
befintliga
broar
Utnyttja 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 1 1
befintlig
Lidingbbro
Alternativen med tunnel och buss bedoms vara negativa ur Mellan Tranholmen och Vartahamnen finns lekomrade for stromming

rekreations- och friluftslivssyfte eftersom ménniskor inte kan ta del
av naturen pd samma satt som vid en promenad 6ver bro. | denna
miljébeddémning har inte klimataspekten tagits i beaktande men det ar
viktigt att tillagga att en utveckling med buss ger storre klimatpaverkan
an en utveckling med sparvag. Mest fordelaktigt for rekreation och
friluftsliv ar alternativet farjetrafik.

Alternativet med farjetrafik beror pa turtatheten och var farjan kommer
kunna ansluta till Lidingd och Stockholm. Om anslutningarna ar for
langt bort fran viktiga malpunkter som Lidingd centrum/Torsvik och
Tunnelbanestation i Ropsten kan det skapa en barriareffekt mellan
Lidingd och Stockholm. Detta alternativ kraver darfor ytterligare
utredningar och beddéms i forhallande till 6vriga utredda alternativ vara
mindre lampligt av den anledningen. Aven for farjetrafik ar klimat-
aspekten viktig att utreda om det skulle bli ett aktuellt alternativ.

Allternativet att utnyttja den befintliga Lidingbbron anses som minst
fordelaktigt. Detta beror bland annat pa att vagtrafiken pa Lidingdbron
kan ha en negativ paverkan p& upplevelsen for gang- och
cykeltrafikanter nar de nyttjar bron.
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och abborre samt uppvaxtomrade for gos. Dessa omraden kan
paverkas negativt av en okad farjetrafik eller av att en tunnel anlaggs
pa sjobotten.

Att utnyttja befintlig bro innebar att det inte blir ndgon paverkan fran
grundlaggning.

11.5 Utvardering av etableringsytor

Etableringsytorna har inte utvarderats med poangsystemet eftersom
det kommer att behdvas ett flertal ytor for att tdcka ytbehovet. Det ar
darfor inte relevant att stalla omradena mot varandra pa samma satt
som de andra typerna av alternativ. Ur miljésynpunkt ar foéreslagna
etableringsomraden relativt likvardiga. Etableringsomraden kring
Islinge Hamnvag kan paverka fororenade omrédden samt omrade med
kulturhistorisk lamning. Etableringsomraden vid Islinge Hamnvag och
Islingeviken ar delvis foreslagna i vattenomraden. De kan ge en
negativ paverkan pa lekomraden for stromming och i Islingevikens fall
aven for abborre.



12. Uppfy||e|se lokala mi|j('jmé| transporter, energianvandning och resande. Ett alternativ dar bron
ersétts av losningar som innebér en utveckling av fossildriven buss

En ny bro mellan Lidingd och Stockholm som mgjliggér gang-, cykel- eller farja innebar att miljsmalen inte framjas.
och spartrafik som drivs med el framjar Stockholms stads och Lidingds
stads miljoprogram ur aspekter som berér bade utveckling av
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13. Utvardering av broalternativ

| detta kapitel har de broalternativ som lyfts fram i Atkins alternativstudie
utvarderats. Broalternativen ar en kombination av plan och profil. |
utvarderingen har darfér summan av poangen for lokalisering och
utformning vagts samman, se Tabell 11.

Tabell 11 Utvérdering av huvudalternativ

Lag bro Medelh6g bro Hog bro
Norr om 1 1 0
befintliga broar
Soéder om -1 -1 -2

befintliga broar

Broalternativen utgors av lage soder eller norr om befintliga broar samt I1ag,
medelhdg och hog bro. Dessa alternativ har kombinerats med varandra till
sex olika ldsningar. De kombinerade alternativ som beddémts som mest
lampliga ur miljosynpunkt ar l1ag eller mellanhdg bro norr om befintliga
broar. Broalternativen med speciallésning "6ppningsbar del” kombinerat
med lag och mellanhdg bro samt hdg bro utan 6ppningsbar del visas i
tabell 12. Specialldsningen "slimmat brofack” ger inga poangtillskott, men
ger fordelar for gang-, cykel eller fritidsbatar beroende pé hur
konstruktionen anvands.
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Tabell 12 Utvardering av alternativ med lyftspann samt hég bro.

Lag bro med Medelhég bro H6g bro utan

Oppningsbar med dppningsbar
del Oppningsbar del
del

Norr om -2 -2 0
befintliga
broar
Sdder om -4 -4 -2
befintliga
broar

14 Samlad bedémning ur miljésynpunkt

Det alternativ som bedéms som mest lampliga ur miljésynpunkt &r 1ag eller
mellanhdg bro norr om befintliga broar, eventuellt med "slimmat” brofack
for att skapa battre tillganglighet for gdng- och cykeltrafikanter alternativt
for battrafiken.
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