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Inledning

Detta PM beskriver metod fér och motiveringen till utvardering av foljande alternativ, se aven bilaga 1:
- Norra laget
o L&g bro, fast forbindelse
o L&g bro, fast férbindelse, med slimmat brospann for 6kad segelfri hojd
o L&g bro, 6ppningsbar del
0 Mellanhdég bro, fast forbindelse
0 Mellanhég bro, 6ppningsbar del
0 Hog bro, fast forbindelse
- Sobdra laget, samma uppséattning med alternativ

De utvarderade alternativen &r alltsd kombinationer av tva planlagen (A och B), tre profiler (Iag,
mellanhdg och hog) och tva speciallésningar (slimmat brospann, éppningsbar del). For vidare
forklaring av dessa delar, se PM Alternativstudie.

Utvarderingen har gjorts i ett relativt tidigt skede och innan PM Alternativstudie hade utvecklats fullt ut.
Det kan darfor finnas mindre skillnader mellan bada PM. Dessa beddms inte paverka utvarderingen
och poangsattningen i vasentlig grad.

Metod

Utvarderingen har utgatt frAn de kravomraden som finns i Kravspecifikation. Kravomradena har
tilldelats en viktning enligt skala Lag (vikt 1), Medel (vikt 3) eller Hog (vikt 10). D& nagra kravomraden
ar uppdelade i delomraden har viktningen skett per delomrade och den har delats med antalet
delomraden sa att viktningen blir Lag (vikt 0,2), Medel (vikt 0,5) eller Hog (vikt 1,7).

Varje alternativ har fatt poang per kravomrade och/eller delomrade enligt féljande:
- Mycket positivt, 2 p
- Positivt, 1 p
- Neutralt, 0 p
- Negativt, -1 p

De olika profilalternativen har varderats i en inb6rdes jamforelse, varefter bada planlagena har
jamforts med varandra.

Poangen har summerats 6ver alla kravomraden, bade en viktad summering enligt ovannamnd viktning
och en oviktad summering i syfte att fi en indikation pa vilket/-a alternativ som bor anses vara mest
l[ampligt/-a. Utvarderingsmassigt ar framst den viktade summeringen av intresse.

Den oviktade summeringen tar ingen hénsyn till hur viktigt respektive kriterium &r. Po&ngen inom ett
relativt mindre viktigt kriterium ger d& samma bidrag till summan som po&dngen inom ett viktigt
kriterium. Detta kompenseras med hjalp av viktningen. Viktningen innehaller en viss grad av
subjektivitet och kan darmed ge upphov till diskussioner. | sddana fall kan den mer objektiva oviktade
summeringen anda ge en fingervisning om vilka alternativ som &r béttre eller samre.

Det bor observeras att denna matematiska metod har begransningar och inte ensam kan utgéra
motiveringen till val av alternativ infér det fortsatta arbetet med Ny bro 2020.
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Motivering

Har beskrivs kortfattat motiveringen till poangsattningen for varje alternativ och kravomrade.

Hallfasthet
Detta kravomrade har fatt viktning Hog da hallfasthet ar grunden for majligheten att anvénda bron.

Hallfasthet har ocksa ansetts vara ett minimikrav for samtliga alternativ. Detta minimikrav anses kunna
uppfyllas av samtliga alternativ men anses inte vara alternativskiljande. Poangen har satts till Neutral
(0 poang) pa samtliga alternativ.

Robusthet

Kravomrade Robusthet har fatt viktning Medel da detta forvisso ar viktigt men inte ansetts vara lika
viktigt som exempelvis Trafiksakerhet och Arbetsmiljo, dvs. kravomraden dar brister kan leda till
dodsfall.

LidingGbron ingar i ett strak for farligt godstransporter. Detta bedéms dock inte vara alternativskiljande.

Robustheten anses vara lika for samtliga profilalternativ medan planlaget pa norra sidan anses vara
nagot battre &n planlaget pa sodra sidan om Lidingobron. Anledningen for detta &r att Liding6bron
utgor ett skydd mot pasegling av storre fartyg som framst forvantas komma frdn hamnomradet pa
sodra sidan, vilket okar robustheten for en bro pa norra sidan.

Poangsattningen har darmed blivit Mycket positivt pa norra sidan och Positivt p& sodra sidan.

Byggnation

Viktning av Byggnation &r satt till LAg da det avser en mycket kort period, ca 3 ar, i jamforelse med
brons forvantade livslangd pa 120 ar. Byggnation omfattar bland annat byggtid, avstangningstid av
Lidingbbanan och byggets komplexitet.

Byggnation av en fast bro pa norra sidan har fatt 0 poang dvs. Neutralt oavsett brons profil medan en
Oppningsbar del komplicerar brobygget nagot vilket féranleder nagot lagre poang, dvs. -1 poang.

Byggnation pa sodra sidan har bedomts vara nagot battre pa grund av kortare avstangningstid for
Liding6banan i samband med inkoppling av sparen pa den nya bron. Mdjligen underlattas brobygget
pa den sodra sidan av tillgang till omradet fran vagbron medan brobygge pa norra sidan eventuellt bor
anses forsvaras av den relativa narheten till en trafikerad bro (Gamla Lidingbron) i daligt skick.
Sammantaget har byggnation pa den sodra sidan fatt 1 poang mer an motsvarande alternativ pa den
norra sidan.

Rivning
I likhet med Byggnation har ocksa Rivning fatt viktning Lag da det avser en mycket kort period.

Rivning av Gamla Lidingobron sker efter att Ny bro 2020 har byggts. Pa den norra sidan innebar detta
att rivning sker i ett smalt omrade mellan Lidingdbro och Ny bro 2020, vilket avsevart forsvarar och
fordyrar rivningen. Det blir mycket svart att frakta bort storre delar pa pram fér demontering pa land.
Darmed har alternativen pa den norra sidan fatt -1 poang, dvs. Negativt.

Alternativen pa den sodra sidan daremot innebar att Gamla Liding6bron kan rivas i lugn och ro utan
fysiska hinder. Bron kan latt demonteras i stérre delar som fraktas bort sjovagen. Poangsattning har
blivit 2 poang dvs. Mycket positivt for samtliga alternativ pa den sddra sidan.
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Drift och Underhall

Drift och underhall kommer kravas under hela brons livslangd och ar darmed ett viktigt kriterium i
utvarderingen dock inte lika viktigt som exempelvis trafiksékerhet och arbetsmiljo. Kravomradet har
séledes fatt vikt Medel.

Ur drift- och underhallssynvinkel &r fasta laga broar att féredra. Oppningsbara delar innebar ékad drift

och underhall och darmed nagot lagre poang. Hoga broar dver vatten innebar att vissa arbetsmoment

blir mer komplexa, framst p& brons underkant, och darmed nagot lagra poang. Detta ar anledningen till
poangsattningen.

Ingen skillnad bedéms foreligga mellan broalternativen pa norra och sodra sidan.

Det finns antydan om att Gamla Liding6bron har paverkats av vagsalt fran Lidingobron. Detta kan
aven paverka Ny bro 2020 men beddms inte vara alternativskiljande i ndgon stérre utstrackning.

Tillstdnd och Juridik
Detta kravomrade har fatt viktning Medel med samma motivering som Robusthet.

Hog bro och éppningsbar bro anses ha de basta forutsattningarna for en enkel och snabb
tillstdndsprocess da dessa alternativ uppfyller 6nskemalet om 42,5 11,5 m segelfri hojd. Broalternativ
med lagre segelfri hojd har fatt Iagre poang.

Broalternativen pa den sddra sidan har fatt nagot lagre poang an broalternativen pa den norra sidan
pa grund av néarhet till och eventuell inkraktning pa hamnomradet.

Livslangd

| likhet med Hallfasthet har detta kravomrade fatt viktning Hog medan samtliga alternativ har fatt
samma poangsattning Neutralt.

Trygghet och trafikantupplevelse
Detta kravomrade har fatt viktning Medel med samma motivering som Robusthet.

Broalternativen pa den sddra sidan bedoms vara nagot battre an motsvarande alternativ pa den norra
sidan, vilket framst motiveras av det soliga laget.

Profilalternativ har bedomts som att en lag bro ger ndgot hogre poang &n en (medel)hdg bro, da en
lag bro ger langre siktlinjer utmed bron och battre forutsattningar for utblickar. En 6ppningsbar del
anses forsamra tryggheten da bro6ppning innebar att det tidvis endast finns en vag fran bron vilket
kan skapa en kéansla av otrygghet. En dppningsbar del medfér aven risk att bron fastnar och inte kan
stangas.

Framkomlighet

Viktning av detta kravomrade ar satt till Medel for alla trafikslag utom fritidsbatar vars viktning har satts
till Lag pa grund av dess ringa antal (i jamforelse med trafikflodena Gver bron) och att méjligheten att
ta sig runt Liding6 utan avsevard forsamring av resan finns.

Broalternativen pa den norra sidan bedoms vara likvardiga med motsvarande bro pa den sodra sidan.

Poéngsattningen for framkomlighet ar i forsta hand kopplad till mgjligheten att ta sig fram.
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Géende

Framkomligheten for gdende beddéms vara lika oavsett profilldsning. Oppningsbarheten férsamrar
framkomligheten, sarskilt om 6ppningen skulle ske under rusningstrafik, eftersom gaende kan behéva
vanta i upp till 10 minuter vid bro6ppning.

Cyklister

Brons lutning har bedomts paverka framkomligheten negativt da en hogre lutning leder till stérre
hastighetsskillnader mellan cyklister, vilket innebér 6kat behov av omkdrningar och déarmed storre risk
for tréangsel.

Oppningsbarheten forsamrar framkomligheten, sarskilt om éppningen skulle ske under rusningstrafik,
da cyklister kan behéva vanta i upp till 10 minuter vid broéppning.

Moped

Brons lutning bedoms inte paverka mopedister i samma grad som cyklister utan paverkan ar snarare
p& samma niva som for gadende. Oppningsbarheten paverkar negativt p4 samma sétt som for gaende
och cykilister.

Sparvéag

Brons lutning beddms ha viss paverkan pa sparvagnarna, framforallt vid lite samre vaglag sdsom
halka.

Oppningsbarheten bedéms kunna paverka negativt &ven om brodppning forlaggs utanfor
rusningstrafik och kan planeras in i tidtabellen. Brooppning kan fortfarande stéra sparvagstrafiken i
situationer vid férseningar. . Dessutom innebar broéppning en laspunkt i tidtabellaggning vilket kan
férsdmra mojligheterna att Iagga en optimal tidtabell.

Kommersiell sjofart

Detta kriterium avser i princip all kommersiell sj6éfart, i praktiken ar det framst mojligheter for
pendlingstrafik som har vagts in i bedémningen.

Hoga broar ger storre maéjligheter for battrafik att passera under bron och innebar darmed en storre
framkomlighet &n laga broar. Ju hégre, ju fler olika batar kan passera under bron. Oppningsbarhet
bidrar ocksa till att fler batar kan passera bron men bara under vissa tider pa dygnet, sannolikt inte
under rusningstid da behovet for kommersiell sj6fart kan antas vara storst. En segelfri hojd pa ca 8-9
m bedoms vara tillrackligt for kommersiell battrafik och darfor uppnar redan en mellanhdg bro full
poang.

Fritidsbatar

Fritidsbatar har generellt behov av stérre segelfri hojd an kommersiell béattrafik och ar darmed mer
beroende av 6ppningsbarheten. De ar dock mindre beroende av tidsaspekten och har lattare att
anpassa sina passager till tider utanfor rusningstrafik.

Tillganglighet

Viktning av detta kravomrade ar satt till Medel for alla trafikslag utom fritidsbatar vars viktning har satts
till LAg p& grund av dess ringa antal och att méjligheten att ta sig runt Liding6 utan avsevéard
férsamring av resan finns.

Broalternativen pa den norra sidan bedoms vara likvardiga med motsvarande bro pa den sodra sidan.

NTKINS



Ny bro 2020 Datum / Version: 2014-05-14 /1.1

Sidan 7 av 9

Poangsattningen for tillgangligheten ar i férsta hand kopplad till lutningar. Tillgangligheten paverkas
inte av Oppningsbarhet.

Géaende

Lutningar paverkar gaende negativt, framforallt trafikantgrupper med nedsatt rorelseférmaga och
rullstolsburna trafikanter. Ju hogre lutningen ar desto stérre svarigheten att ta sig upp for bron.

Cyklister

For cyklister galler samma resonemang som for gaende.

Moped

For mopedister galler samma resonemang som for gdende och cyklister, dock anses effekten av
lutningarna vara nagot lagre.

Sparvéag

Sparvagnar har inga problem med broalternativens olika lutningar da sparvagnarna klarar av betydligt
storre lutningar an i broalternativen.

Kommersiell sjofart

Sjofartens tillganglighet paverkas inte av brons utformning.

Fritidsbatar

Battrafikens tillganglighet paverkas inte av brons utformning.

Trafiksakerhet
Viktning av detta kravomrade ar satt till Hog for alla trafikslag da brister kan leda till dodsfall.

Broalternativen pa den sddra sidan bedéms vara nagot samre an motsvarande broar pa den norra
sidan pa grund av nagot samre trafikantmiljo pa respektive sida, frimst i form av korsning i plan
mellan cyklister och sparvagen.

Aspekter som paverkar poangsattningen for trafiksakerhet ar framst olycksrisk vid brodppning,
plankorsningar, begransad sikt utmed en valvd bro, halkrisk i kombination med lutningar, hastigheter
och hastighetsskillnader samt risk for pasegling av bron.

Géaende

For gdende inklusive rullstolsburna trafikanter anses framst den hoga bron kunna utgéra en trafikfara
pa grund av dess lutningar. Det ar framférallt risken for halka och risken att rullstolen inte gar att
bromsa som drar ner poéngen for den hdga bron.

Cyklister

For cyklister galler samma resonemang som for gdende men effekten av lutningen bedéms vara nagot
storre. Hastigheterna beddms kunna bli hoga, inte minst pa den héga bron med stora lutningar.
Dessutom tillkommer risken att man upptécker brodppningen for sent och inte lyckas stanna,
framférallt om hastigheten &r hdg. Begransad sikt utmed en vélvd bro bidrar till en lagre poéngsattning
liksom halkrisken som blir stérre med 6kad lutning.
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Moped

For mopedister galler samma resonemang och poangsattning som for cyklister.

Sparvéag

BroGppning och lutningar bedoms kunna utgora trafikfara for sparvagnar och ger darmed lagre poang.

Kommersiell sjofart

En l&g fast bro minimerar antalet batpassager och anses darmed vara den sakraste I6sningen, da
battrafiken i stort sett blir obefintlig samt att trafikerande batar ar sma. En 6ppningsbar del dkar risken
for pasegling genom oaktsamhet. Mellanhdga och hoga broar tillater i stort sett samtliga kommersiella
batar att passera bron vilket innebar ett storre flode, storre batar och darmed en storre risk for
pasegling genom oaktsamhet.

Fritidsbatar

For fritidsbatar galler samma resonemang som for kommersiell sjofartmed den kompletteringen att
den mellanhtéga bron anses vara samre an for kommersiell trafik, vilket forklaras av att fler fritidsbatar
kraver storre segelfri héjd an vad den mellanhdga bron erbjuder. Detta kan leda till missbedémningar
och darmed pésegling.

Arbetsmiljo

Viktning av detta kravomrade &r satt till Hog da arbetsmiljon kan ha allvarliga konsekvenser. Har
avses arbetsmiljo i bade bygg- och driftskede.

Ingen skillnad bedéms féreligga mellan den norra och den sddra sidan.

Ur arbetsmiljosynvinkel bedéms hoga broar dver vatten vara samre an laga broar med anledning av
att det blir svarare arbetsstallningar samt att konsekvenserna av fall fran hdg hojd ar stérre an fran
lagre hojd.

Den 6ppningsbara delen bedoms ocksa vara samre ur arbetsmiljosynvinkel eftersom det ar en
komplex och rorlig del som kan medféra allvarliga klamrisker.

Gestaltning

Gestaltning ar forvisso ett kravomrade i Kravspecifikation men har inte studerats i detta skede. Med
anledning av detta har bade viktning och poangsattning nollats.

Miljo
Detta kravomrade har fatt viktning Medel med samma motivering som Robusthet.

Broalternativen pa den norra sidan bedéms kunna erhalla samma poang som motsvarande
broalternativ pa den sddra sidan.

Aspekter for poangsattningen inom miljo ar framforallt material- och energidtgang samt buller och
vibrationer. En heltackande utvardering av miljoaspekter aterfinns i Rapport Miljobedémning av
alternativ for ny bro mellan Lidingd och Stockholm som inte fanns tillganglig nar utvarderingen gjordes.
Hoga broar bedéms vara samre d& materialatgangen ar stérre samtidigt som buller sprider sig lattare
till omgivningen. Aven 6ppningsbarhet bedéms vara nagot samre d& material- och energiatgang &ar
storre, t.ex. i form av ett extra brostdd och hela lyftkonstruktionen.
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Kostnad

For utvarderingen har viktningen satts till noll da kostnader bor hanteras separat fran utvarderingen av
kravomradena.

En inb6rdes rangordning av alternativen utifran ekonomisk synvinkel har gjorts i vantan pa
kostnadskalkyler. Denna rangordning boér ersattas med verkliga kostnadskalkyler.

Slutsats

Summering av poangen, bade viktad summering och oviktad summering, tyder pa att de olika
alternativen med en lag fast bro ar vasentligt battre an de 6vriga alternativen.

Nast bast ar en lag 6ppningsbar bro eller en mellanhog fast bro, darefter kommer den hoga fasta bron
i rangordningen. En mellanhdg bro med 6ppningsbar del framstar som det samsta alternativet vilket
framst forklaras av att detta broalternativ kombinerar nackdelarna fran bade lutningar och 6ppningsbar
del.

Ingen storre skillnad syns mellan den norra och den stdra sidan, dock framstar den norra sidan som
en aning battre i samtliga broalternativ. | detta &r inte hansyn tagen till eventuella skillnader i kostnad
och/eller samhallsekonomisk nytta.

Sammanfattningsvis antyder denna utvardering att en lag fast bro p& den norra sidan, eventuellt med
ett slimmat brofack for 6kad segelfri hdjd, ar det basta broalternativet.

Bilaga

Bilaga 1 - Utvardering brolésningar 2014-03-12.
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UTVARDERING broldsningar
ATKINS 2014-03-12

ALTERNATIV
PLAN PROFIL

Viktning (lag 1, medel 3, hog 10)
Norra 13ag 0-1% lutning 3-4 m segelfritt, fast

Sodra

lag 0-1% lutning 5-8 m segelfritt, fast. slimmad
Iag 0-1% lutning 3-4 m segelfritt, 6ppningsbar
hog bro 12,5 m segelfritt 3-4% lutning
mellanhog bro ca 2% lutning 8-9 m seg., fast
mellanhog bro ca 2% lutning 8-9 m seg., 6ppn.

Iag 0-1% lutning 3-4 m segelfritt, fast

Iag 0-1% lutning 5-8 m segelfritt, fast. slimmad
Iag 0-1% lutning 3-4 m segelfritt, 6ppningsbar
hog bro 12,5 m segelfritt 3-4% lutning
mellanhdg bro ca 2% lutning 8-9 m seg., fast
mellanhog bro ca 2% lutning 8-9 m seg., 6ppn.

-1 negativt
0 neutralt
1 lite positivt

Podngsattning:

2 mycket positivt
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