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Inledning

Savil Lidingd stad som Stockholms stad och Stockholms ldn satsar pé att utveckla
GCM-trafiken, det &dr darfor viktigt att Ny Bro 2020 okar tillgédngligheten till viktiga
malpunkter bade regionalt och lokalt genom att underlétta for GCM- och spartrafik
over Lilla Vartan, samt for brukande av 6vrig kollektivtrafik.

2. Syfte och avgransning

3.

Syftet med mélpunktsanalysen &r att kartlagga viktiga mélpunkter pd Lidingo och
pa Stockholmssidan samt rorelsemonster 1 anslutning till Gamla Lidingébron. Inom
ramen for aktuell PM studeras GCM-trafik, sparvigstrafik och 6vrig kollektivtrafik.
Analysen tar sin utgdngspunkt i dagens situation men omfattar dven storre planerade
stadsbyggnads- och infrastrukturprojekt vilka beréknas vara genomforda fran 2020
och framat.

Analysen ger en dversiktig bild av brons funktion och betydelse for tillgdnglighet
till viktiga malpunkter. Vidare utgér den underlag for alternativstudien, samt i
forlangningen bedomningen av vilket broalternativ som ér att foredra.

Nulagesbeskrivning

1.1 Lidingo

Liding0 stad &dr en mellanstor kommun 1 Stockholms 14n med ca 45 100 invénare. De
senaste tio aren har invanarantalet pa Lidingd 6kat med ca 3 900 personer. On har

ca 19 500 bostidder som ar fordelade pé ca 5 400 hyresrétter, ca 6 900 bostadsritter
samt ca 7 100 sméhus. Bebyggelsen har en historisk variation och bestar bland annat
av stora sommarvillor fran mitten av 1800-talet, villabebyggelse frin tidigt 1900-tal
och flerbostadsomréden fran 1940-talet samt modernare villor och flerbostadshus.
Liding6 centrum/Torsvik erbjuder kommersiell service i1 form av varierad
detaljhandel, dagligvaruhandel och serviceinréttningar.

Pa ostra Liding6 ligger Langéngen-Elfviks naturreservat. Omréadet bestar till stor
del av kulturlandskap med hoga virden och nyttjas for rekreation framforallt av
Lidingdborna med dven av Stockholm stads invanare. Lidingd har dven flera mindre
park- och gronomraden, samt badplatser och bathamnar.

Varje ar arrangeras Lidingdloppet som dr virldens storsta terranglopp. Utover detta
finns bland annat tva golfklubbar, flera motionsspar, utegym och lekplatser. Pa
Lidingo finns flera turistmal, det storsta ar Millesgarden dér utstdllningar av olika
slag dger rum aret runt.

Liding0 har fa arbetsplatser sett till antalet invanare, dirfor ar arbetspendling till
andra kommuner viktig. Pendlingen fran Liding6 sker framforallt mot Stockholms
stad och da frédmst in mot Stockholm City. Ett mindre pendlingsutbyte sker &ven med
kommunerna Danderyd och Solna. !

1 Lidingd stad 2012 Oversiktsplan Lidingd 2030 forslag till antagandehandling
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1.2 Pendlings- och resmonster

Inom Liding06 ar andelen resor och transporter med motorfordon hog. For trafiken till
och fran Liding6 ar fordelning 66 % med bil, 31 % éker kollektivt, 2 % cyklar och 1
% gar (se figur 1).

Generellt sett cyklar hdlften sd manga invanare till jobbet 1 Stockholms ldn jimfort
med svensken i allménhet. Detta beror bland annat pa att det till viss del saknas
sammanhingande cykelnét och att avstdnden dr langa. De senaste tio ren har
cykeltrafiken dock dkat, vilket ses som en effekt av satsningar pa utbyggda nit och
fler cykelparkeringar. En annan anledning till den 6kande cykeltrafiken é&r tilltagande
trangselproblem i bil- och kollektivtrafiken. 2

Idag sker arbetspendlingen fran Liding6 i hog grad med bil eller kollektivt via
tunnelbanestationen eller buss i Ropsten. Under senare ar har bade andelen cykel-
och kollektivresor okat pa Lidingd medan bilinnehavet och antal korda mil per
invanare har minskat. Detta &r en positiv trend som ligger i linje med Liding0 stads
arbete for att 6ka antalet resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik.?

2 Atgirdsvalstudie - Tillginglighet for Stockholm, Nacka, Varmds och Lidingd, TRV 2013/15692
3 Liding6 stad 2013 Lidingo trafik 2030 Lidingd moter framtiden — en trafikstrategi

2% ,-1%

m Bil
m Buss
» Lidingbbanan
= Cykel
Gang

Figur 1. Fardmedelsfordeln. for resor pa Lidingobron. Berdknat med uppgifter fran Lidingd
stad 2012 (trafikmatningar) och Trafikstrategi, 2013
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Pé o6n finns ett val utbyggt bussnit med hallplatser ver stora delar av 6n och
huvudparten av busstrafiken passerar Liding6 centrum/Torsvik. Lidingébana som
utgdr en annan viktig del av kollektivtrafiken trafikerar sydostra sidan Lidingd

samt Gamla Lidingdbron, pa strackan Ropsten - Gishaga, och har 13 stationer.

All kollektivtrafik som trafikerar broarna har idag slutstation Ropsten (fransett
nattbussarna som gar in till Sergels torg). Hér sker byte till tunnelbana eller buss for
vidare resa.

I framtiden kommer Liding6banan att kopplas till Sparvig City, ddrmed kommer
resendrerna till centrala Stockholm inte att behdva byta i Ropsten. Sparvag City

ar en sparvig som sedan 2010 trafikerar Stockholm City mellan Sergels torg och
Waldermarsudde. SL tog 2011 ett genomforandebeslut om fortsatt utbyggnad

av sparvéigen. Utbyggnaden innebér en ny striackning frén Djurgérdsbron, via

Norra Djurgérdsstaden till Ropsten, hér ska sedan Sparvig City kopplas ithop med
Lidingdbanan. Utbyggnaden av Sparvig City kommer att skapa goda forutséttningar
for kollektivtrafikforbindelsen mellan Liding6, Norra Djurgardsstaden och
Stockholm City. For boende pa Lidingd innebér en sammankoppling av Sparvig
City och Lidingdbanan att de inte ldngre behover byta till ny anslutning i Ropsten
for att ta sig in till Norra Djurgardsstaden och Stockholm City. Den nya striackningen
berédknas vara klar 2020.

Batpendling dr ocksa mojlig till och fran Lidingd. Linjen Sjovagen trafikerar
strackan Nybroplan-Allménna Griand-Statsjoqvarn-Finnboda-Kvarnholmen-Nacka
Stabd-Dalénum-Frihamnen, med ca 19 dubbelturer pa vardagar.

1.3 Malpunkter pa Lidingo

Det finns flera viktiga mélpunkter pd Liding6. Lidingd centrum/Torsvik &r en
naturlig malpunkt med handel och busskommunikationer. Liding6 stad planerar
ocksa att skapa en tydligare centrumkérna och erbjuda ett storre utbud av handel
och kommunikationer. Detta ska uppnis genom att skapa fler métesplatser i form
av parker och torg men dven genom fortdtning 1 form av nya flerbostadshus och
verksamhetslokaler. Millesgirden &r Lidingds storsta turistmél och Langéngen-
Elfviks naturreservat ar ett stort omrade for rekreation, liksom andra kust- och
naturomraden. I ovrigt dr 6ns bostadsomraden, skolor och idrottsplatser etc.
malpunkter for Lidingds GCM-trafikanter.

Det finns dven ldngt framskridna planer pa ett akvarium vid Islingekajen, ca 300
meter norr om Gamla Lidingdbron.

Lidingds malpunkter redovisas dven i karta 1 figur 2.

4 www.sll.se
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1.4 Mdlpunkter utanfor Lidingo

Sett utifrén ett storre perspektiv har Lidingéborna flera viktiga malpunkter utanfor
kommunen. Ropsten dr en mycket viktig bytespunkt for kollektivtrafiken till och
fran Liding6. Hér finns sdvil Lidingdbanans som Lidingds busstrafiks dndhallplats.
Fran Ropstens tunnelbanestation gér tag via Stockholm City och Stockholms central
vidare mot Norsborg, hér finns dven flera busslinjer som trafikerar stora delar av
Stockholms lén.

Stockholm City &r den kanske viktigaste malpunkten. Férutom ett stort antal
arbetsplatser finns hdr dven ett stort utbud av handel, service och fritidsaktiviteter.
I Stockholm City ligger dven Stockholms centralstation som 1 sig &r en viktig
mélpunkt for pendlare och resendrer. I kvarteren runt Stockholms central finns det
planer pa att omvandla och modernisera for att skapa en mer levande stadsmil;jo.
Har planeras for bostéder, kontorslokaler samt verksamheter och service, vilket
ytterligare kommer att stirka mélpunktens betydelse.

Pa Norra Djurgarden ligger Stockholms universitet som dr en viktig malpunkt for
studenter och anstéllda.

Vidare véxer den nya stadsdelen Norra Djurgdrdsstaden fram mellan Husarviken 1
norr, Over hamnomradet, och ner till Loudden i sdder. Omrédet ar under utveckling
och planeras vara fullt utbyggt med omkring 12 000 bostider och 35 000
arbetsplatser kring 2025, men kan redan nu betraktas som en mélpunkt, da hér finns
en del arbetsplatser, dagligvaruhandel samt bostader. °

Andra omkringliggande mélpunkter &r Solna kommun och Danderyds kommun,
detta med anledning av att Liding6 har en mindre arbetspendling till dessa
kommuner.

Ovanstdende malpunkter redovisas dven i karta i figur. 2.

5 http://bygg.stockholm.se/Alla-projekt/norra-djurgardsstaden/Miljostadsdel/
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Figur 2. Oversiktskarta over Lidingd och Stockholm.
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1.5 Restider for gdaende och cyklister

Liding0 ar stort och restiderna for gdende och cyklister till olika mélpunkter varierar
darfor. Men en stor del av befolkningen, de véstra delarna av Lidingo, nér enligt

en Oversiktlig studie centrala Stockholm med cykel pa 20-30 minuter och gédende

pa 70-90 minuter (se figur 3). Utbygganden av Norra Djurgardsstaden innebar att
manga arbetsplatser tillkommer pa mycket nédra hall, med en restid pa 10-20 minuter
med cykel och 25-50 minuter till fots, for motsvarande omrade. Aven Stockholms
universitet nds pd mindre &n 30 minuter med cykel.

Figur 3. Fran det gulmarkerade omradet tar det 20 - 30 minuter att cykla in
till Stockholms city och 70-90 minuter att ga.
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1.6 Lidingobroarna och deras ndromrade

Mellan Liding6 stad och Stockholms stad finns tvé fasta broforbindelser som
stracker sig over Lilla Virtan. Lidingdbron, som trafikeras av fordonstrafik och
Gamla Lidingdbron som trafikeras av GCM-trafik samt sparburen trafik i form
av Liding6banan. Kapaciteten for GCM-trafiken pd Gamla Lidingdbron ér tidvis
otillrdcklig. Under hogtrafik 1 maj — september 2012 gjordes ca 3 500 cykelresor
over bron per dag.

Pé Lidingosidan ansluter Gamla Lidingdbron till ytor som i hog grad priglas av
storskaliga trafiklosningar. Det handlar om vdgbrons anslutande ramper, det lokala
vagnitet och sparvigsstrackningen. I 6vrigt utmérks platsen av havet och den branta,
delvis klippiga stigningen mot Liding6 centrum/Torsvik (se figur 4).

Pé Stockholmssidan dr miljon delvis liknande da infrastrukturen dr mycket
dominant (se figur 5). Platsen dr dock mer utbredd @n pa Liding6sidan och hir
finns tunnelbanestation Ropsten vilken ar forlagd pa bro 6ver Gasverksvégen.
Under véagbrons ramper finns idag stora parkeringsytor och séder om ramperna en
bensinmack samt en del verksambheter, framst i form av industrier. Strax norr om
Gamla Lidigdbron finns Fortums virmepumpsanldggning.

Figur 4. Gamla Liding6bron i
anslutning till Lidingd.

0 0l
25 0c%,
s I

- Figur 5. Gamla Lidingdbrons
%1 anslutning i Ropsten.
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1.7 GCM-vigndit

Cykelvignatet pa Lidingo &r till viss del 1 ddligt skick och 1 behov av upprustning.
Ofta &r géng- och cykelbanorna kombinerade och langs flera stréckor 16per
cykelvdgen 1 trafikerad gata och ér ddrmed inte separerade.

Frén brofastet pa Liding0 leder ett regionalt cykelstrék lings 6ns nordvéstra sida.
Straket dr en kombinerad GCM-vig utmed Islinge Hamnvig och Norra Kungsvigen
mot Liding6s norra och norddstra delar. Mot centrala Liding6 och Torsvik sticker
sig en cyklevig 1 gatan upp léngs Islinge Hamnvig, vilken har en brant lutning.
Léngs Liding0s sydostra kust 16per dnnu ett regionalt cykelstrak. Fran brofastet

ar den kombinerade GCM-vigen léngs Islinge Hamnvag ténkt att fungera som en
koppling till det regionala striket som sedan viker av mot syddst, men kopplingen
ar otydlig 1 sitt utforande och straket kan dérfor uppfattas som négot svartillgangligt.
Cykelstraket foljer sedan Lidingdbanan Osterut, det dr asfalterat och separerat fran
fordonstrafik. I ovrigt finns ett relativt vil forgrenat cykelvagnét pa on.

Fran brofastet i Ropsten stracker sig ett regionalt cykelstrdk norrut mot Norra
Djurgérden och fortsitter sedan vidare till Stockholms universitet och Danderyds
kommun. Séderut langs Gasverksvédgen och Norra Hamnvégen stracker sig &nnu
ett regionalt cykelstrak som fortsétter mot Norra Djurgéardsstaden och vidare till
Stockholm City. Kopplingen mellan brofastet och det sodergaende cykelstraket ar
idag nagot otydligt och cyklister korsar Ropstensslingan samt sparvégen i plan.

1.8 Pendelbdtstrafik

En pendelbét passerar idag under broarna. Pendelbéttrafiken 1 omradet kan dock
komma att utvecklas i framtiden. For att detta ska vara mojligt krévs dock ett
nytt batbestand®. Bland annat stélls hogre krav pa aretrunt-trafik med isgaende
batar, vidare har béttrafiken idag svért att nd upp till den miljostandard som
kollektivtrafiken pa land har gillande fornybara brinslen.

6 SLL 2013 Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms ldn, Kollektivtrafik pa vatten
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Figur 6. Detaljkarta 6ver Gamla Lidingdbrons anslutningar
pa Lidingd och i Ropsten.
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4. Slutsats

Malpunktsanalysen visar att det finns flera viktiga malpunkter. Pa Lidingd handlar

det frimst om malpunkterna Lidingd centrum/Torsvik, och mer generellt sett 6ns
bostadsbestdnd. Dessa kommer troligtvis dven i framtiden att vara de viktigaste
mélpunkterna pa 6n. I omkringliggande kommuner, och dé frimst i Stockholm stad, &r
Ropsten, Stockholm City och Stockholms centralstation de viktigaste mélpunkterna. I
framtiden tillkommer Norra Djurgardsstaden som en viktig malpunkt medan Ropsten
eventuellt kan komma att bli mindre betydelsefull ndr Sparvig City kopplas ihop med
Lidingdbanan.

Malpunkterna dr dock inte alternativskiljande. Inget av de alternativa broldgena eller dess
utformning kan avfirdas utifrdn malpunktsanalysen. Nérheten till tunnelbanestationen

i Ropsten ar naturligtvis viktig. For GCM-trafiken handlar det snarare om att skapa en
tydlig, gen och trafiksiker koppling mellan bron och stationen med en genomténkt 16sning
for t ex cykelparkering én att brofastet ska placeras s nira stationen som mojligt. De finns
i nuldget ett antal otydliga och mindre trafiksékra gdng- och cykelvégar i anslutning till
broféstena pa Liding6 och i Ropsten som forutsitts forbéttras i samband med att den nya
bron byggs.

Inte heller ur ett pendelbétstrafikperspektiv ar malpunkterna alternativskiljande, dé en
utveckling av battrafiken kriver en ny fartygsflotta. Denna kan dé anpassas efter hojden pa
Nya Liding6bron.

Analysen visar ocksa att det finns en rad viktiga malpunkter som med rimliga
pendlingstider kan nas pa cykel och dven till fots. Samtidigt 4r andelen cyklister liten i
forhallande till dem som pendlar med bil eller kollektivtrafik. Med hinsyn till detta ar det
darfor viktigt att skapa sa goda forutséttningar som mojligt for gdng- och cykeltrafiken
och ddrmed locka over fler. Det dr saledes betydelsefullt att bron och dess anslutningar
utformas pa ett s bra sétt som mojligt och att stor hinsyn tas till aspekter som
tillganglighet, trafiksikerhet och trafikantupplevelse i stort.

For kollektivtrafiken, sparviagsresendrerna, ar en gen och tydlig koppling till
tunnelbanestatioen 1 Ropsten viktigt. Samtidigt kommer sannolikt antalet byten
till tunnebanan att minska i och med Spérvég City och utbygganden av Norra
Djurgardsstaden.
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