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1. Inledning och syfte Sida 4 av 53

Aktuell PM ir en alternativstudie for Ny bro 2020. Studien dr en dversiktlig jimforelse av
identifierade mojliga 16sningar for plan och profil samt hur dessa kan kombineras. Vidare
utvirderas olika specialldsningar for bron.

2. Metod

Alternativgenereringen har skett iterativt. Den inleddes vid ett startmdte med bestéllare
och konsultens alla teknikansvariga i november 2013. I december 2013 holls ett
videomote med konsultens broarkitekter i England och i januari 2014 holls en workshop
med konsultens teknikansvariga. Sa l&ngt hade 17 alternativ identifierats. Dessa
forankrades med bestillaren pé ett projekteringsmote 1 slutet av januari 2014, varefter
ytterligare ett broalternativ tillkom 1 februari 2014 och tva alternativ tillkom i mars
2014. Dessa 20 alternativ har sedan strukturerats utifran om de &r plan- profil- eller
speciallosningar, dd ménga av dem var mojliga att kombinera.

Aktuell PM inleds med att identifierade 16sningar for profil och plan presenteras. For-
och nackdelar beskrivs. Vidare presenteras olika speciallosningar som kan kombineras
med plan- och profillosningarna. Utifrén detta gors en beddmning av vilka 16sningar som
utreds vidare. Dessa kombineras med varandra och broalternativ formuleras.

Fordjupade analyser och resonemang aterfinns i PM Trafik, PM Mélpunktsanalys och PM
Kravspecifikation, PM Produktion och rivning samt PM Kalkyl.

3. Forutsattningar

Utifran produktionsaspekter &r det sannolikt att Ny bron 2020 utformas som en sa kallad
samverkansbro, vilket innebér att stallador bér upp ett betongdick. Stélladorna vilar pa
brostod av betong som grundldggs pa palar. Bron har antagits fa samma avstdnd mellan
brostdden som Lidingdbron och stoden placeras i linje med Liding6brons stod. Under
dessa antaganden blir brons konstruktionshojd cirka 3,5 m fran underkant stallada till
overkant betongdéck.

Ny bro 2020 forutsétts ansluta till de befintliga hallplatserna Torsvik och Ropsten och
till befintliga gng- och cykelbanor pd Liding6 och i Ropsten. Befintlig markniv4 ar pa
Liding6 +7,05 m och i Ropsten 5,65 m, mitt i ndrheten av strandkanten.
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Lidingd existerande gang och eykelvig
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Figur 1. Angivna hojder anges i hojdsystem RH 2000 och avser ungefarliga hojder
enligt baskarta.

4. Identifierade profillésningar

Ny bro 2020 kan utformas med olika profiler. Generellt géller att ju hogre segelfri hojd
den fér, desto storre blir dess lutning. Tre profillosningar har tagits fram for utvérdering.
Den forsta profilen avser en bro med ldgsta mdjliga lutning, det vill sdga 0,3 %.
Malsittningen for den andra profilen, en mellanhdg bro, dr att uppnad en lutning pd 2 %
(vilket &r rekommenderad max-lutning enligt kravspecifikationen). Det tredje alternativet,
en hog bro, har utformats samma segelfria hojd som Lidingdbron, det vill sdga 11,5 meter.

Vidare finns det speciallésningar, som presenteras i kapitel 6, vilka kan mojliggora olika
varianter av de tre huvudalternativen, hogre segelfri hojd alternativt sankt lutning. [ PM

GCM beskrivs de olika profillosningarna samt dess lutningar mer 1 detalj. Dar aterfinns

ocksé en variant av 1ag bro med samma segelfria h6jd som Gamla Lidingdbron, det vill

sdga cirka 5,6 meter.

De tre olika profilalternativen beskrivs nedan utifran dess inverkan pd GCM-trafik samt
spar- och sjofartstrafik.
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4.1 Profil 1. Ldg bro
En 14g bro med normal konstruktionshdjd pa 3,5 meter ger en lutning pé cirka 0,3 %. En
segelfri hdjd om ca 2 meter uppnds. Denna profil syftar pa att minimera lutningen.

Den 14ga lutningen ger mycket god tillginglighet for GCM-trafiken samt goda
siktforhallanden ldngs med bron, medan den 14ga hdjden &r positiv for utblickar (sikten
skyms inte av vigbron), vindkomfort samt att eventuell bullerstérning frén vigbron
minskar eller uteblir. Den 14ga lutningen dr betydelsefull for en tydlig och trafiksdker
utformning, vilket dr betydelsefullt for barn och ungdomars mojlighet att pd egen hand
cykla over bron.

Den 14ga profilen medger endast passage av ldga bétar/segelfartyg. Den laga segelfria
hdjden kan dven innebéra begransningar 1 bygskedet, eftersom arbertsmaskiner med mera

inte kan passera under bron.

Den 14ga bron har lagst kostnad av alla profillsningar.

I I I [ [ [ | | [ T o =
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Ny spéVaGSdragning

- Ny GCM-vig

PROFIL (vertikal skala: 200%)

Figur 2. Ldg profil

Aspekt Lag bro

Vigtrafik Ej relevant for profil
GCM-trafik

Spartrafik

Sjofart

Byggskede Ej relevant for profil

Kostnad

Anslutning Likviardig med nuvarande

Produktion
Livslangd Ej relevant for profil
Barnperspektiv

Jamstilldhet Ej relevant for profil
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4.2 Profil 2. Mellanhég bro Sida 7 av 53
En mellanh6g bro med normal konstruktionsh6jd pa 3,5 meter ger en lutning pd 2 %. En

segelfri hojd om 8 meter uppnaés. Denna profil syftar pa att maximera segelfri hojd utan att
overskrida 2 % lutning for GCM-trafik.

Lutningen medger godtagbar tillganglighet for GCM-trafiken och relativt goda
siktforhallanden langs med bron, medan hojden eventuellt paverkar majligheten till
utblickar (sikten skyms delvis av vdgbron), minskar vindkomfort samt kan innebéra
bullerstérning frén vagbron.

Den mellanhdga profilen medger inte passage av hoga bétar/segelfartyg. Den laga
segelfria hojden kan dven innebdra vissa begransningar i bygskedet, eftersom inte alla
arbertsmaskiner med mera inte kan passera under bron.

Den mellanhdga profilen dr 5 miljoner kronor dyrare dn den laga profilen. Dessutom
tillkommer 8 miljoner kronor for 6kade samhillsekonomiska kostnader for 6kade restider
for cyklister, som inte kan hélla samma hastighet som med den 1aga profilen.

o Ny spérVgsdragning

Ny GCM-vig

Figur 3. Mellanhog profil

Aspekt Mellanhog bro

Vigtrafik Ej relevant for profil

GCM-trafik Ger godtagbar tillgdnglighet och komfort

Spartrafik

Sjofart

Byggskede Ej relevant for profil

Kostnad 5 Mkr dyrare 4n lag profil. 8 Mkr 6kade samhallsekonomiska
kostnader for 6kad restid for cyklister.

Anslutning Likvérdig med nuvarande

Produktion Kan innebira vissa begriansningar 1 byggsekedet, dock inte 1 samma
utstrackning som for den laga profilen.

Livsléangd Ej relevant for profil

Barnperspektiv | Ger godtagbara mojligheter for tydlig och trafiksdker utformning

Jamstilldhet Ej relevant for profil
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4.3 Profil 3. Hog bro Sida 8 av 53
En hog bro med normal konstruktionshdjd pa 3,5 meter ger en lutning pé cirka 3,2 %. En
segelfri hojd om 11,5 meter uppnas, vilket &r syftet med denna profil.

Lutningen begrinsar GCM-trafikanternas mojligheter att ta sig fram pa bron, sérskilt

for dldre, barn och personer med nigon funktionsnedsattning (se PM Trafik). Lutningen
forsdmrar siktforhdllandena ldngs med bron, medan hojden paverkar mojligheten

till utblickar (sikten skyms av vdgbron), minskar vindkomfort samt kan innebéra
bullerstorning fran vigbron. Lutningen kan paverka barns och ungdomars mojligheter att
pa egen hand cykla 6ver bron.

Den hoga profilen medger passage av alla batar/segelfartyg som kan passera under
Liding6bron. Hojden innebér béasta mojliga framkomlighet under byggskedet. Samtidigt
innebdr den att det foreligger en fallrisk vid arbete pa hog hojd.

Den mellanhoga profilen dr 10-20 miljoner kronor dyrare &n den laga profilen. Dessutom
tillkommer 47 miljoner kronor for 6kade samhéllsekonomiska kostnader for 6kade restider
for cyklister, som inte kan halla samma hastighet som med den léga profilen.

| Il 1 |

PROFIL (vertikal skala: 200%)

o Ny SPENVGSdragning

—— Ny GCM-vig

Figur 4.  Hog profil

Aspekt Hog bro

Vigtrafik Ej relevant for profil

GCM-trafik

Spartrafik Ger godtagbar framkomlighet

Sjofart

Byggskede Ej relevant for profil

Kostnad 10-20 Mkr dyrare dn lag profil. 47 Mkr 6kade samhéllsekonomiska
kostnader for 6kad restid for cyklister.

Anslutning Likviardig med nuvarande

Produktion Bésta mdjliga framkomlighet under byggskedet. Fallrisk vid arbete pa
hog hojd.

Livslangd Ej relevant for profil

Barnperspektiv

Jamstilldhet Ej relevant for profil
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5. ldentifierade planldosningar Sida 10 av 53

Det finns fler mgjliga planldgen for Ny bro 2020. Nedan presenteras dessa i text och bild.
For- och nackdelar med alternativen beskrivs.

5.1 Planliige A

Ny bro anléiggs norr om och parallellt med Gamla Lidingobron

Planldge A innebér att en ny bro anldggs norr om och parallellt med Gamla Liding6bron.
GCM-trafiken ansluter till befintlig gang- och cykelvég pa bada sidorna. Sparvigen
ansluter till befintlig bana i ungefar samma lage som idag.

Planlédget ger goda forutsittningar for att skapa en bro med god framkomlighet for GCM-
trafik, spartrafik och sjofarten, samt for en utformning anpassad for barn och unga.

Gamla Lidingdbron kan anvéndas under merparten av byggtiden, vilket innebédr minimal
paverkan pd GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behova stingas av under 2 till 6
manader vid anslutning till befintligt spar pa Lidingdsidan, da delar av Gamla Lidingébron
kan komma att behova rivas innan den nya anslutningen kan byggas. Detta ar beroende av
brons exakta utformning och placering. Vidare kan planldget innebara begrénsningar vid
rivningen av Gamla Liding6bron, som hamnar mellan Liding6bron och Nya Liding6bron.

Den kassun som idag ligger strax norr om Gamla Lidingdbron beddms inte paverkas av
broldget. En ny anslutning till kassunen kan byggas fran den nya bron.
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Aspekt Planldge A

Vigtrafik Planldget paverkar inte vagtrafiken.
GCM-trafik Goda forutséttningar

Spartrafik Goda forutséttningar

Sjofart Goda forutséttningar

Byggskede

Kostnad

Anslutning

Produktion Begrénsar rivningen av Gamla Lidingdbron.
Livslangd 120 ar

Barnperspektiv | Goda forutséttningar

Jamstalldhet Paverkas ¢j

Ny spANVAGSOragning
- Ny GCM-vig

 mm mm Gamla Lidingbron
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5.2 Planlige B Sida 12 av 53

Ny bro anléiggs séder om och parallellt med Lidingobron i plan

Planldge B innebir att en ny bro anldggs sdder om och parallellt med Gamla Lidingdbron.
GCM-trafiken och sparvég ansluter till befintligt nédt pa Lidingd. Sparvéigsanslutningen
beddms kunna ske innan Torsvik hallplats. Kopplingen till Sparvig City kan eventuellt
forsvaras vid en anslutning pa sédra sidan av Lidingdbron.

Avstéandet till tunnelbanestation Ropsten blir cirka 100 m langre &n idag med en sydlig
placering. Detta beror dock dven pa utformning av Ropstensomradet som for nirvarande
utreds av SL och Stockholm.

Gamla Lidingobron kan anvédndas under byggtiden, vilket innebar minimal paverkan pa
GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behdva stdngas av under en ménad nér
ny anlidggning kopplas till befintligt spar pa Lidingdsidan. En sydlig bro maste utformas
med paseglingsskydd, med anledning av de stora fastyg som trafikerar Vartan. Av
samma anledning innnebér ldget storre arbetsmiljorisker én ett nordligt planldge. Gamla
Linding6bron kan rivas ostort.

Péseglingsskyddet innebér att det sddra planldget blir cirka 35 miljoner kronor dyrare dn
det norra planlédget.

Planldget ger goda forutsittningar for att skapa en bro med god framkomlighet for GCM-
trafik, spartrafik och sjéfarten, samt for en utformning anpassad f6r barn och unga.
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Aspekt Planldge B

Vigtrafik Paverkar inte vigtrafiken

GCM-trafik Goda fOrutséttningar

Spartrafik

Sjofart Eventuellt mindre mandverutrymme for sjofartstrafik i1 Lilla Viartan

Byggskede

Kostnad

Anslutning

Produktion Kriver paseglingsskydd. Bron kan rivas ostort. Storre
arbetsmiljorisker d4n nordligt planlidge

Livslédngd 120 ar

Barnperspektiv | Goda forutséttningar

Jamstélldhet Péverkas ej

Ny spérvigsdragning

Ny GCM-vég

Gamla Lidingsbron

T T T T 1
0 100 200 300 400  500m
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5.3 Planliige C Sida 14 av 53
Ny bro med anslutning nordvéist om Ropsten, norr om Gamla Lidingobron

Planldge C innebir en ny bro norr om Gamla Lidingdbron med anslutning nordvést om
Ropsten. Omradet som bron ansluter till &r under utveckling och forvintas bli en framtida
malpunkt, men tidplanen for utbyggnaden ar osaker.

Planldge C innebdér att bron blir ca 20 % léngre &n den kortaste forbindelsen, vilket i sig
ger Okade kostnader och restider.

Beroende pa utformning av hela omréadet inklusive lokalisering av stationen kan
detta planldge innebdra 400 meter ldngre avstand mellan tunnelbana och Liding6 for
gaende och cyklister. Vid hopkoppling av Lidingdbanan och Sparvig City innebér
planldge C en omvag pa upp till 500 m for sparvagnar till Liding6 och ddrmed 6kade
investeringskostnader och ldngre restider.

Planldget ger goda forutsittningar for att skapa en bro med god framkomlighet for
sjO0farten, samt for en utformning anpassad for barn och unga.

Sannolikt dr alternativet till nackdel for batklubben som hamnar séder om Ny bro 2020.

Spérvagnstrafiken kommer att behova stingas av under 2 till 6 manader vid anslutning
till befintligt spar pa Lidingdsidan, d& delar av Gamla Lidingobron kan komma att
behova rivas innan den nya anslutningen kan byggas. Detta dr beroende av brons exakta
utformning och placering. Merparten av Gamla Liding6bron kan rivas utan paverkan fran
den nya bron.
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Aspekt Planldge C

Vigtrafik Paverkar inte vigtrafiken

GCM-trafik

Spartrafik

Sjofart Goda forutséttningar

Byggskede

Kostnad

Anslutning

Produktion Merparten av Gamla Lidingdbron kan rivas utan paverkan fran den
nya bron.

Livslangd 120 ar

Barnperspektiv | Goda forutséttningar

Jamstalldhet Paverkas ej

o Ny sparvagsdragning
— Ny GCM-vag

e mmmm Gamla LidingSbron
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Figur 7. Planldge C
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5.4 Planliige D Sida 16 av 53
Ny bro i bagform norr om Gamla Lidingébron

Planldge D innebér en ny bro 1 en bage norr om Gamla Lidingdbron. Brons langd okar

med cirka 30 % jamfort med en rak bro parallellt med befintliga broar, vilket ger 6kade
restider och kostnader i motsvarande grad. Alternativet ger extra utrymme mellan Gamla
Lidingdbron och den nya bron, vilket kan ge en enklare byggprocess. Brons bagformation
kan, om den utformas ritt, ge arkitektoniska kvaliteter och utgoéra en attraktion 1 staden.

Den 6kade brolédngden kan anvindas till att minska lutningarna pa den mellanhoga eller

hoga bron och/eller 6ka den segelfria hdjden med bibehéllen lutning. Till exempel kan

11,5 m segelfri hojd nds med hdgst 2 % lutning for GCM-trafik.

Sparvagnstrafiken kommer att behova stingas av under 2 till 6 manader vid anslutning
till befintligt spar pa Lidingdsidan, da delar av Gamla Lidingdbron kan komma att
behova rivas innan den nya anslutningen kan byggas. Detta dr beroende av brons exakta
utformning och placering. Merparten av Gamla Liding6bron kan rivas utan paverkan fran
den nya bron.
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Aspekt Planldge D

Vigtrafik Vigtrafiken paverkas ej

GCM-trafik

Spartrafik

Sjofart

Byggskede

Kostnad

Anslutning

Produktion Merparten av Gamla Lidingobron kan rivas utan paverkan fran den
nya bron.

Livslangd 120 ar

Barnperspektiv | Goda forutsittningar

Jamstilldhet Paverkas ej

Ny Sparvégsdragning
—— \y GCM-vig

e wmmm Gamla Lidingbron

T T T 1
200 300 400  500m

Figur 8. Planlage D
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5.5 Planliige E
Ny bro i samma strdckning som Gamla Lidingébron
Planlédge E innebér en ny bro 1 samma ldge som Gamla Lidingdbron.

Planldget innebar att Gamla Lidingdbron maste rivas innan den nya bron kan byggas. Det
innebér en helavstingning av sparvigstrafiken under hela byggtiden, det vill sidga cirka 3
ar, och dirmed omfattande erséttningstrafik (bussar). SL planerar att bygga en fordonsdepa
for Sparvég City pa Liding0, vilken da inte kan anvindas under byggtiden for den nya
bron. Under byggtiden behdver GCM-trafiken ledas om, t.ex. via Liding6bron.

Planlédget ger goda forutsittningar for att skapa en bro med god framkomlighet for GCM-
trafik, spartrafik och sjéfarten, samt for en utformning anpassad f6r barn och unga.

Gamla Lidingtbrons fundament kan inte dteranvédndas, da deras aterstdende livsldngd
ar mycket kort jamfort med kravet pa 120 ars livslangd for den nya bron. Darmed
finns inga kostnadsfordelar. Tvértom kan de gamla fundamenten forsvara arbetet med
grundldggningen av den nya bron, vilket troligen dven innebdr merkostnader.

En bro i detta planlidge kan komma att skuggas av befintlig viagbro under delar av dagen,
beroende péd den nya brons profil.
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Aspekt Planldge E
Vigtrafik Vigtrafiken paverkas inte efter projektets fardigstdllande
GCM-trafik

Spartrafik Goda forutséttningar
Sjofart Goda forutséttningar
Byggskede

Kostnad

Anslutning

Produktion

Livslangd 120 ar
Barnperspektiv | Goda forutséttingar
Jamstalldhet Paverkas ej

e mmmm Ny Sparvagsdragning
—— Ny GCV-viG

e mmmm Gamla LidingSbron
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5.6 Planliige F
Sparvigsbro norr om gamla Lidingébron och en upphdngd GCM-bro pad sédra sidan av
Lidingobron

Planlédge F innebédr en ny sparvédgsbro norr om Gamla Lidingdbron samt en upphéngd
GCM-bro pé Lidingdbrons sddra sida.

Planldget bedoms medfora en storre investeringskostnad, dels for att det bestir av
tva broar som tillsammans blir upp till 50 % dyrare dn en kombinerad bro, dels for
att Lidingdbron sannolikt behdver forstirkas for att klara de tillkommande lasterna
frdn GCM-bron. Forstarkning av Lidingobron beddms inte vara motiverad eftersom
Lidingdbron redan har passerat néstan halva sin livslangd.

Om sévil sparvigsbro som upphingd GCM-bro far 1ag profil kan planlaget ge stora
svérigheter vid rivning av Gamla Lidingdbron samt vid anslutning av GCM-trafiken.

Planlédget ger goda forutsittningar for att skapa en bro med god framkomlighet for GCM-
trafik, spartrafik och sjéfarten, samt for en utformning anpassad f6r barn och unga. GCM-
bron blir helt separerad fran annan trafik, vilket kan uppfattas som tryggt, sarskilt for barn,
aldre och personer med funktionsnedsdttning. Samtidigt kan franvaron av sparvagnarna
gora att den upplevs mer otrygg kvillstid.

Spérvagnstrafiken kommer att behova stingas av under 2 till 6 ménader vid anslutning
till befintligt spér pa Lidingdsidan, d& delar av Gamla Lidingdbron kan komma att
behdva rivas innan den nya anslutningen kan byggas. Detta dr beroende av brons exakta
utformning och placering.
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Sida 21 av 53

Aspekt Planldge F

Vigtrafik Péaverkar inte vigtrafiken
GCM-trafik Goda forutséttningar
Spartrafik Goda forutséttningar
Sjofart Goda forutséttningar

Byggskede

Kostnad

Anslutning Sparvigen kan ansluta till befintlig bana. Anslutning for GCM-trafik
kan bli mer kompicerad.

Produktion Om sévil sparvigsbro som upphingd GCM-bro far lag profil kan
planldget ge stora svarigheter vid rivning av Gamla Lidingdbron.

Livslangd

Barnperspektiv | Goda forutsittningar

Jamstilldhet Paverkas ej

Ny sparvégsdragning
—— Ny GCM-vig

e mmmm Gamla Lidingobron

T T T T 1
0 100 200 300 400  500m

Figur 10. Planldge F

NTKINS



L LIDINGO STAD

5.7 Planliige G Sida 22 av 53
Sparvig och GCM-trafik pa Lidingobron

Planldge G innebér att delar av vigbanan pa Lidingébron gors om till sparvidg och GCM-
bana. Ingen ny bro behdver byggas.

Planldget innebar en kapacitetsminskning med 1-1,5 korfélt 1 vardera riktning

for végtrafiken pa Lidingdbron, vilket kan leda till framkomlighetsproblem under
rusningstid. GCM-trafiken hamnar i en intensiv trafikmiljo pa en hog bro vilket forsédmrar
attraktiviteten och trafikantupplevelsen jamfort med dagens bro, vilket i sin tur kan leda
till att man véljer andra trafikslag. Dessutom har Lidingdbron lutningar som overstiger
rekommenderad maxlutning for GCM-trafik pd 2 %. Alternativet har studerats 1 en tidigare
utredning som ocksa visar att det skulle vara mycket svart att fa till bra anslutningar sé att
GCM-trafikanterna kan ta sig upp pa Lidingdbron.

Planldget innebar ocksa att sparvigen maste korsa bilviagen i plan, vilket begransar
framkomligheten for vagtrafik. Sparvédgens anslutning till Torsvik blir komplicerad
eftersom Lidingobron nar land 1 mycket hogre lage dn Lidingobanan, vilket krdver en lang
ramp foOr att Overbrygga hojdskillnaden.

Ingen ny bro behdver byggas, men troligtvis kravs forstarkning av Lidingobron, vilket
sammantaget ger lagre investeringskostnad an om den billigaste varianten av ny bro
byggs. Lag kapacitet ger 1ag samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Lidingdbron behover troligen forstirkas da sparvigen medfor 6kade laster. Detta innebér
kostnader som inte anses motiverade d& Lidingdbron har forbrukat nédstan halva sin
livslangd. I byggskedet innebér alternativet stora storningar for véigtrafiken.
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Aspekt

Vigtrafik

GCM-trafik

Spartrafik

Sjofart

Byggskede

Kostnad

Anslutning

Produktion

Livslédngd

Barnperspektiv

Jamstalldhet

Sida 23 av 53
Planldge G

Goda forutséttningar

Lag invensteringskostnad, men lag kapacitet ger lag
samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Troligtvis kravs forstirkning av Lidingdbron.

Péverkas ¢j

e Ny bro
e ms Gamla Lidingobron

T T T T 1
100 200 300 400 500m
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5.8 Planlige H Sida 24 av 53
Sparvig och GCM-trafik under Lidingobron

Planldge H innebér att en GCM- samt sparvagsbro hings under Lidingdbron. Ingen ny bro
behover byggas.

Eventuellt dubbelspar under Lidingdbron bedéms som svart att genomfora pa grund av
utrymmesbrist. Saledes skulle kapaciteten minska eftersom motessparet fran Lidingo
kortas ner. Eventuellt behover hallplatsen for Sparvég City anldggas langre soderut vilket
ger langre bytesavstand till tunnelbanan. Lidingobron méste forstirkas for att klara de
Okade lasterna fran sparviagen. Detta innebér kostnader som inte anses motiverade da
Lidingdbron har forbrukat halva sin livslangd. Planldget sanker Lidingobrons segelfria
hojd till enstaka meter, varfor en 6ppningsbar del 1 GCM- och spérvéigsbron kan behovas,
vilket innebar en merkostnad i storleksordning 100 Mkr. GCM-trafikanter far en mork och
otrevlig miljo, vilket kan leda till man viljer annat trafikslag.
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Sida 25 av 53
Aspekt Planlidge H
Vigtrafik
GCM-trafik
Spértrafik
Sjofart
Byggskede

Paverkar inte végtrafiken

Kostnad Ingen ny grundldggning byggs (cirka 30 % av brokostnaden).
Forstarkning av Lidingdbron krivs.

Anslutning

Produktion Komplicerad montering av brokonstruktion under Lidingdbron.

Livslangd

Barnperspektiv
Jamstilldhet Paverkas ej

s Ny brO
e wn Gamla LidingGbron

T T T 1
0 100 200 300 400 500m
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Figur 12. Planldge H
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5.9 Planliige I Sida 26 av 53
En ny bro mellan Gamla Lidingébron och Lidingobron
Planldge I innebar att en ny bro anldggs mellan Gamla Lidingdbron och Liding6bron.

Planldget forsvarar byggandet av Ny bro 2020 och eventuellt d&ven rivningen av Gamla
Lidingobron vilket troligen medfor 6kade investeringskostnader (cirka 10 % dyrare én
Planldge A). Planldget medfor problem vid grundldggningen av den nya bron eftersom det
maste goras intill befintlig grundlédggning av savil Lidingobron som Gamla Lidingdbron.
I praktiken behover ett stort antal palar borras in 1 berg mellan befintliga pélar, vilket dr
riskfullt eftersom befintliga pélar inte far skadas.

Sparvagnstrafiken kommer att behova stingas av under 2 till 6 manader vid anslutning
till befintligt spar pa Lidingdsidan, da delar av Gamla Lidingdbron kan komma att
behova rivas innan den nya anslutningen kan byggas. Detta dr beroende av brons exakta
utformning och placering.
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Sida 27 av 53
Aspekt Planldge I
Vigtrafik Paverkar inte vigtrafiken
GCM-trafik Goda forutséttningar
Spartrafik Goda forutséttningar
Sjofart Goda forutséttningar
Byggskede
Kostnad Cirka 10 % dyrare 4n planldge A
Anslutning
Produktion
Livslédngd 120 ar
Barnperspektiv | Goda forutsittningar
Jamstilldhet Péverkas ej
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Figur 13. Planlage |
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510  PlanligeJ Sida 28 av 53
En ny bro enligt detaljplan for tunnelbana
Planldge J innebér att en ny bro anlédggs inom detaljplanerat omrade f6r tunnelbanebro.

Planldget har samma for- och nackdelar som Planlédge A, med skillnaden att det
omdjliggor ett eventuellt genomforande av detaljplanen for tunnelbana till Lidingo.
Kostnad for anslutning till befintlig infrastruktur pa land 6kar med négra miljoner kronor
pa grund av storre avstand mellan den nya bron och den befintliga infrastruktur.
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Figur 14. Planlage )
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Sida 29 av 53
Aspekt Planldge A
Vigtrafik Planlédget paverkar inte vagtrafiken.
GCM-trafik Goda forutséttningar
Spartrafik Goda forutséttningar
Sjofart Goda forutséttningar
Byggskede
Kostnad
Anslutning
Produktion Begrénsar rivningen av Gamla Lidingdbron.
Livslangd 120 ar
Barnperspektiv | Goda forutsattningar
Jamstalldhet Paverkas ¢j
Ovrigt Planldget omdjliggor eventuellt genomforande av detaljplanen for

tunnelbana till Lidingé
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5.11  Planlige K Sida 30 av 53
En ny tunnel for spdrvig i kombination med farjetrafik for GCM-trafikanter

Planldge K innebér att en tunnel anléggs for sparvigen i kombination med férjetrafik

for GCM-trafikanter. Tunneln bor inte anvdndas for GCM-trafik d& den utgor en mycket
otrygg och mork miljo.

Sparvégen far en brant lutning i tunneln som gar djupt, vilket krévs for att komma

ner till berget sa att risken for olyckor om béatar gir pa grund eller sjunker minimeras.
Miljopaverkan vid tunnelgravning dr stor, bland annat finns det stor risk att fororeningar
fran botten rors upp. Framkomligheten for GCM-trafikanter forsdmras kraftigt och restider
oOkar nir befintlig bro ersitts med farjetrafik. Den kraftiga forsémringen for GCM-trafiken
ar negativ ur ett jimstélldhetsperspektiv.

Anslutningarna i Torsvik och Ropsten blir komplicerade med anledning av lutningarna.
Planlédget ar det dyraste av alla jamforda lagen, d& det inkluderar byggande av tunnel

(sannoligt 6ver 1 miljard kronor), drift av farja och negativa samhéllsekonomiska
konsekvenser pd grund av tidsforlust for GCM-trafiken.
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Figur 15. Planlage K
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Sida 31 av 53
Aspekt Planldge K
Vigtrafik Paverkar inte vigtrafiken
GCM-trafik
Spartrafik
Sjofart
Byggskede

Kostnad

Anslutning
Produktion

Livsléangd
Barnperspektiv

Jamstalldhet
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5.12  Sammanfatming av planligen Sida 32 av 53
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Planldge A (ny bro norr om och
parallelt med Gamla Lidingdbron)

Planldge B (ny bro sdder om och
parallellt med Gamla Lidingdbron)
Planldge C (ny bro med anslutning
nordvist om Ropsten)

Planldge D (ny bro i bagform norr om
Gamla Lidingobron)

Planldge E (ny bro i samma strackning
som Gamla Lidingdbron)

Planldge F (ny sparvéagsbro i nordligt
lage samt upphingd GCM-bro)
Planldge G (sparviag och GCM-trafik
pa Liding6bron)

Planldge H (sparvag och GCM-trafik
under Lidingdbron)

Planlédge I (ny bro mellan Gamla
Liding6bron och Lidingobron)
Planldge J (ny bro enligt detaljplan for
tunnelbana)

Planldge K (tunnel for sparvagn och
farja for GCM-trafik)
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6. Speciallésningar Sida 33 av 53
Presenterade broalternativ kan kombineras med olika speciallosningar.

6.1 Speciallosning 1

En oppningsbar del

Om den l4ga eller mellanhdga profilen véljs kan sjofartens framkomlighet 16sas med
en dppningsanordning. En 6ppningsanordning kan genomforas i samtliga planldgen.
Framkomligheten for sjofart 4r dock begrinsad till de tillfillen d& bron 6ppnas.

Framkomligheten for GCM- och spartrafiken begrénsas nir bron ppnas. Pa grund av
detta kommer en Oppningsbar del sannolikt inte kunna 6ppnas 1 rusningstrafik. Manga
broar i Stockholm &ppnas heller inte pa vinterhalvaret. Oppningsbar del ger 6kat underhall
och kan skapa en kompicerad trafiksituation for barn.

Specialldsningen innebér en merkostnad, vilken inte &r motiverad ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv da framkomligheten for spar- och GCM-trafik forsdmras.

Aspekt Speciallosning 1
Vigtrafik
GCM-trafik
Spartrafik
Sjofart

Paverkar inte vigtrafiken

Byggskede Paverkas ej

Kostnad

Anslutning Paverkas ¢j
Produktion Péverkas ej
Livsléangd

Barnperspektiv

Jamstilldhet Péverkas ej
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6.2 Speciallosning 2 Sida 34 av 53
“Slimmat” brofack

Brokonstruktionen “slimmas” det vill sdga ett brofack byggs med en lagre

konstruktionshdjd (1,5 meter istéllet for 3,5 meter). Konstruktionen kan anvéndas i
kombination med samtliga plan- och profilldgen.

Ett “slimmat” brofack kan anvéndas till att skapa ldgre lutning eller storre segelfri hojd.

Aspekt Speciallosning 2

Vigtrafik Paverkar inte végtrafiken

GCM-trafik

Spértrafik
Sjofart

Byggskede Paverkas ej

Kostnad Merkostnad pé cirka 30-40 Mkr

Anslutning Paverkas ej

Produktion Kan forsvéra byggandet beroende pa byggbetod
Livslangd 120 ar

Barnperspektiv | Paverkas ej

Jamstilldhet Paverkas ej
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6.3 Speciallosning 3 Sida 35 av 53
Hog anslutning Ropsten

Hog anslutning 1 Ropsten kan bli aktuellt {or att skapa en effektiv koppling mellan

Spérvag City och tunnelbanestation Ropsten. Samtliga profilalternativ kan utformas med

hog anslutning 1 Ropsten. Endast planldgen norr om Gamla Lidingdbron kan bli aktuella

med hog anslutning i Ropsten.

Hog anslutning innebér att sparvigsstationen 1 Ropsten hamnar 1 samma hojd som
tunnelbanan. GCM-trafik kan folja samma profil och foras ner till marknivd genom en
spiralramp, eller sa delas bron pa en del av sin ldngd 1 en hog del for sparvigen och en
lagre del for GCM.

En spiralramp innebér forlingda avstand for GCM-trafikanterna, vid anslutning till
markniva i Ropsten. En spiralramp tar 4&ven mycket mark 1 ansprak.

Utformning av Ropsten vid en eventuellt hog anslutning av LidingGbanan 1 Ropsten utreds
av SL och Stockholm stad, och ingar inte 1 projekt Ny bro 2020.

_

—— —— |
P | . ——
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.

Figur 16. Tva varianter av speciallésning 3

Aspekt Specialldsning 3

Vigtrafik Paverkar inte vigtrafiken
GCM-trafik Paverkas ej

Spartrafik Paverkas ¢j

Sjofart Paverkas ej

Byggskede Paverkas ej

Kostnad Merkostnad pa minst 40 Mkr
Anslutning

Produktion Paverkas ej
Livslangd Paverkas ej
Barnperspektiv | Paverkas ej
Jamstalldhet Paverkas ej
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6.4 Speciallisning 4 Sida 36 av 53

Hog anslutning mot Lidingé centrum
En hog anslutning mot Lidingd centrum kan genomfGras for alla planldgen, men inte vid
lag bro. GCM-trafiken fors dé fran brons hogsta punkt upp till Lidingé centrum.

Alternativet gynnar enbart de GCM-trafikanter som fardas till och fran Liding6 centrum,
men inte dem med malpunkt i norr eller sdder. Eftersom de storsta flodena ar fran norr
och soder, snarare én fran centrum, missgynnas merparten av GCM-trafikanterna, som
behover dndra sin vag till Ropsten.

Losningen innebér ocksa att bron blir minst 20 % ldngre dn de kortaste alternativen,
eftersom den ansluter i ett hogt ldge langre in pa land.

GCM-trafiken fors upp mot centrum medan sparvédgen ansluter till befintlig héllplats
Torsvik. Bron maste delas i en hog GCM-del och en 14g sparvigsdel, vilket innebar
merkostnader for bron pa minst 100 miljoner kronor. Ju brantare lutning pa GCM-delen,
desto kortare behover den delade bron behover vara. En 6versiktlig studie visar att
lutningen pa brons GCM-del behdver bli minst 2 % och aterstdende anslutning till Lidingd
Centrum ger lutningar pd ca 5 % .

Lutningarna innebér en stor anstrangning for fotgéngare och cyklister i uppforsbacke,
samtidigt som hastigheterna utfor kan bli hoga. Det medfor trafiksdkerhetsrisker, sarskilt
nér sikten dr sdmre.

————rT———r——T——
100 200 300 400  500m

o Ny spANVSdragning

——— Ny GCM-vag

Figur 17. Speciallésning 4
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Aspekt

Vigtrafik

GCM-trafik

Spartrafik

Sjofart

Byggskede

Kostnad

Anslutning

Produktion

Begrénsar rivningen av Gamla Lidingobron.

Sida 37 av 53
Speciallosning 4a (Sparvag och GCM-trafik till Liding6 centrum)

Livslangd

120 ar

Barnperspektiv

Paverkas ej

Jamstélldhet

Paverkas ej

Aspekt Speciallosning 4b (Endast GCM-trafik till Liding6 centrum)
Vigtrafik Péverkas ¢j
GCM-trafik Péverkas ¢j
Spértrafik Péverkas ¢j
Sjofart Péverkas ej
Byggskede Paverkas ¢j
Kostnad

Anslutning

Produktion Péaverkas ej
Livslangd 120 ar
Barnperspektiv | Paverkas ej
Jamstilldhet Paverkas ej

Neutral
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6.5Speciallosning 5 Sida 38 av 53
Ny spdrvigsbro samt renovering av Gamla Lidingobron

Alternativet innebdr att en ny bro for enbart sparvégstrafik anldggs. Gamla Lidingdbron
renoveras och byggs om och anvénds endast for GCM-trafik. Sparvigsbron kan anldggas
enligt alla Gvriga alternativ.

Gamla Lidingdbrons stéldetaljer och grundldggning ar 1 daligt skick och en omfattande
renovering och ombyggnad krivs for att forldnga brons livsldngd (se Gamla Lidingbron,
Sammanfattande rapport dver tidigare gjorda utredningar 2012-03-30). Renoveringen
kommer inte kunna ge samma livsldngd som en ny bro (120 &r). Alternativet blir minst
150 % dyrare &n att bygga en ny bro for bade sparvig och GCM-trafik. Renovering i
kombination med anlédggandet av en ny sparvégsbro ger inte ndgra visentliga fordelar.
Gamla Lidingdbron stings av for GCM-trafik under byggtiden. Under byggtiden behdver
GCM-trafiken ledas om, t.ex. via Lidingobron.

Aspekt Speciallosning 5
Vigtrafik Péverkas ¢j
GCM-trafik Péverjas ej
Spartrafik Péverkas e¢j
Sjofart

Byggskede Under byggtiden behover GCM-trafiken ledas om, t.ex. via
Lidingobron.

Kostnad

Anslutning Paverkas ej
Produktion
Livslangd

Barnperspektiv
Jamstilldhet
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6.6 Sammanfattning av speciallosningar Sida 39 av 53
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Speciallosning 1 (6ppningsbar del)

Speciallésning 2 (“slimmat”
brofack)

Speciallosning 3 (hog anslutning

Ropsten)

Speciallosning 4a (hog anslutning
Lidingd centrum)

Speciallosning 4b (hog anslutning
GCM-trafik Lidingd centrum)

Specialldsning 5 (ny sparvigsbro och

renovering av Gamla Liding6bron)
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7. Losningar som utreds vidare

Utreds
vidare

Motiv

Sida 40 av 53

Profil Lag

JA

Lag profil ger mycket god tillgdnglighet f6r GCM-trafiken
pa bron.

Profil Mellan

JA

Mellanhog profil ger acceptabel tillgédnglighet for GCM-
trafiken pé bron, samtidigt som en del fartyg kan passera
under bron.

Profil Hog

JA

Hog profil mojliggor for sjofarten att passera under bron.

Planlidge A

JA

Alternativet ar gent. Gamla Lidingébron kan anvindas
under byggtiden och anslutning sker till befintliga GCM-
samt sparvéigsbanor.

Planldge B

JA

Alternativet dr gent. Gamla Lidingébron kan anvindas
under byggtiden och anslutning sker till befintliga GCM-
samt sparvéigsbanor.

Planldge C

NEJ

Jamforelsevis langa restider, 1dnga bytesavstdnd, hoga
kostnader samt en omvag for sparvagnar till Lidingo.

Planldge D

NEJ

Cirka 30 % langre restider och kostnader én de kortaste
broalternativen.

Planlidge E

NEJ

Helavstingning av sparvégstrafiken och omledning av
GCM-trafiken i flera ar. Forsvéarad grundlaggning.

Planldge F

NEJ

Tva broar ger stor inventeringskostnad. Lidingébron
maste forstarkas, vilket inte 4r motiverat eftersom den har
passerat halva sin livslangd.

Planldge G

NEJ

Kraftig kapacitetsminskning for vigtrafiken pé
Lidingdbron. Komplicerade anslutningar. Sparvédgen korsar
bilvégen 1 plan. Troligtvis maste Liding6bron forstirkas,
vilket inte dr motiverat eftersom den har passerat halva sin
livslangd.

Planldage H

NEJ

Troligen endast mojlighet till enkelspar for sparviagen.
Langa bytesavstind mellan Sparvag City och tunnelbana.
Mork och otrevlig milj6 for GCM-trafiken. Liding6bron
maste forstarkas, vilket inte 4r motiverat eftersom den har
passerat halva sin livslangd.

Planlage I

NEJ

Forsvérar rivningen av Gamla Lidingdbron. Problem vid
grundldggningen av Nya Lidingdbron.

Planliage J

NEJ

Planldget omgjliggor eventuellt genomforande av
detaljplanen for tunnelbana till Lidingo.

Planlidge K

NEJ

Brant lutning. Risk for stor miljopaverkan. Kraftigt
forsamrad framkomlighet. Otrygg miljo for GCM-
trafikanter.
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Sida 41 av 53

Losning Utreds  Motiv
vidare

Speciallosning 1 [ JA Mojliggor att fartyg kan passera dven lag bro.

Speciallosning 2 [ JA Ger lagre lutning eller hogre segelfri hojd.

Speciallosning 3 [ JA Effektiv koppling mellan Spéarvig City och
tunnelbanestation Ropsten.

Speciallosning 4 | NEJ Merparten av GCM-trafikanterna missgynnas. Ny dragning
for sparvég fran Lidingd centrum krévs.

Speciallosning 5 | NEJ 150 % dyrare 16sning dn ny bro, men utan vésentliga

fordelar.

8. Broalternativ

Enligt kapitel 7 utreds tva planlidgen vidare, A (norr om befintliga broar) om och B (sdder
om befintliga broar). Bdda planldgena kan kombineras med de tre olika profilalternativen,
lag, mellanhog eller hog bro, vilket ger sex alternativ. Alternativen kan dessutom
kombineras med olika speciallosningar. Vilka specialldsningar som kan kombineras med
vilka alternativ redovisas i beskrivningen av alternativen.

A: NORR 1 ldGsBrO
| MELLANHOG BRO

- ALTERNATIV 1

- ALTERNATIV 2

I HOG BRO - ALTERNATIV 3
LAG BRO - ALTERNATIV 4
MELLANHOG BRO - ALTERNATIV 5
HOG BRO - ALTERNATIV 6
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Sida 42 av 53

8.1Alternativ 1

Ny lag bro anldiggs norr om och parallellt med gamla Lidingébron

Alternativ 1 innebdr att en ny bro anliggs norr om och parallellt med Gamla Liding6bron.
Linjeforingen 1 profil avser en lag bro med en lutning om max 0,5 %, vilket ger en segelfti
h6jd pé ca 2,5 meter. Detta alternativ dr snarlikt Gamla Lidingdbron avseende plan och
profil samt anslutning.

Alternativet medfor att sparviagen och GCM-trafiken ansluter 1 befintlig markniva pa bade
Liding6- och Stockholmssidan. GCM-trafiken ansluter till befintlig gang- och cykelvég pa
bada sidorna. Sparvigen ansluter till befintlig bana i ungefar samma lige som idag.

Alternativ 1 kan genomforas med samtliga forslag till utformning av GCM-banan (se

PM Trafik). Den ldga lutningen ger mycket god tillgénglighet for GCM-trafiken samt
goda siktforhdllanden ldngs med bron, medan den 14ga hojden &r positiv for utblickar
(sikten skyms inte av vigbron) vindkomfort samt att eventuell bullerstorning fran vigbron
minskar eller uteblir.

Gamla Lidingdbron kan anvédndas under byggtiden, vilket innebar minimal paverkan pa
GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behdva stoppas under 2-6 vid anslutning till
befintligt spar pa Lidingosidan, da delar av Gamla Liding6bron méste rivas innan den nya
anslutningen kan byggas.

Alternativet medger inte passage av hogre batar/segelfartyg, varfor en dppningsanordning
eventuellt kan krivas (speciallosning 1). En 6ppningsanordning pdverkar framkomligheten
for GCM-trafik och sparvig negativt.

Alternativet kan dven utforas med ett slimmat brofack (speciallosning 2) vilket 6kar den
segelfria hojden till ca 4,5 meter. Om bron dessutom utformas med en nagot hogre lutning
(dock hogst 1,0 %) kan en segelftri hojd pd 5,6 meter uppnas, vilket motsvarar dagens
segelfria hojd plus den forvantade framtida hdjningen av vattennivéerna.

Fordelar:

« Lag och plan bro ger god tillgénglighet for GCM-trafiken

* L&g och plan bro och goda siktférhallanden langs med GCM-vigen

* Den laga brokonstruktionen &r positiv for utblickar, vindkomforten samt att eventuell
bullerstorning fran Liding6bron uteblir

» Befintlig bro kan nyttjas av GCM-trafiken under hela byggtiden

Nackdelar:

»  Sjofarten missgynnas av en lag bro

* Nordlig bro skuggas av befintlig vigbro under delar av dagen

» Stopp 1 spartrafiken vid anslutning pa Lidingdsidan

* Eventuell 6ppning av bro ger forsdmrad framkomlighet for GCM- och
sparvigstrafiken
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8.2 Alternativ 2 Sida 44 av 53
Ny mellanhég bro anléiggs norr om och parallellt med gamla Lidingobron

Alternativ 2 innebdr att en ny bro anldggs norr om och parallellt med Gamla Liding6bron.
Linjeforingen 1 profil avser en mellanhdg bro med en lutning pd 2 %, vilket ger en segelfti
hojd pa ca 8 meter. Detta alternativ ar snarlikt Gamla Lidingdbron avseende plan och
anslutningar.

Alternativet medfor att sparviagen och GCM-trafiken ansluter i befintlig markniva pa bade
Lidingd- och Stockholmssidan. GCM-trafiken ansluter till befintlig gdng- och cykelvig pa
bada sidorna. Sparvigen ansluter till befintlig bana 1 ungefar samma ldge som idag.

Alternativ 2 kan genomforas med samtliga forslag till utformning av GCM-banan (se
PM Trafik). Lutningen medger godtagbar tillgdnglighet for GCM-trafiken och relativt
goda siktforhallanden lings med bron, medan hojden eventuellt paverkar mojligheten till
utblickar (sikten skyms delvis av vigbron) vindkomfort samt bullerstorning fran végbron.

Gamla Lidingobron kan anvédndas under byggtiden, vilket innebar minimal paverkan pa
GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behdva stoppas under nagra manader vid
anslutning till befintligt spar pa Lidingosidan, da delar av Gamla Lidingdbron méste rivas
innan den nya anslutningen kan byggas.

Alternativet medger inte passage av hogre batar/segelfartyg, varfor en 6ppningsanordning
eventuellt kan krdvas. Under forutséttning att den halls stangd under rusningstrafik
bedoms detta paverka framkomligheten for GCM-trafiken i mindre utstrackning.

Alternativet kan dven utforas med ett slimmat brofack i1 brons hogsta punkt vilket 6kar den
segelfria hojden till ca 10 meter.

Fordelar:

* Mellanhog bro ger godtagbar tillgénglighet for GCM-trafiken

*  Mellanhog bro och godtagbara siktforhallanden langs med GCM-véigen
» Befintlig bro kan nyttjas av GCM-trafiken under hela byggtiden

* Ligre/mellanhoga batar kan passera under bron

Nackdelar:

* Sjofarten missgynnas av en mellanhég bro

* Nordlig bro skuggas av befintlig vigbro under delar av dagen

* Eventuellt samre mojlighet till utblickar och storre paverkan av vind och buller

» Stopp 1 spartrafiken vid anslutning pa Lidingdsidan

* Eventuell 6ppning av bron ger forsamrad framkomlighet for GCM- och
sparvagstrafiken
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8.3 Alternativ 3 Sida 46 av 53
Ny hog bro anldggs norr om och parallellt med gamla Lidingobron

Alternativ 3 innebér att en ny bro anlidggs norr om och parallellt med Gamla Liding6bron.
Linjeforingen 1 profil avser en hog bro med en segelfri hojd pa 11,5 meter, det vill sdga

samma som Lidingdbrons fria hojd, vilket ger en lutning om 3 - 4 %. Detta alternativ ar
snarlikt Gamla Lidingdbron avseende plan och anslutningar.

Alternativet medfor att sparviagen och GCM-trafiken ansluter i markniva till befintligt
GCM-nit pa bade Lidingd- och Stockholmssidan. Sparvédgen ansluter till befintlig bana 1
ungefar samma ldge som idag.

Alternativ 3 kan genomforas med samtliga forslag till utformning av GCM-banan (se
PM Trafik). Lutningen dr oacceptabel for GCM-trafikanter (se PM Trafik) och forsamrar
siktforhallandena langs med bron, medan hojden paverkar mojligheten till utblickar
(sikten skyms av vdgbron), vindkomfort samt kan innebéra bullerstorning frén viagbron.

Gamla Lidingdbron kan anvédndas under byggtiden, vilket innebar minimal paverkan pa
GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behdva stoppas under ndgra manader vid
anslutning till befintligt spar pd Lidingosidan, da delar av Gamla Lidingdbron maste rivas
innan den nya anslutningen kan byggas.

Alternativet kan utforas med ett slimmat brofack 1 brons hogsta punkt vilket minskar
lutningen med ca 0,7 %. Lutningen blir ddrmed 1 bésta fall 2,3 % vilket fortfarande
overstiger rekommenderad max-niva pa 2,0 %.

Alternativet kan dven kombineras med en forbindelse upp mot Liding6 Centrum fran
brons hogsta punkt.

Fordelar:

* Sjofarten gynnas av en hog bro

* Hog bro ger god framkomlighet f6r GCM- och sparvagstrafiken
* Befintlig bro kan nyttjas av GCM-trafiken under hela byggtiden

Nackdelar:

* Hog bro medger inte acceptabel tillgédnglighet for GCM-trafikanter

* Hog bro ger sdmre siktforhallande 1angs med GCM-vigen

* Nordlig bro skuggas av befintlig vigbro under delar av dagen

* Hog bro ger simre vindkomfort samt eventuellt bullerstérning frén Lidingdbron
» Stopp 1 spartrafiken vid anslutning pa Lidingdsidan
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8.4Alternativ 4 Sida 48 av 53
Ny lag bro anldiggs soder om och parallellt med Lidingébron i plan

Alternativ 4 innebér att en ny bro anlédggs soder om och parallellt med Gamla

Lidingobron. Linjeforingen 1 profil avser en 1&g bro med en lutning om max 0,5 %, vilket

ger en segelfri hojd pa ca 2,5 meter.

Alternativet medfor att sparviagen och GCM-trafiken ansluter 1 befintlig markniva pa bade
Lidingd- och Stockholmssidan. GCM-trafiken och spéarvég ansluter till befintligt nét pa
Lidingo.

Alternativ 4 kan genomforas med samtliga forslag till utformning av GCM-banan (se PM
Trafik). Den laga lutningen ger mycket god tillgdnglighet och bra siktforhallanden langs
med bron, medan den laga hdjden dr positiv for utblickar (sikten skyms inte av vdgbron)
vindkomfort samt att eventuellt buller fran vigbron minskar eller uteblir. Avstandet till
tunnelbanestation Ropstenkan blir 1dngre med en sydlig placering.

Gamla Lidingobron kan anvédndas under byggtiden, vilket innebar minimal paverkan pa
GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behdva stoppas tillfalligt da ny anldggning
kopplas till befintligt spar pa Lidingosidan.

Alternativet medger inte passage av hogre batar/segelfartyg, varfor en 6ppningsanordning
eventuellt kan kravas. Under forutséttning att bron halls stdngd vid rusningstrafik bedoms
detta paverka framkomligheten for GCM-trafiken 1 mindre utstridckning.

Alternativet kan dven utforas med ett slimmat brofack vilket 6kar den segelfria hojden till
ca 4,5 meter. Om bron dessutom utformas med en ndgot hogre lutning (dock hogst 1,0 %)
kan en segelfri hdjd pa 5,6 meter uppnas, vilket motsvarar dagens segelfria hojd plus den

forvintade framtida hojningen av vattennivéerna.

Fordelar:

* Lag och plan bro ger god tillgdnglighet och for GCM-trafiken

* Lag och plan bro ger goda siktférhallanden léngs med GCM-vigen

* Den laga brokonstruktionen dr positiv for utblickar, vindkomforten samt att eventuell
bullerstorning fran Liding6bron uteblir

» Befintlig bro kan nyttjas av GCM-trafiken under hela byggtiden

* Endast kort stopp i sparvégstrafiken vid anslutning pa Liding6sidan

Nackdelar:

*  Sjofarten missgynnas av en lag bro

* Sydlig bro kan medfora svarigheter vid anslutning till Sparvég City

* Sydlig bro kan ge ldngre avstand till Tunnelbanestation Ropsten

* Eventuell 6ppning av bron ger begriansad framkomlighet for GCM- och
sparvagstrafiken
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8.5Alternativ 5 Sida 50 av 53
Ny mellanhég bro anléiiggs soder om och parallellt med gamla Lidingébron

Alternativ 5 innebér att en ny bro anlédggs soder om och parallellt med Gamla

Liding6bron. Linjeforingen 1 profil avser en mellanhdg bro med en lutning pé 2 %, vilket

ger en segelfri hojd pa ca 8 meter.

Alternativet medfor att sparviagen och GCM-trafiken ansluter 1 befintlig markniva pa bade
Lidingd- och Stockholmssidan. GCM-trafiken och spéarvég ansluter till befintligt nét pa
Lidingd. Kopplingen till Sparvég City kan eventuellt forsvaras vid en anslutning pa sddra
sidan av Lidingdbron. Alternativet kan ge simre koppling till Tunnelbanestation Ropsten i
form av upp till 100 meter ldngre gangvéag.

Alternativ 5 kan genomforas med samtliga forslag till utformning av GCM-banan (se PM
Trafik). Lutningen medger godtagbar tillgidnglighet och relativt goda siktforhallanden
langs med bron, medan hdjden eventuellt paverkar mojligheten till utblickar norrut (sikten
skyms av viagbron) vindkomfort samt innebér buller.

Gamla Lidingobron kan anvédndas under byggtiden, vilket innebar minimal paverkan pa
GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behdva stoppas tillfalligt da ny anldggning
kopplas till befintligt spar pa Lidingosidan.

Alternativet medger inte passage av hogre batar/segelfartyg, varfor en 6ppningsanordning
kan kravas. Under forutséttning att bron halls sténgd vid rusningstrafik bedoms detta
paverka framkomligheten for GCM-trafiken i mindre utstrickning.

Alternativet kan dven utforas med ett slimmat brofack i1 brons hogsta punkt vilket 6kar den
segelfria hojden till ca 10 meter.

Fordelar:

* Mellanhog bro ger godtagbar tillgénglighet for GCM-trafiken

* Mellanhog bro ger godtagbara siktforhallanden langs med GCM-vigen
» Befintlig bro kan nyttjas av GCM-trafiken under hela byggtiden

* Légre/mellanhdga batar kan passera bron

» Sydlig bro skuggas inte av Liding6bron

* Endast kort stopp i sparvégstrafiken vid anslutning pa Liding6sidan

Nackdelar:

* Sjofarten missgynnas av en mellanhég bro

* Eventuell 6ppning av bron ger stopp i GCM- och sparvagstrafiken

* Sydlig bro kan medfora svarigheter vid anslutning till Sparvég City

» Sylig bro kan ge langre avstand till Tunnelbanestation Ropsten

* Eventuellt samre mojlighet till utblickar och storre paverkan av vind och buller

» Eventuell 6ppning av bron ger forsamrad framkomlighet for GCM- och sparvagstrafik.
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8.6 Alternativ 6 Sida 52 av 53
Ny hog bro anléiggs séder om och parallellt med gamla Lidingébron

Alternativ 6 innebér att en ny bro anlédggs soder om och parallellt med Gamla

Lidingdbron. Linjeforingen 1 profil avser en hog bro med en segelfri hojd pa 11,5 meter,

det vill sdga samma som Lidingdbrons fria hojd, vilket ger en lutning om 3 - 4 %.

Alternativet medfor att sparviagen och GCM-trafiken ansluter 1 befintlig markniva pa bade
Lidingd- och Stockholmssidan. GCM-trafiken och spéarvég ansluter till befintligt nét pa
Lidingd. Kopplingen till Sparvég City kan eventuellt forsvaras vid en anslutning pa sddra
sidan av Lidingdbron. Alternativet kan ge simre koppling till Tunnelbanestation Ropsten i
form av upp till 100 meter ldngre gangvéag.

Alternativ 6 kan genomforas med samtliga forslag till utformning av GCM-banan (se PM
Trafik). Lutningen ger inte acceptabel tillgdnglighet och forsdmrar siktforhallanden langs
med bron, medan hojden paverkar mojligheten till utblickar (sikten skyms av végbron),
vindkomfort samt kan innebéra bullerstérning fran vagbron.

Gamla Lidingobron kan anvédndas under byggtiden, vilket innebar minimal paverkan pa
GCM-trafiken. Sparvagnstrafiken kommer att behdva stoppas tillfalligt da ny anldggning
kopplas till befintligt spar pa Lidingosidan.

Alternativet kan utforas med ett slimmat brofack i brons hogsta punkt vilket minskar
lutningen med ca 0,7 %. Lutningen blir ddrmed 1 bésta fall 2,3 % vilket fortfarande
overstiger rekommenderad max-niva pa 2,0 %.

Fordelar:

* Sjofarten gynnas av en hog bro

* Hog bro ger god framkomlighet for GCM- och spartrafiken

» Befintlig bro kan nyttjas av GCM-trafiken under hela byggtiden

Nackdelar:

* Hog bro medger inte acceptabel tillgédnglighet

* Hog bro ger samre siktforhdllande langs med GCM-vigen

* Hog bro ger samre vindkomfort samt eventuell bullerstérning fran Lidingdbron
» Tillfalligt stopp i spértrafiken vid anslutning pa Lidingdsidan

* Eventuellt langre gangvég vid byte mellan Lidingdbanan och tunnelbanan
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