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TYRENS LIDING®

1 Sammanfattning

Ar 2012 beslutade Lidingd stads kommunfullméktige att en ny bro ska byggas mellan Lidingé
och Stockholm. Bron, som benamns Lilla Lidingdbron ska vara fardigstalld ar 2020. Den nya
bron ska ersatta Gamla Lidingdbron och dess funktioner for sparvag samt gang-, cykel- och
mopedtrafik. Gamla Liding6bron kommer att rivas. Ansokan om tillstand for vattenverksamhet
med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for byggande av ny bro och rivning av
Gamla Liding6bron har lamnats in till Mark- och miljodomstolen den 31 mars ar 2015.

Lilla Liding6bron utformas, precis som Gamla Lidingébron, som en lag bro norr om Lidingo-
bron. Den nya bron blir inte dppningsbar vilket & samma forhallanden som Gamla Lidingobron
har haft sedan 2004 da klaffen plomberades pa grund av tekniska problem. Jamfort med nulaget
bedoms konsekvenserna for vatten, naturmiljo, spar- och GCM-trafik, rekreation och friluftsliv
med avseende pa gang och cykel, landskapsbild och kulturmiljo vara obefintliga jamfort med
nuldget. Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv (fritidsbatar och sj6trafik) blir sma och
positiva eftersom att 6kningen med 0,4 m sékerstéaller den segelfria hojden under brons hela
livstid jamfort med nuldget. Konsekvenser for boendemiljon blir lite positiv eftersom den nya
bron bidrar till mindre luftféroreningar och buller.

Vérdet av den nya brons utformning blir mycket stort. En 1ag fast bro ger god tillganglighet,
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for alla trafikslag som ror sig éver bron med eller
utan funktionshinder. Tillgangligheten for kommersiell sjétrafik och fritidsbatar &r begransad
bade i nulaget och da Lilla Lidingobron ar i drift. Sjotrafiken bedoms paverkas mer negativt an
fritidsbatar eftersom den nya bron begransar mojligheten till framtida utveckling av sjotrafiken
under Lidingobroarna. Den nya bron far stor positiv konsekvens med avseende pa trafiksakerhet
och trygghet for alla som gar eller reser 6ver bron.

Den nya detaljplanen bedoms inte sta i konflikt med eller forsvara mojligheten att uppna
gallande miljomal, miljokvalitetsnormer, 6versiktsplaner och &r forenlig med bestammelserna i
3 kap. miljébalken avseende lamplig anvandning av mark- och vattenresurser. Lilla Lidingébron
innebar att nationella, regionala och lokala mal, som syftar till att minska miljopaverkan,
framjas genom att sparbunden kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik dkar.
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2 Inledning
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Flgur 1. Over5|ktskarta som visar var Lilla lelngobrn ar planerad att byggas samt Gamla
Lidingébrons lage (Lantmateriet 2014).

2.1 Bakgrund

Gamla Lidingdbron stod fardig 1925 och trafikerades med biltrafik fram till dess Lidingébron
togs i drift 1971 med sparvag pa dubbelspar. Efter en omfattande renovering och ombyggnad
1986 trafikeras Gamla Lidingobron av spéarvag pa enkelspar och av gang- cykel- och moped-
trafik. Gamla Lidingtbrons skick har undersokts under 2000-talet. Undersdkningarna har visat
att det finns ett antal risker och osakerheter forknippade med brons alder, konstruktion och
grundlaggning som gor det olampligt att underhalla och reparera bron i ett langre perspektiv.
Analyser har visat att kostnaderna for att behalla den befintliga bron 6verstiger kostnaderna for
en helt ny bro med motsvarande funktion. Ar 2012 beslutade Lidingd stads kommunfullmaktige
att en ny bro ska byggas mellan Lidingd och Stockholm. Bron, som bendmns Lilla Liding6bron
ska vara fardigstalld ar 2020. Den nya bron ska ersatta Gamla Lidingbron och dess funktioner
for sparvag samt gang-, cykel- och mopedtrafik. Gamla Lidingébron kommer att rivas. Ansékan
om tillstand for vattenverksamhet med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
byggande av ny bro och rivning av Gamla Liding6bron har [amnats in till Mark- och miljo-
domstolen den 31 mars ar 2015.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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2.2 Syfte

Denna PM avser att beskriva de konsekvenser fér miljon som ar kopplade till ny detaljplan for
Lilla Liding6bron inom Liding0 stad. De miljokonsekvenser som beskrivs avser driftskedet.
Byggskedet for Lilla Lidingobron och rivningsskedet for Gamla Liding6bron hanteras i tillstand
for vattenverksamhet och beskrivs i den MKB som hor till tillstandsansokan

Den nya bron ligger precis som Gamla Liding6bron till hélften i Lidingd stad och till hélften i
Stockholms stad. Befintlig detaljplan i Stockholms stad mdjliggor byggande av ny bro. En
detaljplaneandring haller pa att genomforas dar bestammelse om segelfri hojd tas bort ur
Stockholms detaljplan i enlighet med dom i Mark- och miljédomstolen. Fragan om segelfri hojd
for Lilla Liding6bron hanteras i tillstand for vattenverksamhet.

Innehallet i denna PM grundar sig pa den MKB som upprattades till tillstandansokan for vatten-
verksamhet. | samband med arbetet med MKB:n genomférdes en omfattande broutredning dar
ett antal alternativ for brons planlége, profil, brotyp och specialldsningar studerades. Bro-
utredningen utmynnade i ett huvudalternativ som visade sig vara mest fordelaktigt ur trafikant-
synpunkt och ur samhallsekonomisk synvinkel. Det har aven genomfors en miljobedémning av
broutredningens alternativ, modelleringar med avseende pa broprojektets paverkan pa vatten-
stromningen i Lilla Vértan, sjométning och markteknisk undersokning. Dessutom har en
riskbeddmning av detaljplanen gjorts avseende personrisker. Den bifogas planhandlingarna.

2.3 Beskrivning av processer

Arbetet med att bygga ny bro mellan Lidingd och Stockholm kan beskrivas som tre parallella
processer.

1. Politiska beslut, investeringsbeslut, upphandling och genomférande
2. Tillstand for vattenverksamhet
3. Ny och andrad detaljplan i Liding stad respektive Stockholms stad

Lilla Lidingébron kommer att utforas som totalentreprenad dar entreprendren svarar for bade
gestaltning, projektering och anlaggningsarbeten. | forfragningshandlingarna for broentre-
prenaden kommer funktionskrav att stallas. Anbudsgivarna foreslar broutformningar som
uppfyller funktionskraven. Val av entreprentr och darmed utformning av bron gérs av Lidingd
stad i anbudsutvarderingen. Entreprendr kommer att handlas upp under aren 2015-2016.

| broutredningen gjordes en kravspecifikation for utformning av den nya bron utifran olika
aspekter sa som tillganglighet, framkomlighet, trafiksakerhet, trygghet och trafikantupplevelse
for GCM-trafikanter, sparvéag och sjofart. Det har dven tagits fram kravspecifikation for
gestaltning, barn- och jamstallhetsperspektiv, robusthet och hallfasthet, byggnation, rivning,
drift och underhall, miljo och arbetsmiljo. Kravspecifikationen grundar sig pa mal, gallande
planer, omradesskydd, fysiska och funktionella villkor. Det foreligger ingen konflikt mellan
projektets, Liding0 stads eller Stockholms stads mal och kravspecifikationens rekommenda-
tioner. Dock uppstar en intressekonflikt mellan trafikanter pa bron och hogre batar som 6nskar
passera under bron.
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2.4 Tidigare beslut och samrad

¢ | november 2012 fattade Liding6 stads kommunfullméktige beslut att en broforbindelse
for spar-, gang- och cykeltrafik mellan Lidingd och Stockholm ska genomforas genom
att bygga en ny bro. Beslutsunderlaget baserades pa alternativen att renovera Gamla
Lidingobron eller att bygga en ny bro med samma funktion. For en relevant jamforelse
inkluderades samtliga kostnader och viktiga sédkerhetsrisker samt osékerheter for
respektive alternativ. Slutsatsen var att kostnader, risker och osakerheter blir lagre for
en nybyggd bro. Fordelar med en ny bro var dven att den kan goras bredare for gang-
och cykeltrafiken samt maéjligheter att anpassa anslutningspunkter och sparkapacitet
utifran framtida forutsattningar (Liding6 stad 2012a).

e Ett politiskt inriktningsbeslut for ny bro mellan Lidingd och Stockholm fattades av
kommunfullmaktige i Lidingo stad den 20 oktober ar 2014. Broutredningen Iag till
grund for beslutsunderlaget. Broutredningen har legat till grund for inriktningsbeslutet.
(Liding0 stad 2014).

e Den 13 november ar 2014 fattade Trafikforvaltningen i Stockholms Léns Landsting
beslut om att Lilla Lidingdbron ska utforas med enkelspar for Lidingobanan likt
nuvarande Gamla Liding6bron. Beslutet &r fattat utifran att dubbelspar inte kravs for att
uppna program Sparvag Citys mal, hoga investeringskostnader samt att det rader stora
osakerheter kring om positiva effekter till f6ljd av dubbelspar sa som kortare restid och
mojlighet att spara ett fordon skulle realiseras.

e Den 11 mars ar 2015 genomforde Lidingo stad en behovsbedomning for ny detaljplan
for Lilla Liding6bron. Miljo- och stadsbyggnadskontoret har tillsammans med tekniska
forvaltningen bedomt att detaljplanen inte medfor en sadan betydande miljopaverkan
som fordrar en miljobedémning och upprattande av miljokonsekvensbeskrivning enligt
6 kap. 11 § miljobalken. Motivering till beslutet var att planen berdr endast ett mindre,
lokalt omrade och innebar en mindre forandring mot idag. Bedémningen har gjorts
utifran kriterierna i bilaga 2 och 4 i MKB-férordningen. Till hjalp har kontoret anvant
en checklista med de miljdaspekter som anges i 6 kap. 12 § punkt 6 miljobalken.

e Samrad med allménheten kommer att hallas mellan den 11 maj och 15 juni 2015.

2.5 Avgréansning
Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for denna PM omfattar gransen for den nya detaljplanen. Den
omfattar &ven influensomrade for buller i driftskedet.
Avgransning i sak

Det finns ett antal omgivande intressen som kan komma att paverkas mer eller mindre av olika
miljoaspekter i samband med projektets olika faser. De intressen och miljoaspekter som &r
relevanta i denna PM ér:

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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Intressen:
e Vatten
Naturmiljén
Rekreation och friluftsliv
Trafik (spar-, GCM- och sjotrafik)
Boendemiljo (luft och buller)
Kulturmiljo
Landskapsbild

Miljoaspekter:

e Luft och buller; luftféroreningar genereras av mopedtrafik och buller genereras av bade
sparvagns- och mopedtrafik vilket kan paverka boendemiljon, naturmiljon samt rekreation
och friluftsliv.

o Tillganglighet, framkomlighet, trafiksékerhet, trygghet, trafikantupplevelse; paverkas i
driftskedet av den nya brons lutning, héjd, placering och 6ppningsbarhet. Det kan paverka
intressena trafik, rekreation och friluftsliv.

De sociala aspekterna kopplade till ménniskors hélsa har avgransats till boendemiljé med
avseende pa luft och buller samt tillganglighet, framkomlighet, trafiksakerhet, trygghet och
trafikantupplevelse. Mojligheterna att ga och cykla 6ver bron bade i samband med rekreation
och friluftsliv och arbetspendling kan paverka manniskors hélsa. | vilken omfattning
manniskors halsa paverkas ar dock svart att bedéma eftersom det ar en kombination av manga
faktorer dar en stor del av dem inte ligger inom paverkansomradet for detta projekt. Projektets
paverkan pa barn- och jamstalldhetsperspektivet har utretts och dokumenterats i broutredningen.

Miljdaspekter som belyses dversiktligt men som inte beddoms som betydande for aktuellt
planférslag ar:

e klimatpaverkan
e risk och sékerhet
e markanvandning

Detta PM innefattar inte:

Den estetiska gestaltningen hanteras i samband med investeringsbeslutet och tas inte upp i
denna PM. Liding6 stad har en broarkitekt som arbetar med gestaltningsfragan.

Fragan om den segelfria hojden hanteras i tillstand for vattenverksamhet och tas darfor inte upp
i denna PM.
Avgransning i tid

Under forutséttning att tillstand for vattenverksamhet beviljas av Mark- och miljédomstolen
kommer Lilla Lidingobron att borja byggas ar 2017 och tas i drift ar 2020. Driftskedet blir da
fran 2020 och ca 120 ar framat.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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3 Beskrivning av Lilla LidingO6bron

3.1 Lokalisering och utformning

Lilla Liding6bron som utgdrs av nytt sparomrade och ny gang-, cykel- och mopedbana, anlaggs
norr om och parallellt med Gamla Lidingdbron. Se Figur 2. Anslutning sker till befintliga spar-
védgs-, gang- cykel- och mopedbanor i Stockholm och pa Lidingé. Laget har férordats som det

mest lampliga utifran 11 alternativa planlagen som studerats i broutredningen.

-== Ny spdrvagsdragning
=== Ny gang- och cykelvag
=== Gamla Lidingdbron
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Figur 2. Principskiss i plan av Lilla Lidingébron. Den nya bron (bl& och rod strackning) och
lokaliseras nordvast om Gamla Liding6ébron (gra strackning) (Bild: Atkins Sverige AB 2014).
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Figur 3. Principskiss i profil for Lilla Lidingébron. Den nya bron utformas som lag, ej 6ppningsbar
bro med en 5,6 meter segelfri hojd (Bild: Atkins Sverige AB 2014).

Lilla Liding6bron utformas som en lag bro, med latt lutning om 1 %, se Figur 3. Profilen har
forordats som den mest lampliga utifran 3 alternativa profiler som studerats i broutredningen.
Bron utformas som en fast bro, det vill sdga inte 6ppningsbar. Bron kommer uppna en segelfri
hojd pa 5,6 meter. Det ar samma hojd som befintlig segelfri hojd pa Gamla Lidingébron plus
0,4 meter, vilket motsvarar beraknad vattennivahojning under brons livstid.

Den tvarsektion som planeras for Lilla Lidingdbron utformas med enkelspar for sparvagen och
fyra korfalt for gang-, cykel- och mopedtrafik. Det planeras en gangbana dar tva personer kan
motas i bredd, cykel- och mopedbana som ar dimensionerad med ett korfalt for cykel i vardera
riktningen samt ett snabbkdrfélt for cykel och moped i vardera riktningen.

3.9m B 7.4m

3.5m

Figur 4. Planerad tvarsektion for Lilla Liding6bron (Bild: Atkins Sverige AB 2014).
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Lilla Liding6bron ska utformas pa ett sadant satt att hansyn tas till drift, underhall och
framkomligheten for raddnings-, rengdrings- samt snéréjningsfordon, exempelvis vid
utformning av gang-, cykel- och mopedfélten. Ett rimligt antagande &r att den nya bron anlaggs
med lika manga brostod som Liding6bron. Det finns dven maéjlighet att dubbelt sa manga
brostdd anléggs vilket skulle innebéra att det kan bli minst 7 och maximalt 24 stycken brostdd.
Detta motsvarar en spannvidd mellan brostoden pa mellan 144 och 36 meter. Sannolikt &r att det
blir drygt 70 meter mellan brostdden. Brostddens placering kan anléggas i linje med
Liding6brons brostod eller placeras sa att inget av dem ligger i direkt linje med Lidingdbrons
brostdd.

—

i R wan e =
0 10 20 30 40 50 60 m ~ f

Figur 5. Skiss dver planerat landféste vid Liding6 (Atkins Sverige AB, 2015).

3.2 Byggnation

Lilla Liding6bron kommer att utféras som totalentreprenad dar entreprendren svarar for bade
gestaltning, projektering och anldggningsarbeten. Det &r darfor &nnu inte bestdmt vilket material
bron kommer att byggas i, hur manga brostod den kommer att ha eller hur bron ska se ut.

Varije brostdd ute i vattnet grundlaggs sannolikt pa ca 10-12 palar som forankras i berggrunden
under havsbotten. Ovanpa brostdden anlaggs brons dverbyggnad. Under byggnationen kommer
sannolikt flytande kranar att behdva anvandas vid byggnationen. Vid Lidingd kommer ett eller
tva landfésten att anlaggas, se ungefarliga lagen i Figur 5. Ett omrade mellan broarna néra land-
fastena kan komma att Gverbroas.

Det kommer att krévas flera storre etableringsytor i brons nérhet i samband med brobygget. Det
ar i dagslaget inte bestdmt var etableringsytorna kommer att ligga men Liding6 stad har
identifierat ett antal tankbara ytor pa land. Det kan aven bli aktuellt med pontoner som flyter pa
vattnet. Transporter kommer att ske mellan etableringsytorna och byggarbetsplatsen bade pa

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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land och pa vatten. Sjétransporter till och fran mer eller mindre avlagsna platser kommer
sannolikt att ske.

Skyddsatgarder kommer att anvandas for att minimera spridningen av grumlande partiklar och
buller vid behov. Krav pa skyddsatgarder kommer att stéllas i upphandlingen av entreprenaden
sa att Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15 innehalls.
Forsiktighetsatgarder i form av rutiner och kontrollprogram for att forhindra spridning av
kemikalier i naturen kommer att vidtas under byggskedet. Byggskedet och dess konsekvenser
beskrivs i MKB for vattenverksamhet och hanteras i tillstand for vattenverksamhet.

3.3 Tidplan

Byggnationen av Lilla Lidingobron bedéms kunna pabdrjas i borjan av 2017 forutsatt att
tillstand for vattenverksamhet samt nya detaljplaner vunnit laga kraft innan dess. Tiden innan
byggstarten upptas av tillstandsprocesser, upphandling av entreprenader, detaljprojektering och
trafikomlaggningar. Entreprendrens arbete bestar av projektering under ca 6 manader, byggande
under ca 36 manader och rivning under ca 12 manader. Under 2019 och 2020 kommer
ralssparen att anlaggas pa den nya bron. Lilla Lidingdbron behéver vara klar for trafik ar 2020
for att inte riskera problem med funktionen pa Gamla Lidingdbron. Rivningen av Gamla
Lidingobron beraknas ske under aren 2019-2021.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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4  Nulage

4.1 Omradesbeskrivning

Omradet dar den nya bron kommer att byggas ar belaget bade i Lidingo stad och i Stockholms
stad. Landomradena kring Lilla Vartan ar praglade av hamnverksamhet, industrier, vagar och
bostadsomraden. Gamla Liding6bron och Lidingdbron I6per parallellt dver vattnet, se Figur 6.

Lilla Vartan

Gamla
Lidingébron

}.
5
L3
#

LA
o

4 :
3 VA W(’\«\'&@Lanhnéitenet Medglvande R7341 14000
Figur 6. Over5|kt Over Lidingbbroarna, L|IIa Vértan och Vartahamnen med omnejd.
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Lidingd

Liding6brons och Gamla Liding6brons landfasten ligger vid Torsvik. Omradet vid broféastena
domineras av bostadsbebyggelse och sma gronomraden. Séder om Lidingébrons brofaste finns
en gronyta vid vattnet. Norr om befintliga broar ligger Islinge som éar ett villaomrade. Islinge
Hamnvag l0per langs vattnet norr om brofastena. VVagen ligger precis i nederkant av en topo-
grafisk héjning i landskapet i form av en bergskant som skiljer vagen fran ett villaomrade.
Soder om brofastena ligger bostadsomradet Herserud med villabebyggelse och konferens-
anlaggningen Scandic Hotel Foresta samt konstmuseumet Millesgarden (Lidingd stad 2012c).

Lidingo har ca 45 100 invanare och 6n rymmer bade bostader och arbetsplatser (SCB). Lidingo
har cirka 19 500 bostader som ar fordelade pa cirka 5 400 hyresratter, cirka 6 900 bostadsrétter
samt cirka 7 100 smahus. Lidingé centrum/Torsvik erbjuder kommersiell service i form av
varierad detaljhandel, dagligvaruhandel och serviceinrattningar. Enligt Liding0 stads prognoser
kommer befolkningen att 6ka med 8 000 invanare fram till ar 2030. En stor del av denna 6kning
kopplas till utbyggnad och fértatning av Lidingd centrum/Torsvik (Lidingd stad 2012c¢).

Stockholm

Inom Stockholms stad ligger de befintliga broarnas landfasten vid Ropsten. Omradet i Ropsten
narmast broarna domineras av infrastruktur av olika slag med bebyggelse for industrier och
foretag. Pa bada sidor om broarna finns det bryggor och batplatser.

Omradet vid Ropsten fungerar idag som en kommunikationspunkt dar olika trafikleder mellan
Lidingd, Vartahamnen, Stockholms innerstad och Gasverksvagen kopplas samman. Slutstation
for tunnelbanans roda linje finns har och det ar en knutpunkt for manga busslinjer. Véster om
LidingGbroarna, uppe pa en bergplata, ligger Hjorthagsparken som enda grénomrade.
Ytterligare vasterut finns det bostadsbebyggelse som i framtiden kan komma att byggas ut
ytterligare, exempelvis i och med exploateringen av Norra Djurgardsstaden. Aven Vartahamnen
kommer att byggas ut inom en snar framtid (Atkins Sverige AB 2014e).

4.2 Lidingbbroarna
Gamla Lidingdbron

Gamla Liding6bron stracker sig éver fjarden Lilla Vartan mellan Lidingd och Ropsten. |
Ropsten ansluter bron till ett industriomrade med en passage genom ett parkeringsomrade till
Ropstens tunnelbanestation. Pa Liding6sidan ansluter bron till ett ospecificerat stadsrum som
utgors av ett trafiksystem. Parallellt med Gamla Lidingdbrons sydéstra sida I6per Liding6bron
som ar avsedd for vagtrafik. Avstandet mellan broarna ar mindre an 30 meter.

Gamla Lidingdbron stod fardig 1925 och trafikerades med biltrafik fram till dess Lidingdbron
togs i drift 1971 och med sparvag pa dubbelspar. Efter en omfattande renovering och
ombyggnad 1986 trafikeras Gamla Liding6bron av sparvéag pa enkelspar och av gang- cykel-
och mopedtrafik.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
Bestallare: Lidingd Stad
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Figur 7. Gamla Liding6bron i profil (Kalla: Atkins Sverige AB 2014).

Gamla Liding6bron ags av Lidingo stad. Den ar 850 meter lang och drygt 9 meter bred. Den
segelfria hojden under bagspannet pa bron uppgar till 5,2 meter, se Figur 7. Bron &r konstruerad
med en dppningsbar klaff i dess vastra del. Den ar plomberad sedan ar 2004 pa grund av att
klaffen ar i daligt skick och att det finns risk for att den kan fastna i 6ppet lage. Det innebér att
batar som ar hogre an den segelfria hdjden om 5,2 meter maste ga norr om Lidingd. Sjovéagen
under Lidingobroarna upphorde att vara allméan farled 1988. Mark- och miljédomstolen har ar
2014 beslutat att bron inte behdver goras 6ppningsbar i avvaktan pa att den nya bron anlaggs.
Domen har vunnit laga kraft och en detaljplaneandring, for att sakerstalla detta, haller pa att
genomfdras av Stockholms stad.

Gamla Lidingtbrons skick har undersokts under 2000-talet. Undersdkningarna har visat att det
finns ett antal risker och osakerheter forknippade med brons alder, konstruktion och
grundlaggning som gor det olampligt att underhalla och reparera bron i ett langre perspektiv.
Den rekommenderade aterstaende livslangden bedémdes 2013 till maximalt 8 ar. Analyser har
visat att kostnaderna att behalla den befintliga bron 6verstiger kostnaderna for en helt ny bro
med motsvarande funktion (Liding6 Stad 2013h).

Lidingdbron

Liding6bron togs i drift 1971, ar avsedd for vagtrafik och I6per parallellt med Gamla
Liding6bron pa dess sydostra sida. Den har 11,5 meter segelfri hojd. Kraft-, dricksvatten- och
fjarrvarmeledningar till Lidingd ar forlagda i Lidingdbron. Bron berérs inte av anldggandet av
Lilla Liding6bron eller rivningen av Gamla Liding6bron.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
Bestallare: Lidingd Stad
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4.3 Skyddsintressen

Skydd av naturen regleras i miljobalkens 7 kap. | det omrade som anlaggning av ny bro mellan
Lidingd och Stockholm och rivning av Gamla Lidingdbron kommer att berora finns foljande:

Riksintressen

Riksintressen enligt miljébalken ar omraden som har sadana varden eller forutsattningar att de
beddms vara betydelsefulla for landet i sin helhet. Syftet med ett riksintresse ar att sékerstélla
eller bevara nagot for framtiden.

o Riksintressen som Lilla Liding&bron inom Liding6 stad kommer att beréra Lidingd
ingar i de kustomraden och skargardar i Sédermanland och Uppland som ar av
riksintresse med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns i omradena (4 kap. 1 —
2 8 miljobalken). Detta riksintresse utgor dock inte hinder for bland annat
tatortsutveckling.

e Riksintresse for kulturmiljovarden som omfattar Stockholms innerstad med Djurgarden
stracker sig fram till kommungransen mellan Liding6 stad och Stockholms stad dar
Lilla Liding6bron planeras.

o Riksintresse for allmén hamn finns déar vastra delen av Lilla Lidingébron planeras ligga.
Omradet for riksintresset omfattar stora delar av Stockholms Hamns vattenomraden
som omgardar Stockholms innerstad, bland annat Lilla Vartan.

o Buffertzon tillhérande farled 541 Stockholm (strackan Kanholmsfjarden—\Vartahamnen)
stracker sig 6ver Stockholmssidan dér Lilla Lidingébron planeras. Farleden &r av
riksintresse och har farledsklass 1, vilket beskrivs som prioriterad sjovég till allménna
hamnar av betydelse for fartygstrafiken. Farleden slutar séder om LidingObroarna.
Buffertzonen stracker sig 200 meter fran farleden.

e Lidingobron &r av riksintresse med hanvisning till dess sérskilda betydelse for den
regionala vagtrafiken, den enda vagen till och fran Lidingo stad. Riksintresset bestar i
att varna om végnatets kapacitet och minimera dess storningskanslighet.

e En mark- och sjoférlagd kraftledning mellan Vartan och Koltorp &r av riksintresse for
energidistributionen. Markkabeln ar forlagd i Lidingdbron och togs i drift i december ar
2012. Pa Lidingo loper markledningen i Islinge Hamnvég och Norra Kungsvagen.

Strandskydd

Enligt Miljcbalken 7 kap. 18 g § aterintrader strandskyddet for bland annat omraden dar
strandskyddet tidigare upphavts i detaljplan, om detaljplanen ersétts med en ny detaljplan.
Aktuellt planomrade ligger inom 100 meter fran stranden och omfattas saledes av denna
bestdammelse. Enligt oversiktsplanen beddms marken inte vara allemansrattsligt tillganglig.

Ovriga skyddsintressen enligt miljébalken

Projektet omfattas inte av strandskydd, vattenskyddsomrade, kulturreservat, landskapsbildskydd
eller Natura 2000-omrade. Nationalstadsparken, som ligger norr om Liding6broarna, berérs
inte.

Figur 8 visar skyddsvarda omraden kring Lidingdbron.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
Bestallare: Lidingd Stad



| skyddsintressen

g -+ Vrak
Riksintresse
eldistribution

Riksintresse allman
hamn

Riksintresse jarnvag;

befintlig bangard,
3 =
E~———3

terminal m.m.
Riksintresse jamvag

Riksintresse farled,
inkl. buffertzon

Riksintresse vag 277
Lidingébron

. Riksintresse vag,
planerad

Q Riksintresse vag,
LNJ framtida
Nationalstadspark

Riksintresse for
kulturmiljovarden

ST AL T .
I
- > b 0

Figur 8. Skydds g Gamla Lidin
Lantméateriet Medgivande R7341_140002).

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
Bestallare: Lidingd Stad



TYRENS

Ledningsagare

o Kabel for fjarrvarme och for starkstrom tillhérande Fortum. Beldgna inom fastighet
Stockholm Hjorthagen 1:3, Stockholm Hjorthagen 1:1 samt Liding6 8:90, vid omradet
kring brofaste Ropsten, kabel gér delvis via Gamla Lidingobron.

o Kablar for starkstrom tillhdrande Svenska Kraftndt. Bel4gen inom fastighet
Ladugardsgardet 1:90 och Ladugardsgardet 1:40 samt Lidingd 8:90, kabel gar delvis via
Liding6bron.

o Fiberkabel tillndrande Stokab. Belagen inom fastighet Liding6 8:90 och
Ladugardsgéardet 1:40, sydost om befintliga broar parallellt med Liding6bron. Stokab
har aven ledning pa Gamla Lidingobron.

o Telekabel tillhérande Skanova. Belédgen inom fastighet Liding6 8:90 och
Ladugardsgardet 1:40, sydost om befintliga broar parallellt med Lidingobron.

o Rattighet for telekabel tillhérande TDC. Beldgen inom fastighet Lidingo 8:90,
rattigheten gar parallellt med Liding6s strandkant under Lidingdbroarna. Nagon kabel
har inte anlagts.

e SLs har ledningar pa Gamla Lidingobron och ledningar till bussvaderskydd pa
Stockholmssidan. Ledningarna &r beldgna inom fastighet Liding6 8:90 och
Ladugardsgéardet 1:40.

e Lidingo stad har vattenledningar vid brofaste Lidingd som gar langs med Lidingobron
over pa Stockholmssidan. Inom fastighet Liding0 8:78, séder om Liding6bron finns en
spillvattentunnel med tillhrande dag- och spillvattenledningar. Dagvattenledningen ar
delvis belagen under Gamla Lidingobron pa fastighet 8:90.

4.4 Vatten

Vatten ar en naturresurs och den fysiska miljon under vattenytan. | kapitlet ingar aven
bottenforhallanden.

Vattenkvalitet i Lilla Vartan

Lilla Vartan hor till Stockholms inre skargard och stracker sig mellan Lidingd och Stockholm
och avgransas av Stocksund i norr och Nacka i soder. Lilla Vartan har paverkats starkt av
manskliga aktiviteter sedan lang tid. Vattnet paverkas av bland annat utslapp av renat
avloppsvatten fran Henriksdals och Bromma reningsverk, in- och utloppsledningar till
varmepumpanlaggningen i Ropsten och dagvatten fran de dubbla broarna till Lidingd. Delar av
Lilla Vartan kantas av industrihamnar vid Ropsten, hamntrafik fran och till Vartahamnen och
Frihamnen, en sjémack pa Fjaderholmarna, kryssningsfartyg samt arbetsbatar och gas/oljefartyg
passerar eller avgar och angor i omradet. Lite mindre dn halva avrinningsomradet upptas av
bebyggelse och resterande &r naturmark (Miljoférvaltningen 2001), Stockholm Stads
dagvattenstrategi fran ar 2005 klassar Lilla VVartan som mindre kénslig recipient (Stockholms
stad 2005).

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
Bestallare: Lidingd Stad
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Inom vattenforvaltningen anvands miljokvalitetsnormer (MKN) som riktlinjer for att bedéma en
vattenforekomsts ekologiska och kemiska status. Utgangspunkten ar att alla vattenforekomster
ska uppna god status till ar 2015 (Vattenmyndigheterna, 2013). Vattenférekomsten Lilla
Vartans (SE658352-163189) tillhdr Norra Ostersjons vattendisiktrikt. Dess ekologiska status
har klassats som mattlig &r 2009 med kvalitetskravet god ekologisk status ar 2021. Den kemiska
ytvattenstatusen klassades &r 2009 som ”Uppnar ej god ytvattenstatus” med kvalitetskravet god
kemisk ytvattenstatus ar 2015, med undantag for den giftiga organiska féreningen tributyltenn
(TBT som finns i aldre batbottenfarger) som har tidsfrist till ar 2021

De mest patagliga miljoproblemen ar 6vergédning och forekomst av miljogifter. Fosforhalten
varierar mellan hog och extremt hog. Kvéve- och klorofyllhalterna &r extremt hoga.
(Lé&nsstyrelserna, 2013). Lilla VVartan klassas som kraftigt modifierat vatten (Viss 2014) till féljd
av hamnverksamhet. Bland annat &r status for bottenfauna och néringsamnen otillfredsstéallande.
Frammande arter har dven patraffats (Lansstyrelserna, 2013).

Vattendjup

Lilla Vartan har ett ungefarligt medeldjup pa 20 meter med nagot djupare vatten i syddst och
nagot grundare i nordvast. Tvarsnittet i Lilla Vartan, dar Lidingobroarna ligger, ar drygt 700
meter brett med ett maximalt djup pa 24 meter och ett medeldjup cirka 17 meter. Den mest
tranga tvarsektionen i Lilla Vartan ligger vid Frihamnspiren. Inom projektet Lilla Lidingobron
genomfordes en bottenscanning pa uppdrag av Lidingo stad 2014. Méatningarna visade att
strandkanten i sydvast sluttar kraftigt (10 grader) ned till en djuphala pa 21,7 meter for att sedan
ater grunda upp till 14-16 meter halvvags over till Liding6. Efter hojdryggen sluttar det ater ned
till 20 meters djup innan en kraftig lutning (c:a 38 grader) upp pa land. Medelvattenstandet for
Virtan ar enligt SMHI ca +0,1 m 6 h ar 2014 (Rikets Hojdsystem 2000).

Vattenstromning

Vattenmassan i Stockholms skérgard &r salthaltsskiktad pa grund av motet mellan sotvattnet
fran Malaren och det brackta vattnet i Ostersjon. Skiktningen ar relativt svag. Vatten-
strdmningen i Lilla Vartan drivs dels av den densitetsdrivna cirkulationen i den yttre skar-
garden, dels genom utstrommande Malarvatten fran Slussen. Vindens direkta paverkan pa
ytvattenstrommen och vattenstandsvariationer paverkar ocksa vattenstromningen i Lilla Vartan
(Miljoférvaltningen 2001).

Vattnet strommar i bada riktningarna i Lilla Vartan. Stromhastigheten i Lilla Vartan ar generellt
mycket lag och Gverstiger sallan 10 centimeter per sekund. Nettoflodet i tvarsnittet dar broarna
ligger & mycket mindre &n bruttoflédena. Nettoflodet &r skillnaden mellan strémningarna i bada
riktningar. Ett litet nettoflode innebér att det strommar ungefar lika mycket at ena och andra
hallet. Det innebar att man kan forvanta sig nastan lika starka strommar i sydlig riktning som i
nordlig (DHI 2014a). Under sommaren &r vattenmassan i Lilla Vartan bade temperatur- och
salthaltskiktad med en termoklin och varierande salinitet beroende pa arstid och djup
(Stockholm vatten 2014). Detta kan bidra till att det strommar i olika riktningar éver och under
saltsprangskiktet. Den dominerande flodesriktningen &r dock fran Slussen och ut mot havet. 2/3
delar av vattnet gar ut genom Halvkaksundet och 1/3 genom Lilla Vértan. Den beréknade
vattenomsattningstiden i Lilla Vartan dr beréknat till ca 50 dagar (DHI 2014a).

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
Bestallare: Lidingd Stad
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Bottengeologi

Lilla Vértan ar en deformationszon i berggrunden vilket innebar att det &r stora djup till berg dar
Liding6broarna ligger. De utférda sjomatningarna visar att bottentopografin dér Lilla Liding6-
bron planeras karaktariseras av branta slanter vid bade Ropsten och Liding6. Det finns en hojd-
rygg ungefar i mitten av strackningen for planerad bro. Sjobotten bestar av ett maktigt lager lera
med en maktighet pa mellan cirka 10 och cirka 40 meter, dar den storsta ar vid Gamla Liding6-
brons bagspann. Leran underlagras av moran, som enligt arkivmaterial & mellan nagra
decimeter upp till flera meter tjock. | slantomradena narmast Ropsten och Lidingo ar berg-
grunden éverlagrad av lera och moran eller fyllnadsmaterial. Den 6versta decimetern bestar av
ett porost lager for att sedan stegvis bli fastare, pa en meters sedimentdjup klassas leran som
hard (Atkins Sverige AB 2014h). Sedimentsammansattningen i Lilla Vartan och omradet kring
Gamla Liding6bron, bestar till storsta delen av finpartikulart material med skiftande inslag av
silt.

Bade sjomatningen som utfordes inom projektet av Marin Miljéanalys AB 2014 och Léans-
styrelsen i Stockholms I&n visar att det finns metangas till f6ljd av mikrobakteriell nedbrytning
av organiskt material inlagrat i sedimenten (Stockholms stad & Lansstyrelsen i Stockholms 1an
2011, Atkins Sverige AB 2014h). Vid sjométningen som utférdes hosten 2014 begrénsade
innehallet av gas i sedimentet det penetrerande ekolodets matning av lerans tjocklek.

Fororeningar i sediment

Det har gjorts ett antal sedimentprovtagningar i Lilla Vartan med omnejd. Totalt sett har
Stockholms innerskargard en hoga fororeningshalter i sedimentet av kadmium, zink och HCB,
mycket hdga féroreningshalter av koppar, kvicksilver, bly och de organiska miljogifterna PAH
(polyaromatiska kolvaten) , PCB (polyklorerade bifenyler) och TBT (Tributyltenn). Bottharna
ar syrefattiga. (Stockholms stad & Léansstyrelsen i Stockholms lan 2011).

Inom foreliggande projektet utfordes en sedimentprovtagning av Atkins Sverige i
september/oktober 2014 i 12 punkter 1&angs den planerade stréckningen for Lilla LidingGbron.
Analyserna visar mycket héga halter (klass 5) av metallerna koppar (Cu), kvicksilver (Hg), bly
(Pb) och zink (Zn) och miljogifterna PAH och PCB. Sammantaget innebér analysresultaten av
sedimenten dar den nya bron planeras att sedimenten &r férorenade, vilket bekraftar den tidigare
bilden av omradet (Atkins Sverige AB 2014i).

Halterna av alifatiska kolvaten ar hdga i vissa delar av Lilla Véartan. Detta speglar belastningen
av olja fran den omfattande oljehantering som har pagatt och fortfarande pagar inom Lilla
Vértans paverkansomrade.

Véardering av vatten

Lilla Vartan bedéms ha ett mattligt varde pa grund av att den inte anvands som dricksvattentakt, kan
vara hemvist for rodlistade och andra skyddade djur- och vaxtarter samt har mattligt varde ur
rekreationssynpunkt.

Figur 9. Underlag for konsekvensbeddmning vatten.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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4.5 Naturmiljo (véxter, djur)
Med naturmiljo menas flora och fauna bade pé land och i vatten.

Undersokningar av bottenfauna genomfors kontinuerligt av Stockholm Vatten. De prov-
tagningspunkter som ligger narmast Lidingobroarna i Lilla Vartan finns utanfor Herserud pa
Lidingd och sdder om Tranholmen. Undersdkningarna visar att utbredning av bottenfaunan har
okat nagot i Lilla Vartan sedan 1970-talet. | den senaste undersékningen ar 2010 hittades inga
djur pa djup fran 20 meter och nedat séder om Tranholmen. Orsaken till att djur till storsta delen
saknas pa de storre djupen ar sannolikt den syrebrist som ibland upptrader i det bottennara
vattnet under sommar och host. Bottenlevande djur som patréffats i Lilla Vartan ar faborstmask,
havsborstmask, dstersjémussla och tusensnécka. Utanfor Herserud har &ven marlkréfta och
kraftdjuret skorv patraffats. Skorv ar en storningskénslig art som har bade 6kat och minskat i
omfattning under aren i innerskargardens inre del. Aven tusensnacka ar en storningskanslig art
som minskat i omfattning sedan ar 1992. Ostersjémussla, havsborstmask och faborstmask ar
storningstaliga arter.

I Lilla Vértan finns ett trettiotal fiskarter, bland annat stromming, abborre, gddda, gos, hav-
soring, lax och olika vitfiskar. Utplanterad lax och havsoring férekommer under hést, vinter och
var. Fjarden ar vardefull som dvervintringsomrade for svanar, sothéns och dykéander. Under
isfria vintrar kan stora méangder vigg samlas i fjarden tillsammans med brunand, den senare ar
klassad som néra hotad art enligt rédlistan 2010. Rédlistan tas fram av Sveriges lantbruks-
universitet och ar en redovisning av arter som bedéms l6pa risk att férsvinna fran det omrade
som rodlistan omfattar.

Omradet under och kring Lidingébroarna utgor lekplats for stromming och under vararna
forekommer stora mangder stromming i omradet. Enligt Lansstyrelsens oversiktliga
kartinventering med Balancemodellen utpekas det grunda omradet vid sodra delen av
Tranholmen som ett omrade med goda forutsattningar for lek- och uppvaxtomrade for gos och
uppvaxtomrade for gadda och abborre.

Fisk fran Lilla Vartan har konstaterats innehalla stora mangder miljogifter, vilket troligen beror
pa hoga halter av fororeningar i bottensedimenten. Kvicksilverhalten i fisken dr hdg och darfor
forekommer inte nagot yrkesfiske i Lilla Vartan (Viss 2014, Stockholms stad & Lénsstyrelsen i
Stockholms lan 2011).

Soder om brofastet pa Lidingd finns en gronyta vid vattnet. Det finns idag inget gronstrak som
ger mojlighet for djur att passera hela végen under Liding6broarna 1angs med vattnet.

Vardering av naturmiljo

Lilla Vartan bedéms ha lagt varde eftersom den biologiska mangfalden &r av ordinar eller lokal
landskapsekologisk betydelse. Lilla Vartan har endast i liten omfattning forutsattningar fér
naturvarden. Art- och individmangfalden ar representativ for regionen.

Figur 10. Underlag for konsekvensbeddmning naturmiljé.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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4.6 Rekreation och friluftsliv
Gang och cykel

Lilla Vértan har ett visuellt varde for rekreation och friluftsliv. Vid strandkanten av Lidingd
finns det promenadstrak med vy ut éver Lilla Vartan. Gamla Lidingobron fungerar som cykel-,
och promenadsstrak mellan Lidingé och Stockholm.

Batliv och fiske

Ett trettiotal batklubbar finns i omradet kring Liding6, Brunnsviken-Edsviken, Stocksund samt
kuststrackan Djursholm-Viggbyholm.

Norr om Gamla Lidingobron, pa Stockholmssidan, ligger en smabatshamn med bade motorbatar
och segelbatar (Seglarséllskapet Vega, 2013). Det finns dven kanotklubbar i omradet. Segel-
tavlingen “Liding® runt” dger rum en gang om aret sedan 1950-talet. Starten ar vid Foresta/-
Millesgarden soder om Liding6broarna. Banan gar motsols runt Lidingd med malgang norr om
Liding6broarna vid gamla Torsviks fyr. Under 2000-talet har tavlingen haft ca 400-450
deltagande batar (Liding6 runt 2015).

Sedan 2004 da de dppningsbara klaffen pa Gamla Lidingdbron plomberades pa grund av
tekniska problem far batar fran batklubbar norr om Lidingébroarna, som ar hogre &n 5,2 meter,
ga norr om Liding6 med ca 2 km langre vag till och fran den norra och mellersta skargarden.
For trafik till och fran den sédra skargarden blir vagen ca 10 km langre jamfort med om trafiken
kunnat ga soder om Lidingo.

Enligt Transportstyrelsens batlivsundersokning fran ar 2010 anges att cirka 80 % av totalt cirka
100 000 segelbatar i Sverige ar under 10 meter langa. Enligt Sjofartsverket ar det uppskattnings-
vis 2000-2500 innehavare som har évernattningsbara segelbatar och ar hemmahorande i de
trettiotal batklubbar som ligger i Lilla Vartans narhet. Ungeféar 60 % av dessa har en masthojd
under 12,5 meter. Av statistik fran aren 1998-2003 framgar att bron har 6ppnats for i genomsnitt
750 batar arligen, varav cirka 200 batar i samband med kappseglingen Lidingé runt. Med
undantag for sistnamnda batar har saledes mojligheterna till bro6ppning utnyttjats av cirka 550
batar arligen, inklusive yrkestrafiken. Statistik fran ar 2002 pavisar cirka 706 passerade fartyg,
varav 94 i yrkestrafik. Bron 6ppnades da vissa tider pa dygnet under perioden 15 april till och
med 30 september.

Sportfiske ar populart i de norra delarna av Lilla Vértan men férekommer dven fran Gamla
Lidingdbron (WSP 2005, IVL Karlsson & Elving, 2009).

Véardering av rekreation och friluftsliv

Omradet har mattligt rekreationsvéarde, for bade land och vatten. Det finns goda forutsattningar for
rekreation och friluftsliv med avseende pa tillganglighet och upplevelser via gang- och cykelstrak.
Fritidsfiske utévas frAn Gamla Lidingdbron. Omradets vattentillgdng har aven en visuell betydelse for
rekreationen. Nyttjande av vattenomradet under bron ar idag begransat for hogre fritidsbatar pa
grund av Gamla Lidingébrons segelfria hojd.

Figur 11. Underlag for konsekvensbeddmning rekreation och friluftsliv.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
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4.7 Trafik

Pendlings- och resmonster

Lidingo har fa arbetsplatser sett till antalet invanare, darfor ar arbetspendling till andra
kommuner viktig. Arbetspendlingen fran Liding6 sker framforallt mot Stockholms stad och da
framst in mot Stockholm City. Ett mindre pendlingsutbyte sker &ven med Solna/Sundbyberg/-
Jéarva samt med Stockholm Séderort och norra Stockholm. Totalt sett har 60 % av resorna ut
fran Lidingd malpunkt Stockholms innerstad (alla resor, inte bara arbetspendling). Inom
Lidingo ar andelen resor och transporter med motorfordon hég. En resvaneundersokning fran
2013 visar att 65 % av vardagsresorna inom Lidingd sker med bil, 7 % reser kollektivt, 17 %
gar och 9 % cyklar. Totalt sker cirka 74 000 resor Gver broarna varje dygn, medraknat bil, buss,
Liding6banan, cykel och gang. Idag sker arbetspendlingen i mycket hog grad med bil samt via
kollektivt resande med tunnelbana eller buss fran Ropsten. Under senare ar har andelen cykel-
resor Okat pa Lidingd. Storst har 6kningen varit for resor inom Liding6, men dven for resor ut
fran Lidingo har cyklandet 6kat. Detta ar en positiv trend som ligger i linje med Lidingo stads
arbete for att 6ka antalet resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik. Kommunen har i sin trafik-
strategi som mal att 80 % av Liding6bornas arbetsresor ska ske med gang, cykel eller kollektiv-
trafik ar 2030. | Stockholms lan cyklar hélften s& manga invanare till jobbet jamfort med Gvriga
Ian i Sverige. Detta beror bland annat pa langa avstand samt pa att det till viss del saknas
sammanhangande cykelnat. De senaste tio aren har cykeltrafiken dock dkat, vilket ses som en
effekt av satsningar pa utbyggda cykelnat och fler cykelparkeringar. En annan anledning till den
Okande cykeltrafiken &r tilltagande tréngselproblem for bil- och kollektivtrafik (Atkins Sverige
AB 2014e).

Vagtrafik

Liding6bron &r av riksintresse for kommunikation i och med att det ar den enda méjligheten att
ta sig med bil mellan Stockholm och Lidingd. Detta gor att det passerar bade bilar, bussar och
lastbilar pa bron. Vid anslutningen till och fran Liding6bron pa Lidingdsidan gar det att ta Sodra
Kungsvagen mot Centrum/Torsvik eller sédra Lidingd samt Norra Kungsvédgen mot Norra
Liding6. Vid anslutningen till och fran Lidingébron pa Stockholmssidan gar det att aka vidare
vid Frihamnen mot Stockholms centrum och Hjorthagen. Vid broféstet i Ropsten ar det cirka
100 meter till Station Ropsten med tunnelbana och busslinjer. Pa Liding6sidan finns ingen
busshallsplats inom 500 meter fran brofastet (Atkins Sverige AB 2014e).

Végtrafiken pa Liding6bron har 70 km/h i hastighetsbegransning och trafikeras med cirka
41 000 fordon per vardagsdygn enligt en bullerutredning utford ar 2008 (Atkins Sverige AB
2014e).
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Figur 12. Karta dver Gamla Lidingdbrons vagar och anslutningar
(Bild: Atkins Sverige AB 2014).
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Spartrafik

Fram till juni &r 2013 trafikerades Liding6banan, strickan mellan Ropsten — Gashaga brygga,
med avgangar var 10:e minut i vardera riktningen under hogtrafik. | Ropsten finns anslutning
till tunnelbanans réda linje och vid flera hallplatser finns aven anslutning till busslinjer. Antalet
pastigande resenarer pa Lidingdbanans samtliga stationer var under en vinterdag 2012 cirka 11
400. Av dessa kan den stora merparten antas resa éver Gamla Lidingébron, medan en liten
andel endast reser inom Lidingo.

| juni 2013 pabadrjades en modernisering av Lidingbanan som innebar att spartrafiken pa
Gamla Lidingobron stangdes av. Strackan rustas upp till en modern sparvag for nya fordon och
med tillganglighetsanpassade hallplatser. Hosten 2015 beraknas trafiken aterupptas med
moderna sparvagnar. De nya sparvagnarna beraknas bland annat ha cirka 16 decibel lagre
ljudalstring jamfort med den aldre modellen som trafikerade strackan fram till ar 2013.
Liding6banan dimensioneras for att klara femminuterstrafik under rusningsperioden. Det hdgre
kapacitetsbehovet uppstar nar Lidingobanan kopplas samman med Sparvag City i Ropsten.
Genom att koppla Liding6banan till Sparvag City skapas ett sammanhéngande trafiksystem som
gor det majligt att aka fran Lidingo till centrala Stockholm utan byte (Atkins Sverige AB
2014e).

Gang- cykel och mopedtrafik

Gangnatet pa Lidingo ar val utvecklat, bitvis kombinerat med cykelbanor. Gangbanorna ar
delvis smala och med stora héjdskillnader.

Under senare ar har andelen cykelresor 6kat pa Lidingd. Storst har 6kningen varit for resor inom
Lidingd, men dven cykelresor ut fran Lidingd har 6kat. Denna trend ligger i linje med Lidingd
stads arbete for att 6ka antalet resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik (Lidingo stad 2013d
och Lidingo stad 2013g). Fran brofastet pa Lidingo leder ett regionalt cykelstrak langs éns
nordvastra sida. Straket & en kombinerad gang- och cykelvag utmed Islinge Hamnvag och
Norra Kungsvéagen mot Lidingds norra och norddstra delar. Mot centrala Lidingd och Torsvik
stacker sig en cykelbana i gata upp langs Islinge Hamnvég. Denna har en brant lutning pa cirka
7,5 %. Langs Lidingos syddstra kust 1oper annu ett regionalt cykelstrak. Fran broféstet dr den
kombinerade gang- och cykelvagen langs Islinge Hamnvag tankt att fungera som en koppling
till det regionala straket som sedan viker av mot sydost, men kopplingen har en otydlig
utformning. Cykelstraket foljer sedan Lidingobanan Gsterut. Straket ar asfalterat och separerat
fran fordonstrafik. Fran broféstet i Ropsten stracker sig ett regionalt cykelstrak norrut mot Norra
Djurgarden och fortsatter sedan vidare till Stockholms universitet och Danderyds kommun.
Soderut 1angs Gasverksvéagen och Norra Hamnvéagen stracker sig ytterligare ett regionalt
cykelstrak som fortsatter mot Norra Djurgardsstaden och vidare till Stockholm City.

Kopplingen mellan broféstet och det sodergaende cykelstraket ar idag nagot otydlig och
cyklister korsar Ropstensslingan samt sparvéagen i plan. Mopeder klass 11 tillats kora pa
cykelbanorna (Atkins Sverige AB 2014e).

Moped klass | &r hanvisade till vagar. Lidingdbron (vagbron) har en hastighetsbegransning pa
70 km/h, vilket innebér att trafikmiljon inte ar lamplig for mopeder av ndgon klass. Detta har till
foljd att aven mopeder klass I idag trafikerar Gamla Liding6bron, trots att det inte &r tillatet
(Atkins Sverige AB 2014e).

Gamla Liding6bron saknar hojdskillnader, vilket underlattar for cyklister och gaende att passera
éver bron. Darmed ar den &ven anpassad for personer med hjalpmedel sdsom barnvagn eller
rullstol. Gang- och cykelbanor skiljs 4 med en markering mellan banorna. Géang- och
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cykelbanorna &r relativt smalt utformade. Trafik i motsatt riktning delar samma bana, vilket
paverkar trygghet och tillganglighet negativt. Sedan 2004 da klaffen plomberades har gang- och
cykeltrafikanter inte behovt vanta vid brodppning, vilket har okat tillgangligheten,
framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet (Atkins Sverige AB 2014e).

Sjotrafik

Farled 541 Stockholm (strackan Kanholmsfjarden—Vartahamnen) gar fran yttre skargarden in
mot centrala Stockholm sdder om Lidingd och in mot Frihamnen dar den slutar séder om
Liding6broarna. Farledens buffertzon, inom 200 meter fran farleden, stracker sig under Lidingo-
broarna pa Stockholmssidan. Farleden &r av riksintresse och har farledsklass 1, vilket beskrivs
som prioriterad sjovag till allmanna hamnar av betydelse for fartygstrafiken. Farled 542 (Vartan
— Bogesund) slutar strax norr om Gamla Lidingébron och &r inte av riksintresse (Sjofartsverket
1988). Sjovagen under Liding6broarna upphorde att vara allman farled ar 1988. Farledens
betydelse for handelssjofarten hade avtagit och den ansags inte langre vara av vasentlig
betydelse varken for den allmanna samfardseln, fiskerinaringen, for trafiken med fritidshatar
eller for sjosakerheten (Sjofartsverket 2011).

En reguljar pendelbatlinje trafikerar idag under broarna. Batlinjen Storholmslinjen gar mellan
Storholmen och Ropsten med stopp vid Mor Annas brygga, Ekudden och Tranholmen, Stor-
holmslinjen trafikerar med cirka 6 dagliga turer. Vid Ropsten angor baten soder om Gamla
Lidingobron. (Atkins Sverige AB 2014e). Yrkesmassigt fiske forekommer inte i fjarden pa
grund av att kvicksilverhalten ar hog i fisken i omradet. (WSP 2005, IVL Karlsson & Elving,
2009).

| bade Stockholms stads och Lidingo stads dversiktsplaner redogors det for att pendelbats-
trafiken amnas utvecklas i framtiden. For att utveckla pendling med bat kravs bland annat att en
utveckling av batbestandet och att bryggor och hamnar gors anvandbar for batpendling.
Trafikforvaltningen i Stockholms lans landsting har genomfort en utredning kring batpendling i
Stockholm. I rapporten framgar att intresset for pendelbatstrafik har 6kat under senare ar. Det
Okade intresset visas dven i de flertal studier om utvecklad sjotrafik som genomforts under
senare ar. Studierna har mynnat ut i flera forslag om linjer och strackningar for batlinjer, men an
har fa linjer implementerats. | utredningen studerades bland annat linjen Hagernas-Ropsten-
Virtan, vilken skulle trafikera under Lidingobroarna. Denna linje beddmdes ge mycket lagt
samhallsekonomiskt utfall bade pa kort och pa lang sikt pa grund av fa resenarer. Antalet
resande bedoms i nulaget till ca 40 pastigande/dag och uppskattas ar 2030 till 80 pastigande/dag
(Trafikforvaltningen 2013Db).

Inom arbetet med MKB:n for ansokan om tillstand for vattenverksamhet gjordes en rund-
ringning till 7 rederier i Stockholm, Goteborg, Kopenhamn och Malmg for att ta reda pa vilka
hojder befintliga passagerarbatar har. Undersékningen visade att sightseeingbatar och batar for
”stadstrafik” vanligtvis ér ldgre dn batar som ér anpassade for skirgérdstrafik. De ldgre batarna i
undersokningen visade sig vara mellan 2,70 — 6 meter. Batar som aven ar anpassade for trafik i
skargarden &r vanligtvis mellan 9-10 meter hoga.
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Utformning och trygghet

Gamla Liding6bron ar en méjlighet att med gang-, cykel-, och spartrafik ta sig mellan tva
stadsdelar. Den minskar pa sé vis den naturliga barridr som Lilla Vértan utgor mellan Lidingo
och Stockholm. I Ropsten ansluter bron till ett industriomrade med en passage genom ett
parkeringsomrade for att ta sig till tunnelbanestation Ropsten. Pa Lidingésidan ansluter bron till
ett ospecificerat stadsrum som utgors av ett trafiksystem. Omradena i anslutning till bron kan
upplevas som 6dsliga och otrygga under dygnets morka timmar, da det inte finns bostader eller
verksamheter som bidrar med folkliv utanfor kontorstid.

Bron &r upplyst under kvallstid och har inget skydd for odnskat vader. Gaende och cyklister &r i
skymd sikt fran bil- och busstrafikanter pa Lidingébron, vilket kan skapa otrygghet. Samtidigt
okar det trivsel da bullernivan ar lagre &n om Gamla Lidingobron legat pa samma niva som
Liding6bron. Det finns mojlighet till utsikt fran bron, se tidigare avsnitt om landskapsbild
(Atkins Sverige AB 2014b).

Barns forutsattningar i trafiken

Barns rorelsefrihet har minskat kraftigt under de senaste decennierna. Farre barn tillats leka i
gaturummet och pa egen hand ta sig till malpunkter som skola, fritidsaktiviteter och kompisar.
Detta innebar ett hot mot deras livskvalitet, men det far ocksa negativa konsekvenser som 6kade
kostnader och tidsatgang for foraldrar som skjutsar sina barn. En foljdeffekt av detta &r att det
blir mer trafik vid till exempel skolor och i samband med fritidsaktiviteter, vilket medverkar till
en ytterligare férsamring av narmiljon (Trafikverket 2005a,b).

Barn upptrader inte alltid trafiksakert. Deras syn- och horsel ar inte fullt utvecklad och de kan
inte sprida sin uppmarksamhet, utan agnar sig i hogre grad an vuxna at en sak i taget. Ett barn
kan inte heller sétta sig in i exempelvis bilistens situation och ta hansyn till den. Vidare
forvantar sig barn att vuxna ska félja de regler som galler. Nar det galler cykling sa stéller detta
sarskilt hoga krav pa trafikmognad hos barn (Trafikverket 2005a,b).

Géngbanan och cykelbanan pd Gamla Lidingdbron &r separerade fran varandramed en
heldragen linje. Gangbanan &r dock smal och medger inte utrymme for “busande” barn. Aven
cykelbanan ar smal, vilket gor trafikmiljon komplicerade for cyklande barn, sérskilt vid méte.

Brodppning kan skapa en komplicerad situation for barn, men detta sker inte i dagslaget da den
ar plomberad pa grund av tekniska forutsattningar.

Vardering av Trafik

Gamla Lidingobron har ett hogt tillganglighetsvarde for spar-, gang-, cykel- och mopedtrafik som
enda mdjliga fardvagen for dessa trafikslag mellan Lidingd och Stockholm. Bron ar avgérande for
manniskors vardagsliv och underlattar for manniskor att ta sig mellan bostad, arbetsplats och
fritidsaktiviteter.

Sjopassagen under Gamla Lidingtbron beddms inneha ett mattligt tillganglighetsvarde for sjétrafik
eftersom den segelfria héjden begransar méjligheten for hdgre fartyg att passera under
Liding6broarna. Alternativa fardvagar finns.

Figur 13. Underlag for konsekvensbeddmning trafik.
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4.8 Boendemiljo

Boendemiljon avgransas till luft och buller och beskrivs nedan.
Luft

Generellt om luftkvaliteten i Stockholms lan

Hoga luftféroreningshalter i Stockholm &r, precis som i andra stéder, frimst orsakade av vég-
trafiken (Sweco, 2007). | Stockholms lan klaras miljokvalitetsnormerna (MKN) for alla
reglerade dmnen med undantag av kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10) samt marknara ozon
(O3). Det sistnamnda &mnet har ett komplext orsakssamband med olika geografiska skalor och
amnen inblandade. Tyngdpunkten fér undersdkning av luftkvalitén i detta PM har darfor lagts
pa kvavedioxid och partiklar och da avgransat till dygnsvarden. Det &r just MKN for
dygnsvardena som ar svarast att klara.

Stockholm stad

Framforallt &r det utmed véltrafikerade vagar och gator i Stockholms innerstad som samtidigt &r
tranga som halterna av kvavedioxid och partiklar overskrids. Halterna av kvaveoxid och
partiklar i omradet vid Ropsten ar férhallandevis goda (OSLVF 2010).

Liding6 stad

Luftkvaliteten pa Lidingd ér i férhallande till miljokvalitetsnormerna for luft férhallandevis god.
Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid och partiklar dverskrids inte nagonstans pa on (OSLVF
2010).

| brons nérhet aterfinns omraden pa bada sidor och langs trafikleden Gver bron omraden dar
kvéavedioxidhalten tangerar eller ligger éver den nedre utvarderingstroskeln (NUT), > 36 pg/m3
réknat som sjunde hogsta dygnsvarde. Motsvarande 36:e hogsta dygnshalt av partiklar < 25
ug/m®, dvs lagre &n NUT. Forst i narheten av Stadion langs Lidingdvéagen borjar halterna for
bada dmnena 6ka mot miljokvalitetsnormen.

Spartrafiken pa bron liksom pa land orsakar inget signifikant bidrag till partikelhalterna i
omgivningsluft.

Buller
Befintlig ljudmiljo

Omradet kring broféastena och infartsleder till Lidingébron ar kraftigt paverkat av buller fran
trafik, men aven fran andra ljudkallor. Utredningar visar att de samlade bullret vid infartslederna
for Lidingobroarna paverkar narliggande bostader, dar ljudnivaer dver Naturvardsverkets
riktlinjer uppmitts. 1 framtiden kan ljudnivaerna oka ytterligare da en trafikokning vantas ske.
Uppmatta ekvivalenta ljudnivaer, det vill saga uppmatt medelvarde, for trafik pa Liding6bron
ligger dver 50 dBA ca 600 meter fran brospannet och dver 55 dBA inom ett omrade pa 100-250
meter fran brospannet. Aven Stockholms Hamns verksamhet pa Stockholmssidan tillfor buller
inom omradet. For Vartahamnen och Frihamnen planeras hamnverksamheten att fortga under
overskadlig tid. Aven byggen pé& Stockholmssidan bidrar till ljudnivan i omréadet, bland annat
ombyggnad av Vartapiren (Lidingd stad 2012c och Tyréns AB 2014a).
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Figur 14, Ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik pa Lidingdbron (Ramball 2008)

Spartrafiken pa Gamla Liding6bron stangdes av sommaren ar 2013 i samband med att Liding6-
banan repareras. Den vagntyp (A30B) som trafikerade Gamla Liding6bron innan spartrafiken
stangdes av gav ett signifikant bidrag av buller till ljudmiljon i omradet runt Ropsten och bro-
fastena pa Lidingdsidan. Spartrafiken 6ver bron kommer ater att tas i drift under hosten ar 2015,
da med en ny vagnstyp. Den nya vagntypen (A36) har kraftigt forbattrade ljudegenskaper som
gor att ljudnivaerna trots 6kad spartrafik beraknas bli betydligt lagre &n de omgivande ljud-
nivaerna fran vagtrafiken pa Lidingobron (Tyréns AB 2014a).
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Figur 15. Ekvivalenta ljudnivaer med den gamla vagntypen A30B och med prognosticerad framtida

trafik och vagnstyp A32 enligt bullerutredning for Lidingébanan (Rambdll 2008). Den nya
vagnstypen som kommer att trafikera Lidingdbanan frdn och med 2015 &r av typen A36.

Vardering av boendemiljo

Mattligt varde utgér omraden med bostadsbebyggelse med en medelstor mangd bosatta.
Vardlokaler, skolor och foérskolor och annan kanslig verksamhet forekommer i begransad
utstréckning.

Figur 16. Underlag for konsekvensbedémning boendemiljo.

4.9 Kulturmiljo
Historien kring Gamla Lidingdbron

Totalt har det funnits fem broar mellan Liding6 och Stockholm under aren 1803- 1971, varav de
fyra senaste har gatt mellan Torsvik och Ropsten. De tre forsta broarna var flytande broar.

Den fjérde bron gick under namnet “’stalbron”, men bendmns som Gamla LidingGbron efter det
att vagbron invigts. Gamla Lidingobron togs i trafik ar 1925. Klaffen stod klar 1922 och é&r ett
exempel pa den tidens avancerade ingenjorskonst med mekanik och véaxlar. Bron hade da ett
korfalt for person- och lastbilar samt dubbla jarnvéagsspar, en linje till norra Lidingd och en linje
till sédra Liding6, dar bland annat varor fran industrier till och fran Liding6 kunde fraktas.
Sparvagslinjerna gick fran Lidingo till Humlegardsgatan p& Ostermalm. Nar tunnelbanan
invigdes i Ropsten blev det slutstation for Lidingobanan pa Stockholmssidan. En broavgift togs
for bilar, gende, cyklister, tdgresenarer, boskap och grisar, men slopades ar 1947. Ar 1952
byggdes tva separata falt for gang och cykel vid sidan om den ursprungliga brobredden. Ar
1971 nar Lidingtbron (befintlig végbro) var klar lades den norra Lidingdbanan ner och ersattes
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med bussar. Den sgdra banan som hade storre antal resendrer behdlls. Under ett storre
renoveringsarbete mellan aren 1983 — 1986 inkluderades de tva separata gang- och cykelbanor
som ursprungligen byggdes vid sidan av bron nu i den ordinarie brobredden (Liding0 stad
2012c).

Gamla Lidingdbrons kulturhistoriska varde

Ar 1990 antog Lidingd stad ett kulturmiljéprogram “’Lidingos kulturhistoriska miljéer”. Bron
och dess naromrade ar inte varderat till nagon kulturhistorisk milj6 i programmet (Hedenblad &
Hammarlund-Larsson, 1990). | senare rapporter framkommer dock att bron har ett visst véarde ur
ett kulturhistoriskt perspektiv. | december ar 2011 genomforde Lidingo stad en kulturhistorisk
vardebeskrivning av Gamla Liding6bron utifran kriterier utarbetade av davarande Vagverket
och Banverket i samband med deras arbete med en nationell plan for bevarande av broar ar
2005. | rapporten beskrivs brons kulturhistoriska varde (Lidingo stad 2012c och Hedenblad &
Hammarlund-Larsson 1990).

En véntpaviljong i tra uppford ar 1925, vid Gamla Liding6brons faste mot Lidingd, var en
gemensam hallplats for Sédra och Norra Lidingdbanan. Vantpaviljongen, se Figur 17, har kvar
sin ursprungliga karaktar och utpekas som kulturhistoriskt vardefull i kulturmiljoprogrammet
for Liding6 stad (Hedenblad & Hammarlund-Larsson 1990). Paviljongen omfattas av
forvanskningsforbudet 8 kap 13-148 och 17 i plan och bygglagen (2011:900) (Liding6 stad
2011c).

it ~ - — e~

Figur 17. antpviljongen vid Gamla Lidin-gt')brons faste mot Liding6 (Bild: Lidingd stad).

Liding6banan ur ett kulturhistoriskt perspektiv

Lidingébanan har funnits sedan ar 1914. Banan har haft olika strackningar under aren men
trafikerar idag mellan Gashaga brygga pa Lidingo till Ropsten. Nar Gamla Lidingébron stod
fardig kopplades LidingGbanan 6ver fran den tidigare flytbro som férband Liding6 och
Stockholm till Gamla Lidingébron. | MKB for Oversiktsplan, Lidingd 2030, fran 2012 gar det
att lasa att satsningen pa att utveckla Lidingébanan ar positiv ur ett kulturhistoriskt perspektiv.
Det &r angel&get att Lidingtbanan &ven i framtiden &r i bruk och utvecklas (Lidingd stad
2011b).
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Kulturmiljoer i Gamla Lidingébrons naromrade

Miljon vid Torsvik kannetecknas av vaginfrastruktur som leder trafikanter in till olika delar av
Lidingd. | oversiktsplanen for Lidingo stad &r omradet inte noterat som nagon kulturhistorisk
miljo (Lidingd stad 2012c). Miljon vid Hjorthagen och Ropsten domineras av infrastruktur av
olika slag.

Fartygs-/batlamning

Det finns ett objekt inom omradet for den nya detaljplanen. Vid sjéméatningen norr om befintliga
broar som utfordes i augusti ar 2014 hittades ett vrak (15x3,5 meter stort) vid slantfot soder om
det tankta landfastet for Lilla Lidingdbron, norr om Gamla Lidingdbron pa Lidingdsidan.
Lansstyrelsens kulturmiljoenhet har kontaktas for vidare hantering. En arkeologisk utredning
kommer att utforas.

Figur 8 visar vraket pa karta.

Vardering av kulturmiljoé

Gamla Lidingdbron bedoms ha ett mattligt kulturmiljovarde eftersom den &r representativ for en
viss epok. Den symboliserar en tid av Stockholms och Lidingds expansion och var den forsta bron
mellan Liding6 och Stockholm som var grundlagd. Den &r ocksa en dokumentation av avancerad
ingenjorskonst fran i borjan av 1900-talet.

Figur 18. Underlag for konsekvensbeddmning kulturmiljé.

4.10 Landskapsbild

Gamla Liding6bron och Lidingdbron ar identitetskapande for bade Stockholms stad och Lidingd
stad. | storre skala préaglas landskapsbilden av bebyggelse och tekniska anldggningar.

Inblickar

Nér Lidingobroarna betraktas pa hall, norr eller séderifran med bat eller via land, upplevs de
som en enhet.

Fran Lidingdsidan gar det att betrakta broarna bade fran en niva hogre an bron och fran en niva
lagre an bron. Fran en lagre niva upplevs broarna som en del av horisonten och
omkringliggande landskap (se Figur 19). Fran hojd upplevs broarna “skira genom” vattnet.

P& Stockholmssidan blockerar ofta olika hamn- och industriverksamheter till att betrakta
broarna fran hall. For att kunna uppleva broarna maste betraktaren ta sig till hamnen eller
strandkanten.
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Figur 1. Lidingébroarna betraktade frén ett Iage norr om bron pa Liding6 (Bild: Tyréns AB).
Utblickar

Utblickar fran Gamla Liding6bron norrut ger vyer och bra sikt 6ver Lilla Vartan.
Landskapsbilden &r som helhet gronska blandad med bebyggelse. Séderut &r landskapsbilden
mer levande med hamnverksamhet och darmed ett frekventare batliv. Liding6brons pelare
blockerar dock vyn och begrénsar upplevelsen (se Figur 20).

Figur 20. Vy fran bron séderut (Bild: Liding6 stad).
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Vardering av landskapsbild

Gamla Liding6bron beddms ha ett litet landskapsbildvarde. Landskapsbilden i sig praglas av
Lidingdbron och endast en mindre del av Gamla Lidingébrons bagspann som sticker upp éver
Lidingbbron. | storre skala praglas landskapsbilden av bebyggelse och tekniska anlaggningar.

Figur 21. Underlag for konsekvensbeddmning landskapsbild.

5 Konsekvenser for miljon

| detta kapitel beskrivs de miljokonsekvenser som uppkommer da Lilla Liding6bron ar i drift.
Byggskedet for Lilla Lidingobron och rivningsskedet for Gamla Liding6bron hanteras i tillstand
for vattenverksamhet och beskrivs i den MKB som hor till tillstandsansdkan. Metodbeskrivning
och bedémningsgrunder som anvants i MKB for vattenverksamhet aterfinns i bilaga B och C.

5.1 Skyddsintressen
Riksintressen

Lilla Liding6bron bedéms inte ha nagon paverkan pa nagot av riksintressena kulturmiljovarden,
allman hamn, farled, végtrafik och energidistribution som finns i omradet, i och med att Lilla
Liding6bron ersatter Gamla Lidingébron.

Ledningsagare

De kablar och ledningar som kan komma att paverkas av anlaggningsarbetena kommer att
hanteras i samrad med ledningsagarna. Ingen negativ konsekvens for kablar och ledningar
beddms uppsta.

5.2 Vatten och naturmiljon
Vattenstromning

Vattenmiljons varde bedoms som mattlig eftersom Lilla Vartan inte anvands som dricks-
vattentakt och har mattligt varde ur rekreationssynpunkt.

Modellberékningar visar att den bromsande effekten av Lilla Liding6brons brostdd under drift-
skedet kommer att ha en forsumbar paverkan pa omséattningen i Lilla Vartan oavsett antal,
placering eller dimension. Den relativa forandringen av vattnets medelalder ar positivt for drift-
skedet. Forandringar i den maximala bottenstrommen blir enligt modellresultaten sa sma att de
inte kan ge upphov till nagon okad erosion av bottensedimenten. Driftskedet kommer inte att
innebara nagon matbar paverkan pa stromforhallandena i Lilla Vartan, vare sig det galler strom-
hastigheter, omséttningstider, volymsfldden eller bottenerosion. Projektet strider inte mot
relevanta miljokvalitetsmal och paverkar inte heller mgjligheten att na beslutade miljokvalitets-
normer for vattenforekomsten. Inga miljokonsekvenser for vattenkvaliteten eller vatten-
stromningen beddms uppsta.

Naturmiljon

Naturmiljon bedéms ha lagt varde for den biologiska mangfalden och har endast i liten
omfattning forutsattningar for naturvarden. Lilla Vértan utgérs av bottnar med ont om
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bottenfauna pa grund av syrefria bottnar och féroreningar. Lilla Vartan utgor évervintrings-
omrade for svanar, sothons och dykander. Omradet under Lidingébroarna har pekats ut som
lekplats for stromming och grundomradet vid Tranholmen som lek- och uppvéaxtomrade. De
djur som lever i omradet flyttar vanligtvis under bygg- och rivningsskedet for att atervanda nar
arbetena avslutats. Inga konsekvenser for naturmiljon bedéms uppsta i driftskedet.

5.3 Rekreation och friluftsliv

Omradet har mattligt rekreationsvarde for gang- och cykeltrafikanter och for fritidsbatar. Gamla
Liding6bron ar enda séattet att via gang- och cykel ta sig mellan Stockholm och Lidingd.
Omradets vattentillgang har ocksa en visuell betydelse for rekreationen. Utbudet av rekreation
ar stort i omradet; fiske, gang, cykel samt friluftsliv via vattnet. Nyttjande av vattenomradet
under bron ar idag begréansat for fritidsbatar till foljd av brons segelfria hojd.

Gang och cykel

Lilla Liding6bron sékerstaller att gang- och cykelstraket mellan Lidingd och Stockholm kan
fortsatta att anvandas och mojliggor for flera rekreationsstrak att utvecklas pa vardera sidan om
brofastena. Den nya bron bedéms ge en mattligt positiv konsekvens for gang och cykeltrafiken
eftersom det mojliggor att aven i framtiden ta sig mellan Lidingd och Stockholm (foér annan
trafik an rekreation se "Trafik" nedan). En Iag lutning pa den nya bron ger mycket god till-
ganglighet for gdende, cyklister och mopedforare oavsett alder och eventuell funktionsned-
séttning.

Batliv och fiske

Lilla Liding6bron kommer att ha i stort sett samma segelfria hojd for fritidsbatar som Gamla
Liding6bron eftersom broklaffen har varit stingd sedan 2004. Den segelfria héjden har hojts
med 0,4 meter for att kompensera for de vattennivahajningar som véantas under den nya brons
livstid. Jamfort med nulédget innebar Lilla Liding6bron ingen forandring for fritidsbatstrafiken.
Batar fran batklubbar norr om Liding6broarna som ar hogre an 5,6 meter far ga norr om Lidingo
med ca 2 km langre vag till och fran den norra och mellersta skargarden. For trafik till och fran
den sodra skargarden blir vagen ca 10 km langre jamfort med om trafiken kunnat ga séder om
Lidingd. Sportfiske fran bron kommer att dven i fortsattningen vara mojligt.

Hojningen ger en liten positiv konsekvens for fritidshatar eftersom den befintliga segelfria
hojden kan bibehallas under brons livslangd.

5.4 Trafik
Spar- och GCM-trafik

En bro mellan Liding6 och Stockholm har ett hogt tillganglighetsvarde for spar-, gang-, cykel-
och mopedtrafik som den enda mdgjliga fardvégen mellan Liding6d och Stockholm. Bron &r
avgorande for manniskors vardagsliv och underldttar for ménniskor att ta sig mellan bostad,
arbetsplats och fritidsaktiviteter.

Lilla Liding6bron sakerstaller att det gar att ta sig mellan Liding6 och Stockholm med sparvagn,
gang, cykel och moped &ven i framtiden. En lag lutning pa den nya bron ger mycket god till-
ganglighet for gdende, cyklister och mopedforare oavsett alder och eventuell funktionsned-
sattning. Tillgangligheten for sparvag ar ocksa god.
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En fast bro ar positiv ur trygghetssynpunkt da gaende och cyklister alltid har fri vag. Att behova
stanna pa bron under 6ppning, om bron ar 6dslig, kan upplevas som otryggt. Hur bron kommer
att upplevas beror dven pa dess gestaltning, exempelvis vilken belysning Lilla Lidingobron
kommer att ha.

Jamfort med nulaget har Lilla Lidingébron ingen negativ konsekvens for spar- och GCM-
trafiken eftersom den nya bron byggs med samma lutning som Gamla Lidingébron.

Sjotrafik

Passagen under Gamla Liding6bron bedéms inneha ett mattligt tillganglighetsvarde eftersom
den i till storsta delen anvands for fritidsresor. En pendelbatlinje trafikerar idag under broarna.
Batlinjen Storholmslinjen gar mellan Storholmen och Ropsten och lagger till soder om Gamla

Lidingbron. Pendelbéatstrafiken ar under utveckling och det finns i dagslaget ingen information
om hur framtidens pendelbatar ska utformas.

En Iag fast bro innebér att pendelbatstrafik och annan kommersiell sjéfart som ar hogre &n den
segelfria hojden om 5,6 meter inte kan passera under Lilla Lidingdbron, men kan éka runt
Lidingo for att komma till ut i skargarden. 1 och med att allméan farled upphérde ar 1988 ar
sjovagen under Lilla Liding6bron inte av vasentlig betydelse for den allménna samfardseln,
fiskerinaringen, for trafiken med fritidsbatar eller for sjosakerheten. Den segelfria hojden pa
bade Gamla Lidingdbron och Lilla Lidingdbron bedéms ha en mattligt negativ konsekvens pa
sjotrafiken.

Jamfort med nulédget innebdr Lilla Liding6bron ingen férandring for sjétrafiken eftersom den
nya bron byggs med samma utformning som Gamla Lidingébron. Den segelfria hdjden har dock
hojts med 0,4 meter for att kompensera for de vattennivahojningar som véntas under den nya
brons livstid vilket ger en liten positiv paverkan pa sjotrafiken.

5.5 Boendemilj6
| detta kapitel redovisas boendemiljoé som luft och buller.
Luft

Efter det att den nya bron tagits i drift och flera atgarder vidtagits for att motverka ckning av
vagtrafik till forman for kollektivtrafik, gang- och cykling, kommer utslappsméangden av
fororeningar att minska. En annan aspekt ar att fordonsflottan moderniserats vilket ocksa bidrar
till att minska utslappen.

Lilla Liding6bron bidrar till en liten positiv paverkan pa luftkvaliteten i och med att manniskor
har mojlighet att aka kollektivt med sparvag och att ga eller cykla 6ver bron.

Buller

Det som ger en signifikant skillnad vad galler bullernivaer pa en sparvégsbro ar brotyp och
vagnstyp. Brotyp bestdams av entreprenaden utifran de funktionskrav som stalls i upphandlingen.
Generellt sett genereras mer buller fran en stalbro (som Gamla Lidingébron) jamfort med broar
av till exempel betong. Den nya vagnstypen som kommer att tas i drift pa Gamla Liding6bron
2015 har en mycket lagre ljudniva an de gamla sparvagnarna. De nya vagnarna kommer dven att
koras pa Lilla Lidingobron vilket ar positivt for ljudbilden i driftskedet. Vagbrons buller
beddms dominera ljudbilden vid Liding6broarna nér Lilla Liding6bron tagits i drift.
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Att Lilla Liding6bron utformas som en Iag fast bro ger en liten positiv paverkan pa buller-
nivaerna jamfort med nulaget. Gamla Lidingdbron har skarvar vid broklaffen som genererar
slagljud da sparvagnen passerar vid den dppningsbara delens skarvar.

5.6 Kulturmilj6

Gamla Liding6bron bedéms ha ett mattligt kulturmiljovarde eftersom den ar representativ for en
viss epok och &r inte langre vanligt forekommande i regionen. Den symboliserar en tid av
Stockholms och Lidingés expansion och var den forsta bron mellan Lidingd och Stockholm som
var grundlagd. Den ar ocksa en dokumentation av avancerad ingenjorskonst fran i borjan av
1900-talet.

| och med rivningen sa forsvinner Gamla Lidingobrons kulturmiljévarde. Vantpaviljongen i tra
vid Gamla Lidingdbrons faste mot Lidingd omfattas av forvanskningsférbud och kommer darfor
sannolikt att flyttas i samband med rivning av Gamla Liding6bron. De vrak som finns i Riks-
antikvarieambetes databas Fornsok bedoms inte paverkas. Det vrak som hittades i samband med
sjomatningen 2014 ligger i nérheten av strdckningen for den nya bron och kommer att hanteras i
i samrad med lansstyrelsen.

Lilla Liding6bron bedoms ha liten positiv paverkan pa kulturmiljon om den nya bron gestaltas
pa ett satt som representerar nutiden. Lilla Lidingdbron kommer inte att ha nagon paverkan pa
riksintresset for kulturmiljévarden.

5.7 Landskapsbild

Landskapsbilden kring Lidingobroarna bedéms ha ett litet varde. Landskapsbilden i sig préaglas
av Liding6bron och endast till en mindre del av Gamla Lidingébrons bagspann som sticker upp
Over Lidingtbron. I storre skala praglas landskapsbilden av bebyggelse och tekniska
anlaggningar utan visuell kvalitetet.

Lilla Liding6bron blir en lag bro pa samma sida av Lidingbron som Gamla Lidingobron idag
ligger pa. Enligt riktlinjer som Lidingo stad arbetar efter ska bron smélta in i omgivningen
snarare &n att vara ett landmérke som utmarker sig. Ambitionen &r att bron ska goras liten och
vacker och i samklang med Lidingdbron for att skapa harmoni i landskapsbilden.

Den nya brons utformning bedoms inte paverka landskapsbilden eftersom den far ungefar
samma planldge och profil som Gamla Lidingdbron. Den nya brons gestaltning kan komma att
paverka landskapsbilden utifran den arkitektur som véljs.

= = = e e s S o ==

liigu;22. Exempel pa mojlig utformning_:,]_av rLiilAIa Lidiﬁgt;bron.
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6 Avstamning mot mal, planer och program

6.1 Nationella mal

Miljokvalitetsmalen

Av Sveriges 16 miljokvalitetsmal har 6 av dem bedomts relevanta for projektet. |

Tabell 1 redovisas projektets bedémda inverkan pa méjligheten att na respektive
miljokvalitetsmal i driftskedet.

Tabell 1. Projektets bedémda inverkan pa mojligheten att na de nationella miljokvalitetsmalen som
ar relevanta for Lilla Lidingdbron i driftskedet.

39

Miljomal Riksdagens definition Lilla Lidingdbrons bedémda inverkan
pa mojligheten att na miljomalet i
driftskedet

Begréansad Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i Lilla Liding6bron méjliggor klimateffektiv

miljopaverkan

enlighet med FN:s ramkonvention fér klimat-
forandringar stabiliseras pa en nivd som innebar
att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte
blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt och
i en sadan takt att den biologiska mangfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstélls och
andra mal for hallbar utveckling inte dventyras.

kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik
mellan Lidingé och Stockholm vilket bidrar
till att nd malet.

Frisk luft Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt | Lilla Lidingbron méjliggor klimateffektiv
djur, vaxter och kulturvérden inte skadas. kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik
mellan Lidingd och Stockholm vilket bidrar
till att nd malet.
Giftfri miljo Forekomsten av amnen i miljon som har skapats i | Lilla Lidingdbron har ingen negativ
eller utvunnits av samhallet ska inte hota manni- paverkan pa malet i driftskedet.
skors hélsa eller den biologiska mangfalden.
Halterna av naturframmande &mnen &r néara noll
och deras paverkan pa manniskors halsa och
ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt
férekommande &mnen &r nara bakgrunds-
nivaerna.
Hav i balans Vasterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt Lilla Liding6bron har ingen negativ
samt levande | héllbar produktionsformaga och den biologiska paverkan pa malet i driftskedet.
kust och mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska
skargard ha en hog grad av biologisk mangfald,

upplevelsevarden samt natur- och kulturvéarden.
Naringar, rekreation och annat nyttjande av hav,
kust och skargard ska bedrivas sa att en hallbar
utveckling frdmjas.

God bebyggd
miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utgdra en god och halsosam livsmiljé samt
medverka till en god regional och global miljo.
Natur- och kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sétt
och sd att en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser framjas.

Miljomalet paverkas positivt eftersom Lilla
Liding6bron mojliggor fortsatt rekreation
och tillganglighet mellan Lidingd och
Stockholm.
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Miljomal Riksdagens definition Projektets bedémda inverkan pa
mojligheten att nd miljomalet

Ett rikt vaxt- Den biologiska mangfalden ska bevaras och Lilla Liding6bron har ingen negativ

och djurliv nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och paverkan pa malet i driftskedet.

framtida generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska véarnas. Arter ska kunna fortleva i
l&ngsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en
god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund fér halsa, livskvalitet och
valférd.

Miljokvalitetsnormer
Projektet bedoms inte forsvara mojligheten att uppna faststallda miljokvalitetsnormer.
Mal géllande barn- och jamstalldhet

Inom ramen for det utredningsarbetet som bland annat har legat till grund for MKB for
vattenverksamhet har en analys av Lilla Lidingdbron ur ett barn- och jamstélldhetsperspektiv
genomforts, Se PM Barnkonsekvens- och jamstalldhetsanalys. Under avsnitt om Risk och
sakerhet och Trafik vags barn- och jamstélldhetsperspektivet in vid beddmningen. Det finns
ingen konflikt mellan Lilla Lidingdbron och de nationella och lokala malen for barn- och
jamstélldhet. Projektet bevakar perspektiven under bygg- och rivningsskede.

6.2 Regionala och lokala mal, planer och program
Regionala planer och program

Lilla Liding6bron bidrar till RUFS planer om att skapa goda forutsattningar for utveckling av
gang-, cykel- och kollektivtrafik for att minska effekterna av klimatforandringar, 6ka tryggheten
och forbattra hélsan. De ligger dven i linje med den regionala cykelplanen som syftar till en
béattre cykelinfrastruktur i regionen.

Enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan - Kollektivtrafik pa vatten finns
diskussioner om att utéka pendlingen som ett komplement till sparbunden trafik. Lilla Lidingo-
bron frdmjar inte denna utveckling. Lilla Lidingdbron planeras att byggas 0,4 m hégre som
kompensation for framtida havsnivahojning vilket sakerstéaller att det atminstone kommer att
vara samma segelfria hdjd som i nuldget.

Oversiktsplaner

Den nuvarande bron omfattas av Stockholm och Liding06 stads dversiktsplaner. | dessa finns
inga konflikter med Lilla Liding6bron.
Liding6 stads miljoprogram

Uppforande av en ny bro bidrar till att uppfylla Lidingo stads miljomal ”Hallbara transporter”
och “Hallbart resande” eftersom att en ny bro verkar for fortsatt gang-, cykel- och
sparvagstrafik mellan Lidingd och Stockholm.
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Miljomalen ”Effektiv energianvindning” och ”Gron energi” kommer att gynnas av
uppforande av en ny bro eftersom att den ger forutsattning for sparvagstrafik som kommer att ga
pa gron el.

Ovriga mal om cykel- och gangtrafik

Det finns flera mal om att pendling genom cykel och gang ska 6ka, samt att andelen som reser
med Kkollektivtrafiken ska 6ka, se tidigare avsnitt om regionala och kommunala mal. I Lidingo
stads trafikstrategi finns bland annat malet att &r 2030 ska 80 % av Lidingoborna vélja att resa
med gang, cykel och/eller kollektivtrafik till arbetet. Lilla Lidingdbron frémjar en utveckling
mot att fler reser med kollektivtrafik, cykel, eller gar och att malet till a&r 2030 kan uppnas.

7  Samlad beddmning

Lilla Liding6bron utformas, precis som Gamla Lidingébron, som en lag bro norr om Lidingo-
bron. Den nya bron blir inte dppningsbar vilket & samma forhallanden som Gamla Liding6bron
har haft sedan 2004 da klaffen plomberades pa grund av tekniska problem. Jamfort med nulaget
bedoms konsekvenserna for vatten, naturmiljo, spar- och GCM-trafik, rekreation och friluftsliv
med avseende pa gang och cykel och kulturmiljo vara obefintliga jamfort med nulaget.
Konsekvenserna for landskapsbilden kan bli lite positiv eller negativ beroende pa gestaltningen.
Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv (fritidsbatar och sjotrafik) blir sma och positiva
eftersom att 6kningen med 0,4 m sékerstéller den segelfria héjden under brons hela livstid
jamfort med nuldget. Konsekvenser for boendemiljon blir lite positiv eftersom den nya bron
bidrar till mindre luftféroreningar och buller.

Virdet av den nya brons utformning blir mycket stort. En lag fast bro ger god tillganglighet,
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for alla trafikslag som ror sig éver bron med eller
utan funktionshinder. Tillgangligheten for kommersiell sj6trafik och fritidsbatar &r begransad
bade i nulaget och da Lilla Lidingobron ar i drift. Sjotrafiken bedéms paverkas mer negativt an
fritidsbatar eftersom den nya bron begransar mojligheten till framtida utveckling av sjotrafiken
under Lidingobroarna. Den nya bron far stor positiv konsekvens med avseende pa trafiksakerhet
och trygghet for alla som gar eller reser 6ver bron.

Den nya detaljplanen bedoms inte sta i konflikt med eller forsvara maéjligheten att uppna
gallande miljomal, miljokvalitetsnormer, 6versiktsplaner och ar forenlig med bestammelsenar i
3 kap. miljébalken avseende lamplig anvandning av mark- och vattenresurser. Lilla Lidingébron
innebdr att nationella, regionala och lokala mal, som syftar till att minska miljopaverkan,
framjas genom att sparbunden kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik dkar.

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron
Bestallare: Lidingd Stad



42

TYRENS

Vérde
Lagt Mattligt Hogt
Paverkan
Mycket positiv
R
Rekreation/frilufisliv
Mirtige positiy gang o¢h cykel
Liten
Lite positiv |Natum1i|j6 I I
o Vatten
Ingen paverkan | — — é) - e o P e e
Liten Kulturmiljo

Litenegativ | [ - 4sKhpsbild

Mattligt negativ

Mycket negativ

Figur 23. Matris som visar vilken konsekvens paverkan pa olika varden far i driftskedet.
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Bilaga A. Begrepp och forklaringar

Begrepp Forklaring

Barriar Barriar betecknar olika typer av effekter som uppkommer av ett fysiskt
eller visuellt hinder.

Buller Buller ar "o6nskat” ljud som dverférs via luften.

Decibel, forkortat dB(A)

Decibel ar ett matt pa ljudstyrka. Enheten dB(A) anger att mattet ar
anpassat till det méanskliga drats kanslighet for ljud med olika tonhgjd.

Detaljplan En detaljplan upprattas av kommunen for att med bindande verkan
faststalla ett omrades utnyttjande for olika andamal. | plan- och
bygglagen (PBL) finns narmare angivet i vilka situationer som detaljplan
upprattas.

Farled Sjovéag i inlandsvatten, inomskars eller nara kusten anvisad genom

sjosékerhetsanordningar eller utmarkt i sjokort eller i nautisk publikation.
Vanligtvis utgor farleder den basta framkomliga vagen for saker sjotrafik,
men det rader i allmanhet inget forbud for sjétrafik utan-

for farleden. | Sverige redovisas farledens ungefarliga strackning pa
sjokort. En allman farled inrattas om farleden ar av véasentlig betydelse
for den allménna samfardseln, fiskenéringen, eller for trafiken med
fritidsbatar och det behévs med hansyn till sjgsakerheten.

Framkomlighet

Framkomlighet ar ett brett begrepp som beskriver méjligheten for
gaende, cyKlister, spartrafikanter, bilister och battrafikanter att ta sig
fram. | det hér fallet handlar det om mdjligheten att nyttja och passera
den nya bron. Aven personer med sérskilda behov s& som funktions-
hindrade, gamla och barn ska ha samma mdjlighet att ta sig fram i
trafiken pad samma villkor. Begreppet ar darmed nara sammankopplat
med begreppet tillgnglighet.

Gamla Lidingdbron

Befintlig bro for sparvag, gang-, cykel- och mopedtrafik mellan Lidingd
och Stockholm.

GCM-trafik

Forkortning for gang-, cykel-, och mopedtrafik.

Jamstalldhet

Jamstalldhet i fysisk planering handlar om att forsta olikheter och behov
samt hur bada kénens énskningar och krav kan tillfredsstéllas i
planeringen.

Kulturmiljé

Kulturmiljd avser miljder, strukturer och enskilda objekt som tydligt
speglar ménniskans historia. Den ger kunskap om hur tidigare
generationer har utnyttjat naturens forutsattningar, hur de har
organiserat sig och hur maktférhallanden och olika tankesétt har praglat
den fysiska miljon genom tiderna. Kulturmiljovard syftar till att skydda,
varda och utveckla kulturmiljperna. Helhetsmilj6er, historiska samband
och omraden med bevarade historiska miljcer, strukturer eller objekt kan
vara intressanta ur regionalt eller nationellt perspektiv. Aven omraden
som sarskilt belyser viktiga delar ur en kommuns historia &r vardefulla.

Landskapsbild

Enligt den europeiska landskapskonventionen ar landskap ett omrade
sadant som det uppfattas av manniskor. Dess karaktar ar resultatet av
paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller manskliga faktorer.
Landskapsbilden &r den samlade bilden av den visuella upplevelsen av
landskapets uppbyggnad och olika bestandsdelar. Grundelementen i
landskapet kan definieras genom nyckelbegrepp som identitet, form och
struktur, skala, farg och rumslighet.
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Begrepp

Forklaring

Lidingdbron

Befintlig vagbro mellan Lidingé och Stockholm.

Lidingdbroarna

Lidingdbron och Gamla Lidingébron.

Lilla Liding6bron

Ny bro for spartrafik, gang-, cykel- och mopedtrafik mellan Lidingé och
Stockholm.

Miljokvalitetsnormer, MKN

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststallts av regeringen inom ett antal
omraden for att forebygga eller atgarda miljéproblem. De kan galla hela
landet eller for ett begransat geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel
for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktivinom EU. Miljokvalitetsnormerna finns
reglerade i miljébalkens 5:e kapitel. Enligt miljébalkens 6 kap 7 8 2 ska
en miljdkonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att
verksamheten/atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5
kap inte féljs.

Miljokonsekvensbeskrivning,
MKB

Enligt svensk lag (6 kap Miljcbalken) ska en MKB inga& en anstkan om
tillstdnd att anlagga, driva eller &ndra verksamheter som innebar
miljéfarlig verksamhet, vattenverksamhet eller jordbruksverksamhet.
Syftet med MKB:n ar att méjliggdra en samlad bedémning av direkta
och indirekta effekter som den planerade verksamheten kan medféra p&
méanniskors hélsa och miljon.

Naturmiljo

Naturmiljo avser véxter, djur och andra levande organismer, deras
livsmiljo samt deras ekologiska funktion och samband. Naturmiljo
innefattar saval orérda grénomraden som miljoer skapade av manniskan
sasom akrar, skogsplantager och parker.

Bevarandet av naturmiljoer ar en forutsattning for den biologiska
mangfald som &r grunden for biologisk utveckling och ekologisk balans.
Naturen ger estetiska varden som &r viktiga fér manniskors rekreation.

Rekreation och friluftsliv

Naturvardsverket definierar friluftsliv som "Vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskapet for valbefinnande och naturupplevelser utan krav pa
tavling”. Det kan utdvas utan avancerad utrustning eller krav pa
sarskilda anlaggningar. Med rekreation menas avkopplande aktivitet
som sker utomhus. Friluftsliv och rekreation bygger pa tillgang till
tilltalande natur, ren luft och rena sjoar och vattendrag. Tillgang till stérre
sammanhangande naturomraden ger generellt goda forutsattningar for
friluftsliv. Tystnad och franvaro av stérningar ar ocksa vardefullt.
Friluftsliv och rekreation spelar en viktig roll for folkhalsan. Naturen
inbjuder till fysisk aktivitet, som ar halsoframjande. Betydelsen av ett
omrades varde ur frilufts- och rekreationssynpunkt beror mer specifikt av
omradets upplevelsevarde och dess tillganglighet.

Riksintresse

Bestdmmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kapitlet miljobalken.
Omraden som har saddana speciella varden eller férutsattningar att de
beddmts vara betydelsefulla for landet i stort kan klassas som omrade
av riksintresse enligt miljdbalken. Syftet ar att sékerstalla en anvandning
eller att bevara nagot for framtiden. | ett omrade av riksintresse far dess
varde eller betydelse inte patagligt skadas av annan tillstandspliktig
verksamhet. Riksintresse kan galla for sdval omraden som ar skydds-
varda pa grund av sina speciella natur- och kulturvarden som for
omraden som ar av betydelse for ett speciellt nyttjande som till exempel
kommunikationer, energiproduktion och energidistribution
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Segelfri hojd beréaknas som avstandet frdn medelhogvattenytan till brons
lagsta punkt, inom segelbar bredd, reducerat med en sékerhets-
marginal.

Navigerbar vag for sjotrafik.

Sparvag City ar SLs satsning for att bygga ut dagens Linje 7 som gar
fran Sergels torg/Hamngatan till Waldermarsudde. Den nya
strackningen kommer att g& fran T-centralen i City via Norra
Djurgardstaden och Ropsten vidare till GAshaga brygga pa Lidingo (AB
SL 2012).

En plats eller funktion som utformas pa ett satt som uppmuntrar att
manniskor anvander den, har god tillganglighet. En plats eller funktion
ska vara lattillganglig for alla individer och vara befolkad och trygg under
flera av dygnets timmar. Det ska bland annat vara latt att ta sig mellan
bostad, arbetsplats och fritidsaktiviteter och underlatta i ménniskors
vardagsliv. Bron bor dven félja nationella krav pa tillganglighet for
personer med nedsatt rorelseférmaga, syn, horsel eller annan
orienteringsférmaga. En plats eller funktion har lag tillganglighet om den
ar utformad sd att manniskor inte vill eller kan anvéanda den.

En kommuntackande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanvandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och
bevaras. | planen redovisas dessutom kommunens stéllningstagande till
olika allméanna intressen. Planen ar inte juridiskt bindande men ska ge
vagledning for beslut om anvandningen av mark- och vattenomraden.

48

Uppdrag: 249976, Miljobeddmning ny detaljplan Lilla Lidingdbron

Bestallare: Lidingd Stad



49

TYRENS

Bilaga B. Metodbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen for ansokan om tillstand for vattenverksamhet har gjorts med
stod av Tyréns MKB-plattform som innehaller kvalitetssékrat och standigt uppdaterat material.
Vardering av intressen och paverkansgrad i nedanstaende tabeller ar hamtade fran MKB-platt-
formen. Bedomningsgrunderna utgors av miljomal, miljokvalitetsnormer, planer och program,
riktvarden och nuldagesbeskrivningen. Bedémningsgrunder redovisas i bilaga C.

Vardering av intressen

| Tyréns MKB-plattform finns varderingskriterier for vatten, naturmiljon, rekreation och
friluftsliv, trafik, kulturmiljo och landskapsbild. F6r boendemilj6, som i denna MKB &r
avgransat till luft och buller har véarderingskriterierna for luft hamtats fran projekt utbyggnad av
tunnelbana Akalla-Barkarby och projekt éverdackning av jarnvég i Varberg. Beddémnings-
grunder for luft &r miljokvalitetsnormerna (MKN) samt 6vre- och undre utvéarderingstroskeln for
olika reglerade amnen. For buller ar det Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller som
anvands som bedémningsgrunder. | bada fall ar malet att innehalla dessa miljokvalitetsnormer
och riktvarden. Det finns darfor ingen gradering pa samma satt som for de andra intressena.

| nuldgesbeskrivningen finns en bedémning av de olika intressenas vérde. Vardet har bedomts
utifran skalor som &r specifika for respektive intresse. Vérdet anges pa en tregradig skala: litet -
mattligt — stort, se figur nedan. | Tabellen nedan anges en generell beskrivning av vérdet for
respektive intresse; litet, mattligt eller hogt. Denna vardebeskrivning ligger till grund for hur
intressena har varderats.

Boendemiljo

Sjoétrafik
Vatten
Naturmiljs Rekreation och friluftsliv Géng-, cykel-, moped-
\ Landskapsbild Kulturmiljo och spartrafik

/ Litet varde Mattligt varde Stort virde /

Exempel pa vardering av olika intressen.
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Tabellen beskriver vardet for respektive intresse; litet, méttligt eller hogt (Tyréns MKB plattform

2014).
Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Vattenomraden med litet varde Vattenomraden med méttligt varde Vattenomraden med hogt varde
anvands inte som anvands inte som dricksvattentakt. nyttjas som dricksvattentékt och har
dricksvattentakt. De ar inte Vattenomraden med mattligt varde ett faststallt skyddsomrade. De kan
hemvist for rédlistade eller andra kan vara hemvist for rédlistade eller vara hemvist for rédlistade eller
5 skyddade djur- och vaxtarter samt | andra skyddade djur- och véxtarter andra skyddade djur- och vaxtarter
= har inget eller litet véarde ur samt har mattligt varde ur rekreations- | samt har ett hogt rekreationsvarde.
> rekreationssynpunkt. synpunkt. Vattenomraden med hogt varde har
betydelse som
reproduktionsomrade for fisk och
kan nyttjas for yrkesfiske.
Omraden av lagt varde for den Omraden av mattligt varde for den Omraden av hogt varde for den
biologiska mangfalden &r av biologiska mangfalden har biologiska mangfalden &r av
ordinér/lokal landskapsekologisk sammanhangande omraden med nationell landskapsekologisk
betydelse och har endast i liten orord karaktar (> 3 km2) och ar av betydelse och har mer an 3 km till
omfattning forutsattningar for regional landskapsekologisk narmsta hogexploaterade omrade.
'S naturvarden. Art- och betydelse. Omradet har i viss Omradet har stora forutsattningar
= individmangfald &r representativt omfattning forutsattningar for fér naturvéarden och har natur- och
£ for regionen. naturvarden, natur- och vegetationstyper som ar ovanliga
% vegetationstyper som &r ovanliga i nationellt. Vidare har omradet
=z regionen och har for regionen stor nationellt sett stor artmangfald.
mangfald. Omraden med Omraden med naturvardesklass 1
naturvardesklass 3 (ibland 2) enligt och 2 enligt Standardiserad
Standardiserad Naturvardesinventering har hogt
Naturvardesinventering har mattligt varde.
varde.
Frilufts- och rekreationsomraden Frilufts- och rekreationsomraden med | Frilufts- och rekreationsomraden
med lagt varde ar omraden med mattligt varde ar omraden med goda med hogt varde ar omraden med
mindre goda forutsattningar for forutsattningar for rekreation och mycket goda forutséttningar for
rekreation och friluftsliv vad galler | friluftsliv vad géller tillgénglighet, rekreation och friluftsliv vad géller
= tillgénglighet, mangformighet, mangformighet, storlek och form och tillganglighet, mangformighet,
%‘ storlek och form och upplevelser. upplevelser. Det &r parker, storlek och form och upplevelser.
= Det &r parker, uteomraden, GC- uteomréden, GC-banor, Det &r parker, uteomraden, GC-
= banor, friluftsomraden och sa friluftsomraden och sa vidare som banor, friluftsomraden och sa vidare
S vidare som har lag nyttjandegrad nyttjas av manga och det ar omradden | som har nyttjas ofta och av manga
c och det & omraden som fa har en | som nagra har en personlig relation och det &r omraden som manga har
£ personlig relation till. till. Det &r omraden som &r sarskilt en personlig relation till. Det &r
5 lampade for friluftsliv. omraden som &r en del av ett
% sammanhangande omrade for
@ langturer 6ver flera

dagar. Omraden som &r attraktiva
nationellt och internationellt och
som i stor grad bjuder stillhet och
naturupplevelser.
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Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Véagar, genomfarter eller broar Vagar, genomfarter eller broar med Véagar, genomfarter eller broar med
med lagt tillganglighetsvarde ar maittligt tillganglighetsvarde ar véagar, hogt tillganglighetsvarde fungerar
vagar, genomfarter eller broar genomfarter eller broar som anvands | som enda mdjliga fardvagen mellan
som nyttjas i 1&g utstrackning och for vardags och fritidsresor men dar tva platser. Vagen, genomfarten
dar det finns alternativa fardvagar. | det finns flera alternativa fardvéagar. eller bron ar avgorande for
Véagen, genomfarten eller bron Véagen, genomfarten eller bron manniskors vardagsliv, genom att
X underlattar inte méanniskors underlattar ménniskors vardagsliv, det ar |att att ta sig mellan bostad,
“@ vardagsliv, genom att géra det ar genom att gbra det ar latt att ta sig arbetsplats och fritidsaktiviteter. Det
= latt att ta sig mellan bostad, mellan bostad, arbetsplats och kan vara en véag, genomfart eller bro
arbetsplats och fritidsaktiviteter. fritidsaktiviteter. En vag, genomfart som &r riksintresse for
En vag, genomfart eller bro med eller bro med mattligt varde ar delvis kommunikation eller binder samman
lagt varde ar otrygg och bejakar trygg och bejakar delvis manniskors tvd omraden. En vag, genomfart
inte ménniskors olika olika forutsattningar och intressen. eller bro med hogt varde ar trygg
forutsattningar och intressen. och bejakar ménniskors olika
férutsattningar och intressen.
Omrade med fa bosatta. Omraden med bostadsbebyggelse Téat bostadsbebyggelse med en stor
Vardlokaler, skolor och férskolor med en medelstor mangd bosatta. mangd bosatta. Vardlokaler, skolor
0 och annan kéanslig verksamhet Vardlokaler, skolor och forskolor och och férskolor och annan kanslig
= forekommer inte. Omraden med annan kéanslig verksamhet verksamhet forekommer i hog
E lag nyttjz:mdegrad, glest befolkad, forekommer i begransad utstrackning. | utstréackning.
2 | villaomraden, jordbruksbygd. Omraden med medelhdg Omraden med hog utnyttjandegrad,
= nyttjandegrad, urbana omréaden, centrum m blandat kommersiella
o flerbostadshus, populéra delar och flerbostadshus.
fritidsomraden.
Kulturmiljéer, strukturer, samband | Kulturmiljder, strukturer, samband och | Kulturmiljéer, strukturer, samband
och objekt av lagt varde ar vanligt | objekt av méttligt varde ar sddana och objekt av hogt varde ar sddana
forekommande ensamobjekt som ar representativa for en viss som ar ett sallsynt eller sarskilt gott
utanfoér ett sammanhang, en epok/ funktionen och ingar i en exempel pa epoken/ funktionen och
vanligt férekommande, kontext eller i en miljé med ingar i en kontext med hoga
fragmenterad milj6 eller en miljo kontinuitet, en enhetlig byggnadsmiljé | kulturmiljovarden eller i en miljo
0 bryter mot de historiska som &r representativ for regionen, med lang kontinuitet. Det kan vara
E strukturerna. Det kan &ven vara men som inte langre &r vanligt en bebyggelsemiljé som &r séllsynt
S ett vanligt férekommande forekommande eller en miljé som eller ett sarskilt representativ for
= kulturlandskap med férandrad innehaller byggnader av epoken/ funktionen och dar
&2 topografi. kulturhistorisk/ arkitektonisk bebyggelsestrukturen ar bevarad
betydelse. Det kan &ven vara ett och dar byggnaderna innehar hdga
vanligt kulturlandskap med nagot kulturhistoriska/ arkitektoniska
forandrad topografi. varden eller ett ovanligt valbevarat
eller representativt historiskt
kulturlandskap.
Omraden av litet landskapsvarde | Omraden med mattligt Omraden med hogt landskapsvéarde
o har sma visuella kvaliteter, ar landskapsvarde har visuella kvaliteter | har sarskilt goda visuella kvaliteter
é omraden dar landskap och som ar typiska/representativa for som ar ovanliga i regionen, omradet
o bebyggelse tillsammans ger ett regionen, ar omraden dar landskap ar unikt nationellt sett, &r omraden
@® . . - i
~ mindre bra totalintryck eller och bebyggelse tillsammans ger ett dar landskap och bebyggelse
S omraden som bryter bra totalintryck, har goda visuella tilsammans ger ett sérskilt gott eller
§ stadsplaneringen. kvaliteter eller &r anpassade till unikt totalintryck. Omradet forstarker
stadsplaneringen och ger ett gott stadsplaneringen och ger ett sarskilt
totalintryck. bra totalintryck.
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Miljoaspekternas paverkan paintressen

| kapitlet for miljokonsekvenser har miljoaspekternas paverkan pa olika intressen som berors av
projektet bedémts utifran en skala: mycket positiv paverkan — mattligt positiv paverkan —
ingen/liten positiv eller negativ paverkan — mattligt negativ paverkan — mycket negativ
paverkan.

Miljoaspekterna tillganglighet, framkomlighet, trafiksakerhet, trygghet och trafikantupplevelse
avser manniskors resande mellan bostad, arbetsplats och fritidsaktiviteter och paverkar saledes
intressena for trafik och rekreation och friluftsliv. Dessa aspekter kan innebéra en konflikt
mellan kraven och malen for de som kommer att anvanda bron for att ta sig mellan Lidingd och
Stockholm och vissa av de som fardas till sjoss under broarna. Flera av synpunkterna i samradet
infor ansokan om tillstand for vattenverksamhet avsag just fragan om segelfri hojd. En
avvagning mellan dessa intressen gors darfor i miljokonsekvensbeddmningen. Aspekter
kopplade till barn- och jamstalldhetsmalen behandlas bland annat i kapitel om Trafik och Risk
och sékerhet.

I broutredningen gjordes en miljébeddmning av olika alternativ. | den anvandes fler aspekter &n
de som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen eftersom syftet var att jamfora olika
alternativ for plan- och profillésningar med varandra. For att komma fram till ett huvud-
alternativ for ny bro utvarderades &ven tekniska aspekter som robusthet, byggnation, rivning,
drift och underhall samt ekonomiska aspekter som investeringskostnad och samhallskostnad.

| tabellen nedan anges en generell beskrivning av paverkansgrad; mycket negativ paverkan,
mattligt negativ paverkan, ingen/liten paverkan, mattligt positiv paverkan och mycket positiv
paverkan.
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Tabellen anger en generell beskrivning av paverkansgrad som jamfort med nollalternativet i
konsekvensbeddmningen; mycket negativ paverkan, mattligt negativ paverkan, ingen/liten
paverkan, méttligt positiv paverkan och mycket positiv paverkan (Tyréns MKB plattform, 2014).

Vatten

Mycket negativ Mattlig negativ Ingen/liten Mattlig positiv Mycket positiv
paverkan paverkan paverkan paverkan paverkan
Mycket negativ Mattlig negativ Ingen/liten Mattligt positiv Mycket positiv

paverkan uppstar
nar vatten med
hdga dokument-
erade naturvarden
med nationell status
eller om dricks-
vattentakt for
regional forsorjning
forstors eller for-
svinner. Paverkan
beddms som
mycket negativ om
projektet pa langre
sikt strider mot
relevanta miljo-
kvalitetsmal eller
medfor att miljo-
kvalitetsnormer for
utpekade vatten-
forekomster riskerar
att inte kunna foljas
vid for normen
beslutat datum.

paverkan uppstar
nar delar av vatten-
omraden med héga
dokumenterade
natur-varden med
regional eller lokal
status forstors eller
férsvinner. Pa-
verkan bedéms som
mattligt negativ om
dricksvattentakt for
lokal férsorjning for-
stors eller férsvinner
samt om regional
dricksvattentakt
paverkas temporart.
Projekt som endast
pa kort sikt bedéms
strida mot relevanta
miljo-kvalitetsmal.
Mattlig negativ pa-
verkan uppstar
ocksa om miljo-
kvalitetsnormer for
utpekade vatten-
férekomster riskerar
att vid nagon tid-
punkt inte kunna
féljas under
perioden fram till for
normen beslutat
datum.

paverkan uppstar
nar paverkan till
storsta del sker pa
vattenmiljder utan
dokumenterat héga
naturvarden, eller
nar paverkan pa
vattenmiljon be-
doéms som liten eller
obefintlig. Projekt
som inte strider mot
relevanta milj6-
kvalitetsmal och
paverkar inte heller
mojligheten att nd
beslutade miljo-
kvalitetsnormer for
utpekade vatten-
férekomster.

paverkan uppstar
nér naturvarden och
naturresursvarden i
vattenmiljon for-
starks. Projekt som
bidrar till att
relevanta miljo-
kvalitetsmal uppnas
och bidrar till att
beslutade milj6-
kvalitetsnormer kan
uppnas fram till fér
normen beslutat
datum.

paverkan uppstar
nér nya naturvarden
och naturresurs-
véarden i vatten-
miljon tillfors.
Projekt som bidrar
till att relevanta
miljokvalitetsmal
uppnas och bidrar
till att beslutade
miljokvalitetsnormer
kan uppnas fram till
fér normen beslutat
datum.
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Mycket negativ
paverkan

Mattlig negativ
paverkan

Ingen/liten
paverkan

Mattlig positiv
paverkan

Mycket positiv
paverkan

Mycket negativ
paverkan uppstar
nar atgarden/
verksamheten
orsakar att viktiga
ekologiska sam-

Mattlig negativ
paverkan uppstar
nar atgarden/
verksamheten for-
svagar viktiga eko-
logiska samband

Liten eller ingen
paverkan sker om
ekologiska sam-
band, artmangfald
och/eller livsmiljéer
inte paverkas av

Mattlig positiv
paverkan uppstar
nar atgarden/
verksamheten
starker viktiga eko-
logiska samband

Mycket positiv
paverkan uppstar
nar atgarden/
verksamheten
orsakar att viktiga
ekologiska sam-

band bryts eller att | eller i viss grad re- | &tgarden/verksamh | €ller okaroart_méng- band stérks i stor
artmangfalden ducerar artmang- eten. falden. Mattlig grad eller att art-
2 | reduceras i stor falden. Méttlig positiv péverkan méngfalden okar i
£ | omfattning. Mycket | negativ paverkan uppstar ocksa om stor omfattning.
S | negativ paverkan uppstar ocks& om de ekologiska forut- | \ycket positiv
8 | beddms ocksé de ekologiska for- sattningarna i livs- paverkan bedéms
uppsta om &t- utséttningarna i miljoer forbéttras. ocks& uppsta om
garden/ verksam- livsmiljoer for- atgarden/
heten helt forstor de | samras. verksamheten i stor
ekologiska forut- grad forbattrar de
sattningarna i livs- ekologiska
milj6er. férutsattningarna i
livsmiljoer.
Mycket negativ Mattligt negativ Liten/ingen Méattlig positiv Mycket positiv
paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar
om atgarden forstor | om atgarden nar atgarden inte om atgarden om atgarden i stor
<~ | mgjligheten till reducerar mojlig- andrar nyttjandet av | forbattrar nyttjandet | grad forbéttrar
% | nyttiande av heten till nyttjande omradet och i liten av omradet och i nyttjandet av om-
£ | omrédet och i av omradet och i grad paverkar liten grad paverkar | radet och avlagsnar
‘= | skapar betydande viss man skapar barriarer. Atgarden barriarer. Atgarden betydande barriarer
"\; barriagrer mellan barridgrer mellan paverkar i liten grad | okar omradets mellan malpunkter.
© | viktiga malpunkter. viktiga malpunkter. omradets tillganglig- | tillganglighet, Atgarden okar i stor
§ Atgarden forsamrar | Atgarden férsamrar | het, upplevelse- upplevelsevarde grad omradets
£ | kraftigt tillganglig- tillgéanglighet, varde och identitets- | och identitets- tillg&nglighet, upp-
&-’ het, upplevelse- upplevelsevarde skapande skapande levelsevarde och
varde och identitets- | och omradets betydelse. betydelse. identitetsskapande
skapande identitetsskapande betydelse.
betydelse. betydelse.
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paverkan uppstar
om atgéarden forstor
mojligheten for
manniskor att ta sig
mellan bostad,
arbetsplats och
fritidsaktiviteter.
Atgarden skapar
betydande barriarer
mellan viktiga

paverkan uppstar
om atgarden
reducerar mojlig-
heten for méanniskor
att ta sig mellan
bostad, arbetsplats
och fritidsaktiviteter.
Atgérden skapar
betydande barriarer
mellan viktiga mal-

paverkan uppstar
nar atgarden inte
andrar mojligheten
fér manniskor att ta
sig mellan bostad,
arbetsplats och
fritidsaktiviteter.
Atgarden péverkar i
liten grad nér-
liggande omradens

paverkan uppstar
om atgarden
férbattrar mojlig-
heten for méanniskor
att ta sig mellan
bostad, arbetsplats
och fritidsaktiviteter.
Atgarden okar
narliggande om-
radens tillganglig-

Mycket negativ Mattlig negativ Ingen/liten Mattlig positiv Mycket positiv
paverkan paverkan paverkan paverkan paverkan
Mycket negativ Mattligt negativ Liten/ingen Mattlig positiv Mycket positiv

paverkan uppstar
om atgarden i stor
grad forbattrar
nyttjandet mojlig-
heten for manniskor
att ta sig mellan
bostad, arbetsplats
och fritidsaktiviteter
och avlagsnar
betydande barriarer

hogst 2 manader.
Lite positiv
paverkan uppstar
nar nivan pa
féroreningshalterna
sjunker nagot i
forhallande till noll-
alternativet utan att
nagon utvarderings-
troskel passeras.

% malpunkter. punkter. Atgarden | tillganglighet, upp- het, upplevelse- mellan malpunkter.

= | Atgarden férsamrar | férsamrar nar- levelsevéarde och varde och identitets- | Atgadrden 6kar i stor
kraftigt narliggande | liggande omradens | identitetsskapande skapande grad narliggande
omradens till- tillganglighet, upp- betydelse. Atgarden | betydelse. Atgarden | omréadens tillgéng-
ganglighet, upp- levelsevéarde och andrar inte trafik- har en positiv pa- lighet, upplevelse-
levelsevarde och identitetsskapande sakerheten, trygg- verkan pa trafik- varde och identitets-
identitetsskapande betydelse. Atgarden | heten i trafiken eller | sakerheten, trygg- skapande betydel-
betydelse. Atgarden | férsamrar trafik- trafikantupp- heten i trafiken och | se. Atgarden har en
forsamrar trafik- sékerheten, trygg- levelsen. trafikantupp- positiv paverkan pa
sakerheten, trygg- heten i trafiken och levelsen. trafiksakerheten,
heten i trafiken och | trafikantupp- tryggheten i trafiken
trafikantupp- levelsen. och trafikantupp-
levelsen. levelsen.
Mycket negativ Mattligt negativ Liten negativ Mattligt positiv Mycket positiv
paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar
nar nivan pa luft- nar nivan pa luft- nar nivan pa luft- nar nivan pa luft- nar luftférorenings-
fororeningshalter fororeningshalter féroreningshalter féroreningshalter halter som i noll-
Okar i forhallande till | okar i férhallande till | 6kar nagot i for- sjunker under ut- alternativet 1&g 6ver
i nollalaternativet nollalternativet och hallande till noll- varderingstroskel. MKN sjunker under
och hamnar Gver hamnar 6ver en alternativet men inte | gyllernivaer i MKN.
MKN. utvarderingstroskel. | sé att nagon ut- byggskedet ligger Bullernivaer i bygg-
Bullernivaer i bygg- | Avsteg fran Natur- | Varderingstroskel under Naturvards- | skedet ligger under
skedet dverskrider | vardsverkets rikt- passeras. verkets riktvarden. Naturvardsverkets
Naturvardsverkets varden fér bygg- Avsteg fran Natur- riktvarden.
riktvarden. buller med upp till vardsverkets rikt-

2 | Bullernivierna i 10 dBA gérs p& varden for bygg-

£ | byggskedet over- dagtid vid enstaka buller med upp till 5

S | stiger 10 dBA &ven kortvariga dBA gors vid korta

& | vid korta och tids- | h&ndelser som bygguppdrag som

@ | begransade pagar hogst_5 borrnlpg,_ spontning
stérningar. minuter per timme . | och palning under
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Mycket negativ
paverkan

Mattlig negativ
paverkan

Ingen/liten
paverkan

Mattlig positiv
paverkan

Mycket positiv
paverkan

Mycket negativ
paverkan uppstar
nar atgarden med-
for att enskilda
valbevarade, varde-
fulla objekt av
nationellt, regionalt
eller lokalt varde gar
forlorade. Vidare
uppstar mycket

Mattlig negativ
paverkan uppstar
nar atgarden med-
for att enskilda
véalbevarade, varde-
fulla objekt av
nationellt, regionalt
eller lokalt varde
fragmenteras eller
skadas. Vidare

Liten eller ingen
paverkan uppstar
nar atgarden med-
for att enskilda
objekt av mindre
betydelse, inte
betydelsebarande
for kulturmiljons
helhet eller unik/
séllsynt, paverkas

Mattlig positiv
paverkan uppstar
nar atgarden
medfor att befintliga
hdga kulturmiljé-
varden av riks-
intresse eller av
andra nationellt,
regionalt eller lokalt
utpekade hoga

Mycket positiv
paverkan uppstar
nar atgarden
medfor att befintliga
hdga kulturmiljé-
varden av riks-
intresse eller av
andra nationellt,
regionalt eller lokalt
utpekade hodga

landmarken och
utblickar.

landmarken och
utblickar.

stérkande vegeta-
tion, utsikt och
harmoniering till
landskapets skala
och struktur.

ningar, landmérken
och utblickar.

% negativ paverkan uppstar mattlig eller tas bort. Vidare | varden, avseende varden, avseende
€ | nar vardefulla negativ paverkan uppstar ingen eller | att tatillvara, att ta tillvara,
2 | samband och nar vardefulla liten p&verkan nar utveckla och starka | utveckla och starka
o | Strukturer gar samband och historiska samband | kulturmiljder och kulturmiljéer och
forlorade och den strukturer delvis gar | och strukturer eller objekt, okar i viss objekt, okar. Vidare
historiska las- férlorade och den den historiska las- grad. Vidare upp- uppstar mycket
barheten forstors. historiska las- barheten inte star mattlig positiv positiv paverkan nar
barheten reduceras. | &ndras. paverkan nar historiska samband
historiska samband | och strukturer i hdg
och strukturer grad stérks och den
starks och den historiska las-
historiska las- barheten okar i stor
barheten okar. grad.
Mycket negativ Mattligt negativ Liten/ingen Mattligt negativ Mycket positiv
paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar paverkan uppstar
dar foreslagen dar féreslagen da foreslagna dar féreslagen da omradets land-
atgard star i mycket | atgard star i atgarder innebar att | atgard star i skapsbild forbattras
© | stor kontrast med kontrast med om- omradets land- kontrast med i stor omfattning
E omgivande land- givande landskap skapsbild forbéattras | omgivande exempelvis nar
o | skap eller paverkar eller paverkar eller forsamras i landskap eller viktiga strukturer i
®© . . . . o . .. =
X orlenterbart;let, orlenterbarfzet, marginell omfattning | paverkar orienter- landskapet forstarks
° invanda strak, invanda strak, exempelvis vad barhet, invanda som ger kraftigt
E avgransningar, avgransningar, géaller rumsligt for- strak, avgrans- okade visuella

kvaliteter for land-
skapsbilden.
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Konsekvensbeddmning

Beddmningen av miljokonsekvenser har gjorts utifran den berorda platsens forutsattningar och
varden, samt utifran projektets paverkan pa olika intressen. Miljoaspekternas paverkan pa
intressena ger en konsekvens utifran intressets varde och paverkan pa detta. Om ett omrade med
stort varde paverkas i stor omfattning innebéar det stora negativa konsekvenser medan en liten
paverkan pa ett omrade med litet varde innebar sma negativa konsekvenser. Positiva
konsekvenser kan uppstd om paverkan pa ett omrade &r positiv.

Varde
Lagt Mattligt
Paverkan
Mycket stor positiv
konsekvens
Mycket positiv
Stor positiv
konsekvens
Mattligt positiv
M |1
Liten poslﬂv‘
konsekvens
Lite positiv T
I k k
Ingen paverkan | — — + pe gl ngo N NERVPRN IESSRISS RS
Lite negativ '-“"‘nm“"
kon ns
[t
Mattligt negativ
Mycket negativ

lllustration av begreppsskala for konsekvensbedémningen. Konsekvenser bedéms utifran en
sammanvagning av intressets varde och paverkan. (Tyréns MKB-plattform 2014).

Samlad beddémning

I den samlade beddmningen av ménniskors halsa och miljo har konsekvenserna for de olika
intressena vagts samman.
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Bilaga C. Bedomningsgrunder

Nationella mal
Generationsmalet och de 16 Miljokvalitetsmalen

Generationsmalet ar det dvergripande malet for svensk miljopolitik och &r beslutat av Sveriges
riksdag. Riksdagen definierar generationsmalet enligt féljande: "Det 6vergripande malet for
miljopolitiken &r att till nasta generation lamna over ett samhalle dar de stora miljoproblemen
ar losta, utan att orsaka dkade miljo- och hdlsoproblem utanfor Sveriges grinser”
(Naturvardsverket 2012).

Utover generationsmalet finns det 16 miljokvalitetsmal som utgor grunden for miljopolitik pa
nationell niva (Naturvardsverket 2013). | slutet av denna MKB beskrivs hur projektet paverkar
uppfyllelse av miljomalen.

Transportpolitikens mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néaringsliv i hela landet. Under
detta 6vergripande mal har regeringen satt upp hansynsmal och funktionsmal. Funktionsmalet

syftar till tillganglighet och hansynsmalet till sékerhet, miljé och halsa.

Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov. Inom ramen for malet ska bland annat foljande uppnas:

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning.

e Barns mojligheter att sjélva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer Okar.

e Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras (Regeringen
2014).

Folkhalsa

Sverige har en nationell folkhalsopolitik med elva malomraden som alla &r kopplade till det
overgripande malet; skapa samhalleliga forutsattningar for en god halsa for hela befolkningen.

De delmal som &r kopplade till planering ar foljande:
o Delaktighet och inflytande i samhallet
e Ekonomisk och social trygghet
e Trygga och goda uppvaxtvillkor
e Sunda och sdkra miljéer och produkter
e Okad fysisk aktivitet
e Trygga och goda uppvaxtvillkor

e Sunda och sdkra miljéer och produkter, bland annat skapa en séker trafikmiljo (Statens
folkhé&lsoinstitut 2014)
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Barnkonventionen

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnets rattigheter (aven kallad
barnkonventionen) ska genomsyra samhallets alla verksamheter. Enligt regeringens strategi,

for att starka barnets rattigheter (Prop. 2009/10:232), ska barnets basta komma i framsta rummet
vid alla atgéarder som ror barn. Detta kraver kontinuerliga konsekvensanalyser av beslut som
paverka barns fysiska och sociala miljo.

Jamstalldhetspolitiska delmal

Malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och man ska ha samma makt att forma samhéllet
och sina egna liv. Malet utgar fran att vi inte lever i ett jamstallt samhélle, men att vi har mal

som ar mojliga att uppna och att det ar dit vi ska strava (Regeringen, 2013). Malen &r kopplade
till samhallsplanering och den fysiska miljon har darfor varit relevant for detta MKB-arbete.

Koppling till samhallsplaneringen och den

Det jamstalldhetspolitiska malets delmal [ t
fysiska miljén.

1. | Enjamn férdelning av makt och inflytande.
Kvinnor och méan ska ha samma réatt och
mojlighet att vara aktiva medborgare och att
forma villkoren for beslutsfattandet.

Kvinnor och man ska ha samma mdjlighet att
paverka i samrad och medborgardialoger.

Ekonomisk jamstalldhet. Kvinnor och mén ska
ha samma mojligheter och villkor i fraga om
utbildning och betalt arbete som ger ekonomisk
sjalvsténdighet livet ut.

Paverkar bland annat resval. Fordelningar och
val i vardagslivet paverkar hur vi reser och hur vi
anvander den fysiska miljon som parker och
andra offentliga miljder.

Jamn fordelning av det obetalda hem- och
omsorgsarbetet. Kvinnor och mén ska ta samma
ansvar for hemarbetet och ha mgjligheter att ge

och f& omsorg pa lika villkor.

Fordelningar och val i vardagslivet paverkar hur
vi reser och hur vi anvéander den fysiska miljon
som parker och andra offentliga miljcer.

Tillganglighet till arbetsplatser, fritidsaktivitet och
vard paverkar livsval.

mojlighet till kroppslig integritet.

4. | Mans vald mot kvinnor ska upphora. Kvinnor och
man, flickor och pojkar, ska ha samma rétt och

Kénslan av otrygghet begransar resval och hur vi
anvander den fysiska miljon.

Regionala mal, planer och program

Regionala miljomal

Det nationella arbetet med miljokvalitetsmalen ar uppdelade pa lansstyrelserna for respektive
Ian. Stockholms Ian har i uppgift att samordna och félja upp de nationella miljomalen pa
regional niva. Stockholms lan har valt att fokusera pa och prioritera nagra miljomal for att skapa
en tydlig styrning i milj6arbetet. De prioriterade miljomalen ar: Begransad klimatpaverkan,
Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen dvergddning, God bebyggd miljo, Ett rikt djur- och véxtliv

(Lé&nsstyrelsen Stockholms 1&4n 2014).
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RUFS

RUFS star for Regional utveckling for Stockholmsregionen och ar en regionalplan. RUFS har
formell status bade som regionalplan enligt plan- och bygglagen och som regionalt
utvecklingsprogram. Detta betyder att planen ska ge vagledning i regionala utvecklingsfragor.
RUFS innehaller en vision for Stockholmsregionen och dess kommande utmaningar.
Utmaningarna ar att minska effekterna av klimatférandringar, 6ka tryggheten och forbattra
hélsa. RUFS lyfter bland annat fram att regionen ska skapa goda forutsattningar for utveckling
av gang-, cykel- och kollektivtrafik. Eftersom regionen véxer kommer dessa system att vara

an mer betydelsefulla i framtiden, vilket planeringen av framtidens trafiksystem maste ta hansyn
till. Genom att forvalta och bygga ut sparnatet ar det mgjligt att minska resande med bil.

Kollektivtrafiken ska vara val fungerande och tillganglig for att kunna minska klimatpaverkan i
Stockholmsregionen (Stockholms I&ns landsting 2010).

Regionalt trafikforsorjningsprogram fér Stockholms lan - Kollektivtrafik pa vatten

| det regionala trafikforsorjningsprogram, kollektivtrafik pa vatten, beskrivs Stockholms lans
mal for vattenburen kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa vatten har tva huvudsakliga
inriktningar; dels att utveckla den skargardstrafik som garanterar boende och besokare i
skargarden goda resmojligheter och tillgang till service, dels att utveckla kollektivtrafiken for
pendling i syfte att forbéattra kollektivtrafikutbudet centralt i regionen. Pendlartrafik har tidigare
varit en marginell foreteelse men att det finns diskussioner om att utdka batpendlingen som ett
komplement till sparbunden trafik. Programmet belyser att atgarder for branslebesparingar och
byte till fornyelsebart bransle ar viktigt for att na regionala och nationella miljomal
(Trafikforvaltningen 2013a).

Regional cykelplan fér Stockholms 1an

Den regionala cykelplanen foreslar i huvudsak en om- och utbyggnad av ett sammanhangande
cykelvagnat for arbetspendling, ca 850 km, samt utformningskriterier for dessa. Planen
beskriver ocksa hur kombinationsresande mellan kollektivtrafik och cykel kan forbattras. Planen
belyser bland annat Lidingostraket som passerar 6ver Gamla Liding6bron. Lidingdstraket ar ca
16 km langt och stracker sig mellan Lidingd och Kungsbroplan i centrala Stockholm. Straket
har tva grenar pa Lidingd, den ena gar till Rudboda pa norra delen av 6n och den andra gar till
Larsberg pa den sodra delen av 6n. Generellt ar straket utformat med cykelinfrastruktur som inte
uppfyller utformningsprincipen for regionala cykelstrak. Detta betyder att cyklisten tvingas till
stdndiga inbromsningar och hastighetsanpassningar vid méten och omkérningar och att
framkomligheten langs straket ar begransad (Trafikverket Region Stockholm i samarbetet med
Tillvéxt, miljo och regionplanering, Landstingets trafikforvaltning (SLL), Lansstyrelsen i
Stockholms l1an 2014).
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Lokala mal, planer och program
Liding6 stads miljéprogram

Lidingo stads miljoprogram stracker sig mellan aren 2011-2020 och ér ett 6vergripande
styrdokument som i forsta hand riktar sig till Lidingd stads egna verksamheter. Syftet &r att ge
alla som bor och verkar inom Lidingo forutsattningar for att agera pa ett miljovanligt satt.

Miljoprogrammet innehaller Lidingo stads 10 lokala miljomal som listas nedan. De mal som
direkt eller indirekt anvands som bedémningsgrunder for denna miljokonsekvensanalys ar
markerade med fet stil.

Effektiv energianvandning

Gron energi

Hallbara transportsystem

Hallbar bebyggelse

Hallbar kommunal verksamhet

Rik natur och rent vatten

Inbjudande park-, natur- och kulturmiljéer
Hog miljomedvetenhet

© 0 N o g bk~ w N E

Miljoklok konsumtion och slutna kretslopp
10. Hallbart resande

Miljomalen Effektiv energianvandning och Grén energi  syftar till att Lidingos
transportsystem ska framja det hallbara resandet och verka for anvandningen av grén energi och
effektiv energianvandning.

Miljomalen Hallbara transportsystem och Hallbart resande syftar till att transporterna till
och fran Lidingd ska vara miljovanliga samt att det ska finnas flera olika hallbara
transportalternativ for att tillmotesga olika behov hos invanarna. Miljopaverkan fran tjansteresor
ska minskas och frdmja mojligheten till att férena halsa och miljo genom att fler cyklar och
promenerar oftare.

Miljomalet Rik natur och rent vatten syftar bland annat till renare vatten och strander runt én,
i samverkan med grannkommuner och andra nyckelakttrer (Liding0 stad, 2011).

Liding6 Trafik 2030
Liding0 trafik 2030 ar en trafikstrategi och ett planeringsdokument for stadens arbete med

trafikfragor. | trafikstrategin finns malet att ar 2030 ska 80 % av Lidingborna vlja att resa

med géng, cykel och/eller kollektivtrafik till arbetet, Liding0s trafikanter ska kénna sig trygga i
trafiken (Lidingo stad 2013d).
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Liding6s Dagvattenpolicy

Liding0s stads dagvattenpolicy syftar till att endast dagvatten med naturliga bakgrundshalter av
olika @mnen ska tillféras yt- och grundvattenrecipienter samtidigt som den lokala, naturliga
vattenbalansen ska bibehallas. Detta ska genomomforas genom bland annat:

e dagvattensystem utformas sa att féroreningar avskiljs innan dagvattnet nar recipient

e den naturliga vattenbalansen inte paverkas negativt av den fysiska planeringen

e dagvatten som nar kustvattnen, sjoar eller vattendrag har sadan kvalitet att det inte
forsvarar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer (Liding6 stad 2013f).

Stockholms stads miljéprogram

Stockholms stads miljoprogram stracker sig mellan aren 2012-2015 och ar ett styrdokument
som visar stadens ambitioner inom miljéomradet. Miljéprogrammet innehaller sex
inriktningsmal och 29 delmal. Delmalen har olika indikatorer som visar utvecklingen for
respektive delmal. De sex malomradena listas nedan. De mal som direkt eller indirekt anvands
som bedémningsgrunder for denna miljokonsekvensanalys ar markerade med fet stil.

1. Miljoeffektiva transporter

2. Giftfria varor och byggnader

3. Hallbar energianvandning

4. Hallbar anvandning av mark och vatten

5. Miljoeffektiv avfallshantering

6. Sund inomhusmiljo (Stockholms stad 2012a).

Miljomalet Miljoeffektiva transporter syftar bland annat till att Stockholms stad ska framja
kapacitetstarka och mindre miljobelastande transporter. Stockholmarnas méjlighet att resa ska
okas genom energisnal och resurssnala losningar.

Miljomalet Hallbar energianvandning syftar bland annat till att utslapp av vaxthusgaser ska
minska till hogst 3,0 ton CO, per Stockholmare till ar 2015.

Miljomalet Giftfria varor och byggnader behandlar bland annat hur anvandningen av farliga
amnen och olika typer av kemiska produkter i byggmaterial ska undvikas.

Miljomalet Hallbar anvandning av mark och vatten syftar bland annat till att behalla och
utveckla den grona och blaa strukturen i landskapet. De kvaliter som utgor en attraktiv livsmiljo
sa som tillgang till gréna oaser, rofylldhet, lek och promenader ska framjas.

Norra Djurgardstadens Miljdprogram

Visionen for Norra Djurgardsstaden ar att vara en miljostadsdel i vérldsklass och ett inter-
nationellt foredéme nar det géller hallbart stadsbyggande. Miljoprogrammet &r ett 6vergripande
mal- och styrdokument for milj6 och hallbar stadsutveckling i Norra Djurgardsstaden.
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For att nd det 6vergripande malet finns delmal. De delmal som ar kopplade till Lilla
Lidingdbron ar Hallbara transporter som syftar till att transporter som bidrar till utslapp av
vaxthusgaser och som ar energikravande maste minimeras saval inom omradet som till och fran
omradet. De trafikslag som ska prioriteras inom planering och stadsbyggande ér:

e Ging och cykel

o Kollektivtrafik/godstrafik (miljoeffektiva fordon)
e Bilpool (milj6bilar)
e Privatbilar (miljobilar sasom biogas och elbilar) (Stockholms stad, 2013).

Cykelplan Stockholm

Planen ska fungera som ett underlag for planering av cykelatgarder, saval infrastrukturella som
drift, underhall och kommunikation. Cykelplanens huvudfokus &r att underlatta for arbets-
pendling med cykel, for befintliga cyklister och for att fa fler att cykla (Stockholms stad 2012b).

Program for Stockholms vattenarbete

Program for Stockholms vattenarbete 2006 — 2015 godkandes av Stockholms kommun-
fullmaktige den 12 juni ar 2006. Vattenprogrammet har tva grundlaggande mal som syftar till
att oka status for vattenkvalitet och tillganglighet i alla stadens vattenomraden:

e “Stockholm ska ha en god vattenstatus. Senast ar 2015 ska Stockholms vattenomraden

uppna den status som foreskrivs i EG:s ramdirektiv for vatten”.

e Stockholms vattenomraden ska vara attraktiva rekreationsomraden for alla. Vatten-
vagar och upplevelsevarden ska bibehallas och utvecklas. Vid naturreservatsbildning
ska friluftsintressen vagas mot naturvarden. Funktionshindrades behov av rekreation ska
beaktas” (Stockholm Vatten, Stockholms stad 2006).

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststallts av regeringen for vatten, utomhusluft och buller for
att forebygga eller atgarda miljéproblem inom dessa omraden. Normerna ar styrmedel for att pa
sikt uppna miljémalen. De flesta miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom
EU. Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Enligt miljobalkens 6
kap 7 § 2 punkten ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att
verksamheten/ atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap inte foljs.

MKN for vatten

EU:s ramdirektiv for vatten syftar till att uppna en langsiktigt hallbar forvaltning av vatten-
resurser. Ramdirektivet for vatten tradde i kraft ar 2000. Genomférandet av ramdirektivet for
vatten i Sverige bendmns ofta som vattenférvaltningen. Miljokvalitetsnormer (MKN) fast-
stélldes 2009 inom ramen for direktivets genomférande. Dessa motsvarar kvalitetskraven god
ekologisk vattenstatus och god kemisk status for ytvatten. Malet med ramdirektivet for vatten
(2000/60/EG) &r att alla ytvatten inom Europa ska ha uppnatt God ekologisk och kemisk status
till &r 2015, i vissa undantagsfall 2021. En barande princip &r att inget vatten far forsamras.
Atgardsprogram har utformats for varje vattendistrikt for att sakerstalla att MKN
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uppfylls. Beslut om MKN och atgardsprogram togs under december 2009. Revidering av MKN
och utformning av forslag pa nya atgardsprogram pagar under 2014.

Atgardsprogramet redogér for &tgarder som behover utforas for att miljokvalitetsnormerna ska
uppnas i de vatten som riskerar att inte uppna god status. | atgardsprogramet framgar det bland
annat att ”’[...] kommunerna behdver, inom sin tillsyn av verksamheter och féroreningsskadade
omraden som kan ha negativ inverkan pa vattenmiljon, prioritera de omraden med
vattenforekomster som inte uppnar, eller riskerar att inte uppna, god ekologisk status eller god
kemisk status” och att ’[...] kommunerna behdver utveckla sin planlaggning och provning sa att
miljokvalitetsnormerna for vatten uppnas och inte 6vertrads” (Vattenmyndigheten Norra
Ostersjon & Lansstyrelsen Vastmanlands Lan 2009:9).

MKN foér utomhusluft

Regeringen har utfardat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477). Normerna syftar till att skydda méanniskors hélsa och
miljon samt att uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i EU. Miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft galler i hela landet och anger féroreningsnivaer som enligt miljobalkens femte
kapitel inte far 6verskridas. Idag géller Miljokvalitetsnormer for kvaveoxid, kvavedioxid,
kolmonoxid, svaveloxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren.

Kommunerna ansvarar for att folja upp och kontrollera luftkvaliten for de flesta miljokvalitets-
normerna. Naturvardsverket har ansvar for uppfoljning och kontroll av kvéaveoxider och svavel-
oxider samt av marknara ozon (Naturvardsverket 2011).

| Luftkvalitetsférordningen finns ocksa definierat utvarderingstrosklar och vilken metodik
kommunerna ska eller far anvanda for att kontrollera, redovisa och rapportera luftkvalitet.

I stadsmiljo i Sverige orsakas hoga halter av luftfororeningar framfor allt av trafiken. Aktuella
amnen dr kvéavdioxid och partiklar. Bland miljokvalitetsnormerna for dessa kan dygnsvérdena
tjana som indikatorer da all erfarenhet visar att det ar just dygnsvardena som Gverskrids forst.

Dygnsvardena for NO, och PM10 har darfér anvants som utvérderingskriterier i denna studie.
De sammanfattas i tabellen nedan.

Utvarderingskriterier for NO, och PM10.

Amne MKN ouT NUT | Anmérkning

Sjunde hogsta vardet under

= 3
NO2dygnsvérde [pg/m~] 60 48 36 ett kalenderar

35:e hogsta varde under ett

.. 3
PM10 dygnsvérde [pug/m”] 50 35 25 kalendersr
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MKN for buller

| kommuner med mer &n 100 000 invanare omfattar miljokvalitetsnormen omgivningsbuller
fran alla véagar, jarnvagar, flygplatser och tillstandspliktiga hamnar. Huvudinstrumentet for att
folja miljokvalitetsnormer &r atgardsprogram. Kommuner med en befolkning pa éver 100 000
invanare samt Trafikverket ska vart femte ar gora bullerkartlaggningar och darefter ta fram och
faststalla atgardsprogram for att minska bullerstorningar. Kommuner och myndigheter ska dven
beakta miljokvalitetsnormer enligt andra lagrum och lagstiftningar. Normer ska féljas
exempelvis vid:

e provning av verksamheter och vid tillsyn enligt miljébalken

e planering och planlaggning enligt plan- och bygglagen, vaglagen och lag om byggande
av jarnvag ska ske sa att miljokvalitetsnormer foljs.

Aven i kommuner under 100 000 invénare ska stravan vara att begransa buller. Detta styrs bland
annat av de allméanna hansynsreglerna i miljobalken och reglerna om egenkontroll, tillsyn och
prévning (Naturvardsverket 2015). Stockholms stad har ca 900 000 invanare och Liding6 stad
har ca 45 000 invanare (SCB 2013).
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Ljudtermometern visar hur manga decibel som motsvarar olika igenkannbara ljud (Bild: Clas
Torehammar, Tyréns AB).

Klassning av sediment

Bedomningsgrunder for miljokvalitet Kust och hav (rapport 4914) ar en rapport fran Natur-
vardsverket som fungerar som ett referensverktyg vid bedomningar av féroreningshalter i
sediment. Rapporten har uppgifter om statistisk tillstandsklassning av organiska miljogifter i
sediment langs Sveriges kust (ug/kg torrvikt) och sedimenten kan delas in i olika klasser: klass
1 (Ingen halt), klass 2 (Lag halt), klass 3 (Medelhdg halt), klass 4 (Hog halt) och klass 5
(Mycket hog halt). Gransen mellan klass 2 och 3 motsvarar ungefarliga minimihalter i utsjo-
sediment. Gransen mellan klass 4 och 5 utgors av 95-percentilen av insamlade data. Dessa halter
och klassgranser &r inte kopplade till nagra effektbaserade varden, utan visar endast
fordelningen av miljogiftshalter i svenska sediment.
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