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Start-PM

Detaljplan fér ny bro mellan Lidingd och Stockholm, stadsdelarna Torsvik och
Herserud

Stockholms & Lidingd
stad + stad

Foto med Gamla Lidingébron for gang-, cykel- och mopedtrafik samt sparvag i norr. Lidingobron for
biltrafik i soder. Planarendet handlar om att ersatta Gamla Lidingébron med en ny bro.

Arendet

Lidingds kommunfullméktige beslutade 2012 att Gamla Lidingobron ska ersattas av en
ny bro. Ansdkan avser planandring for att medge en ny bro i ett nytt lage. Lokalisering
och utformning av den nya bron ska utredas under planarbetet.



Stockholm och Lilla Vartan, vy fran Torsvik. Lidingdbron till vénster och Gamla Lidingsbron till héger.

Forutsattningar och férandringar

Syfte

Planens syfte ar mojliggora en ny bro mellan Lidingd och Stockholm for gang-, cykel-
och mopedtrafik samt sparvag. Denna nya bro &r avsedd att ersatta Gamla Lidingobron
som idag fyller dessa funktioner. FOr att medge ett nytt lage for den nya bron behdver
nya detaljplaner tas fram, bade i Stockholm och pa Liding6. N&r den nya bron tas i bruk
paborjas demontering av Gamla Lidingdbron.
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Orienteringskarta med streckad linje runt berért utredningsomrade inom Liding stad. Motsvarande
utredning pagéar ocksa i Stockholms stad. Planomradets exakta grans kommer att faststallas under
detaljplaneprocessen.



Ansokan

"B
Ilustration. Referensbro (réd) norr om nuvarande bro visar ett av de mojliga lagena for en ny bro.

Bakgrund
Ansokan om planéndring inkom till miljo- och stadsbyggnadskontoret den 13 juni 2013

fran Lidingo stads tekniska forvaltning. Av ansokan framgar att kostnaderna for att pa
lang sikt behalla Gamla Liding6bron éverstiger kostnaderna for en helt ny bro med
motsvarande funktioner. Lidingés kommunfullmaktige fattade darfér 2012 beslut om att
ersatta den befintliga bron med en ny bro fardigstalld ar 2020.

Till kommunfullmaktiges beslutsunderlag togs en referensbro fram, se illustrationer
ovan och pa nasta sida. Referensbron innebar en 6 meter bred gang- och cykelvag (det
ar 3,5 meter idag) och fortsatt enkelspar for Lidingobanan. Saval lokalisering som
utformning av vag och spar pa bron ska utredas vidare. Staden ska ocksa undersoka
vilket hojdlage som ar lampligt for den nya bron. God frihgjd for fritidsbatar star i
konflikt med gang- och cykeltrafikens behov av lag lutning av vagbanan for sin
framkomlighet. Den segelfria hojden kommer att vara minst densamma som dagens,
men en sa hog frihdjd som nuvarande detaljplan pa Stockholmssidan kraver (12,5
meter) medfor kraftiga lutningar for gang- och cykeltrafiken. Antalet brostod och
utformning i 6vrigt av bron ar inte heller bestdmt i nuléaget.

Lokalisering och utformning av bron behdver beakta flera lokala forutsattningar. Medan
den nya bron byggs behdéver Gamla Liding6bron vara i drift, varfor laget for den nya
bron begrénsas av befintliga forhallanden. | Torsvik samordnas bron med det program-
arbete som Liding0 stad driver for Centrum/Torsvik. | Ropsten samordnas bron med
den utveckling av Norra Djurgardsstaden som Stockholms stad driver samt med SL:s
hopkoppling av Lidingdbanan och Sparvég City. Den nya bron ska inte omajliggora en
framtida forlangning av tunnelbanan fran Ropsten.
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Ilustrationer. Referensbro (rod) visar mojlig hojdprofil och forhallandet till den befintliga Lidingdbron
for biltrafik (gra). Den 6vre bilden ar skalenlig meden den nedre accentuerar hajdskillnader i skala 1:5.

Process

Parallellt med planprocessen ansoker staden hos lansstyrelsen om tillstand for
vattenverksamhet for att kunna uppfora den nya bron och demontera den gamla.
Byggnation av den nya bron bedéms kunna paborjas under ar 2016. Detta forutsatter att
tillstand for vattenverksamhet och nya detaljplaner vunnit laga kraft innan dess. Tiden
innan byggstarten upptas av tillstandsprocesser, upphandling av entreprenader,
detaljprojektering och trafikomlaggningar. Den nya bron ska vara klar for trafik ar 2020.
Demontering av Gamla Liding6bron sker efter det att den nya bron tagits i bruk och
beréknas kunna avslutas inom ett ar.

| detta inledande skede av projektet 6vervégs flera olika lokaliseringar for bron.
Gallande detaljplan pa Lidingdsidan medger endast begransade mojligheter for
lokalisering av en ny bro varfor en ny detaljplan sannolikt &r nédvandig att uppratta. Pa
Stockholmssidan begrénsar bestammelse om segelfri hojd i gallande plan utformningen
av en ny bro. Beslut om lokalisering och utformning av bron sker i flera steg med
inriktningsbeslut, investeringsbeslut och slutligen anskaffningsbeslut.

Geografisk avgransning och markagoférhallande

Omradet ar beldget i stadsdelarna Torsvik och Herserud. Det utgérs av fastigheterna

Liding0 8:78 och 8:90 som &gs av Lidingt stad samt fastigheterna 8:1, 8:91 och 8:94
(Lidingbbanan) som &gs av AB Storstockholms Lokaltrafik. Liding6 stad &r &gare till
Gamla Liding6bron, dven delen i Stockholms stad.

De ritningar som bifogats ansokan om planbesked redovisar ett férhallandevis stort
utredningsomrade da den nya brons ldge annu ar oklart. Redovisat omrade omfattar
cirka 150 000 kvadratmeter, varav storre delen utgors av Lilla Vartan. Planomradets
exakta grans kommer att faststallas under detaljplaneprocessen. Eventuellt kan omradet
i ett senare skede komma att delas i tva detaljplaner, en for landomradet och en for
vattenomradet. Detta start-PM avser bade land- och vattendelarna. Mellan
kommungrénsen och Ropsten utférs motsvarade planarbete av Stockholms stad.



Planforhallanden och riktlinjer
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Oversiktsplan 2012. ’Huvudstrak for cykel” motsvarar trafikstrategins “prioriterade cykelstrak”.

Oversiktplan
| géllande 6versiktsplan fran 2002 redovisas landomradet dels som “grénomrade/park”,

dels som "utredningsomrade, bebyggelse”. Stadens nya éversiktsplan (antagen 2012
men inte laga kraftvunnen) redovisar omradet som en del av utvecklingsomradet
Centrum/Torsvik. Omradet kring brofastet och infartsleden i Torsvik &r kraftigt
paverkat av buller och ar daligt integrerat med intilliggande omraden pa grund av att
vagnatet utgor barriérer.

For Gamla Liding6bron anger 6versiktsplanen att det ska utredas om den ska renoveras
alternativt ersattas av en ny bro, vilket kommer att paverka omradets utformning. Vidare
foreslas att en ny strackning for Lidingbanan via centrum ska utredas och att ett tydligt
gang- och cykelstrak ska utvecklas fran Ropsten, via Liding6 centrum och vidare mot
Elfvik, se ocksa karta ovan med riktlinjer for cykelstrak. Gang- och cykeltrafikanter ska
snabbt och enkelt kunna ta sig mellan Torsvik och Norra Djurgardsstaden. Gamla
Liding6bron &r stadens enda fasta forbindelse for gang- och cykeltrafiken till fastlandet.
Bron har tidvis otillracklig kapacitet fér dagens mangder av gaende och cyKklister.
Atgarder for 6kad kapacitet ska darfor utredas.
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Programarbete pagar for Centrum/Torsvik (mork streckad linje visar omradets avgransning). Norr om

Lidingobroarna pagar detaljplanering for utstallningsverksamhet med vattenanknytning (réd ring).

Centrum/Torsvik

For Centrum/Torsvik har programsamrad genomforts under 2013. En folkomréstning
om omradets utveckling kan komma att ske under varen 2014 om kommunfullméktige
sa beslutar. Planprogrammet beréknas bli godkant 2014/2015. Detaljplaneringen for den
nya bron behover salunda samordnas med planeringen av Centrum/Torsvik.

Gallande plan fran
1964 medger att
vattenomradet far
dverbyggas pa
flera platser
(bestammelse
”Vz”). Syftet var
att tillata en bro
for tunnelbana
(langst norrut) och
ytterligare en
Liding6bro for
biltrafik (mellan
tunnelbanebron
och Gamla
Liding6bron).

Detaljplan
Gallande detaljplaner for omradet ar de stadsplaner som faststélldes 1964-04-13 (0186-

24/1964E), 1965-09-09 (0186-144/1965D) och 1945-01-19 (0186-3/1945D). Planerna
anger vattenomrade, hamnomrade, trafikomrade, gatu- och gangtrafik, park och
plantering. Det finns inga bestammelser om strandskydd eller naturreservat i omradet.
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Riksintressen:
Liding6bron
(rosa), Stockholms
hamn (orange
streckad linje),
farled med 200
meter buffertzon
(morkblatt) och

STOCKHOLMS/STAD Frihamnen kraftledning (rod

prickad linje).

Riksintressen

| omradet och dess narhet ar flera riksintressen utpekade. Liding6bron, Stockholms
hamn och farled 541 &r av riksintresse for kommunikationer. Den kraftledning som &r
forlagd i Liding6bron och langs med Norra Kungsvégen ar av riksintresse for
energidistribution.

Kulturmiljéprogram

| det kulturmiljoprogram ”Lidingds kulturhistoriska miljéer”, som antogs av kommun-

fullmaktige 1990 och som Gversiktsplan 2002 hanvisar till, ar omradet inte noterat som

nagon kulturhistorisk milj6. P4 Gamla Lidingdbron star dock en vantpaviljong, uppford
1925, som i "Liding06s kulturhistoriska miljéer” beddms vara ett vardefullt kulturminne.

Trafikstrateqi
Staden ska, enligt den trafikstrategi som tekniska ndmnden antagit 2013, planera for

prioriterade cykelstrak. Straken ska utga fran brofastet och stracka sig till Rudboda pa
norra 6n och till Gashaga pa sodra 6n. Vid planering av en ny bro bor det utredas om det
prioriterade cykelstraket kan fa en egen bana skild fran gangtrafik och 6vrig cykeltrafik.

Befintlig infrastruktur
Lidingdbron &r fran 1971 och endast avsedd for biltrafik. Den har en skyltad
segelfrin6jd pa 11,5 meter.

Gamla Liding6bron ar avsedd for gang-, cykel och mopedtrafik samt sparvég. Utryck-
ningsfordon kan ocksa anvanda bron som reservvag i handelse av att Lidingdbron inte
skulle vara framkomlig. Bron fran 1925 &r en fackverkskonstruktion av hopnitade
stalplatar. Den ar 750 meter lang och drygt 9 meter bred. Bron har ett 140 meter langt
spann pa Ropstenssidan med 5,2 meter segelfri hojd. Enligt Stockholms stads detaljplan
fran 1964 ska en passage med segelfri hojd pa minst 12,5 meter finnas mellan Ropsten
och kommungransen. En 6ppningsbar broklaff medgav tidigare sadan passage men



klaffen &r i dagsléget inte ppningsbar. Lidingd stad har bett Stockholms stad att
upphava planbestammelsen om hdéjd i vantan pa att den nya bron fardigstalls.

Pa Stockholmssidan ansluter Gamla Lidingdbron till Ropstensslingan och pa Lidingé-
sidan till Islinge hamnvég och det strandstrak som I6per langs stora delar av s6dra
Liding6. Det regionala cykelstrak som knyter ihop Lidingdé med évriga Stockholms-
regionen gar 6ver bron. Liding6banan gar pa bron med enkelsparstrafik.

TTTTTINTT L

Gamla Lidingéboch Lidingabron. Vy fran Stockholmssidan.

Stads- och landskapsbild

Landomradena kring Lilla Vartan ar praglade av hamnverksamhet, industrier, vagar och
bostadsomraden. Pa Lidingdsidan dominerar bostadshebyggelse och sma grénomraden.
Gamla Liding6bron och Lidingdbron I6per parallellt 6ver vattnet. SGder om broféstet
finns en gronyta vid vattnet.

De befintliga broarna utgor tillsammans entrén till Lidingo for vag- och spartrafikanter.
Omvant ar broarna ocksa entrén till den framvaxande Norra Djurgardsstaden i
Stockholm. Broarna ingar som identitetsskapande delar i bade Lidingos och Stockholms
stadsbilder, samtidigt som de ger trafikanter mgjligheter att uppleva de omgivande
landskapen i bada staderna. Pa Liding6sidan behéver en ny bro forhalla sig till val
synliga landmarken som Millesgarden, Foresta och Torsviksberget. | brons néarhet
planeras nu Centrum/Torsvik och Akvatiska — en ny besoksattraktion vid stranden strax
norr om bron.

Bron maste utformas for olika trafikantgruppers behov, det vill saga gaende, cyklister,
mopedforare, sparvagsresendrer samt batfarare. For gaende och cyklister ar extra
omsorg om gestaltningen motiverad eftersom bron kommer att upplevas som en lang
rakstracka. Ur gestaltningssynpunkt betyder detta att bron ska vara attraktiv att anvanda
och beskada for alla dessa grupper, pa bade nara och langt hall. Det vill sdga att saval
brons form, fasten och undersida ska utformas omsorgsfullt.



Storningar och risker

Trafikbuller

Omradet ar idag bullerstort (Trafikbullerutredning, Ramball, 2008). Aven om den nya
bron inte alstrar ny trafik, utan 6vertar befintlig trafik fran Gamla Lidingébron, behover
trafikbuller frdn mopedtrafik och spartrafik p& den nya bron utredas. Andrad utbredning
av bullret tillfoljd av andrat hojdlage samt eventuella behov av bullerddampande atgarder
behover utredas med savél narboende som forbipasserande i atanke. | programarbetet
for Centrum/Torsvik utreder staden ocksa mojligheterna att utveckla naromradet for
rekreation/utomhusvistelse.

Stérningar under byggtiden

Anlaggningsarbetena for bron kan paverka kringboende genom buller och vibrationer.
Den storsta kallan till paverkan ar framst palningsarbeten for brostdden. Transporter och
eventuella sprangningsarbeten ar andra kéllor som paverkar omgivningen. Under
byggtiden behover arbetsytor i brons narhet tas i ansprak. Detta tillfalliga nyttjande av
mark kan komma att innebéra stérningar for narboende och flera trafikslag.

Farligt gods
Liding6bron ar sekundar transportled for farligt gods. De mdjliga lagen for en ny bro

som ryms inom utredningsomradet ligger alla narmare an 150 meter fran Liding&bron.

Tillganglighet
Den nya bron med anslutningar till omgivande omraden ska uppfylla krav pa
tillganglighet fér personer med funktionshinder.

Miljokonsekvenser

| samband med starten av planarbetet ska miljé- och stadsbyggnadskontoret tillsammans
med tekniska forvaltningen beddma vilka miljoaspekter som &r relevanta att behandla. En
gemensam miljokonsekvensbeskrivning kommer att upprattas for Lidingds och Stockholms
detaljplaner samt byggnadsprojektet.

Fragor att utreda

Under planarbetet och i ans6kan om tillstand for vattenverksamhet aterstar en rad fragor
och alternativa I6sningar att bearbeta och utreda vidare, bland annat effekter pa
vattenmiljo, sediment, naturmiljo, landskapsbild, kulturmiljo, boendemilj6é och
angransande verksamheter.

Genomférande och ekonomi
Utredningar och underlagsmaterial kopplat till planarbetet bekostas av tekniska
forvaltningen.



Planprocess och tidplan

For detaljplanen foreslas handlaggning med normalt planforfarande utan program.
Planen kan, under forutséttning att kommunstyrelsens planutskott fattar beslut om
foreliggande start-PM, handlaggas enligt féljande tidsplan:

Samrad Senast sista kvartalet 2014
Granskning Senast forsta kvartalet 2015
Antagande Senast andra kvartalet 2015

Liding6 stad och Stockholms stad dvervager att halla gemensamma samrad for
kommunernas respektive detaljplaner.

Medverkande

Bron stracker sig éver kommungransen mot Stockholm och planarbetet samordnas
darfor med Stockholms stad. Liding0 stads tekniska forvaltning &r bestéllare av
detaljplanerna i bada kommuner.

Milj6- och stadsbyggnadskontorets sammanfattande bedémning
Den nya bron blir ett viktigt entrémotiv for bade Liding6 och Norra Djurgardsstaden.
Det blir ocksa den nya bron som kopplar samman Lidingébanan med Sparvag City.

Miljo- och stadsbyggnadskontoret ser det som sin uppgift att utover planarbetet sarskilt
bevaka brons anpassning till landskap, stadsbild och kulturmiljévarden for stadens
rakning. Tillsammans med tekniska forvaltningen ska kontoret ocksa bevaka
tillganglighet och framkomlighet samt anslutning till omgivande stadsdelar och
malpunkter.

Den nya bron innebar 6kad framkomlighet och sakerhet for gang-, cykel och moped-
trafik mellan Liding6 och Stockholm. Kontoret bedomer ocksa att den nya bron kan bli

ett positivt tillskott till Lidingds och Stockholms stadsbilder under forutsattning att
gestaltningsfragor beaktas och sakerstalls fran planarbetets borjan.

Miljo- och stadsbyggnadskontoret

Malin Lindqvist Peter Bergqvist
Planchef Planhandlaggare
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