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Planens syfte och huvuddrag

Planens syfte &r att mojliggora en ny bro, Lilla Lidingébron, mellan Lidingd och
Stockholm for spartrafik samt gang-, cykel- och mopedtrafik. Den nya bron ar avsedd
att ersatta Gamla Lidingdbron som idag fyller dessa funktioner. N&r den nya bron tas i
bruk paborjas demontering av Gamla Lidingobron.

| detaljplanen hanteras enbart den nya brons fysiska ldge samt dess konsekvenser.
Parallellt med Liding0 stads planprocess upphéver Stockholms stad bestdmmelse om
segelfri hojd i gallande detaljplan for brons omrade i Stockholm. Segelfri hojd for den
nya bron avgors av Mark- och miljodomstolen. Gestaltningen av bron hanteras inom
ramen for en totalentreprenad.

Planens 6verensstammelse med Oversiktsplanen och
hushallningsbestammelserna i miljobalken

Detaljplanen ar forenlig med stadens éversiktsplan och med bestdimmelserna i 3 kap.
miljobalken avseende lamplig anvandning av mark- och vattenresurser. Betraffande

utpekade riksintressen med mera enligt 3 och 4 kap. se Tidigare stéallningstaganden

nedan.

Plandata

=== Ny sparvagsdragning

=== Ny gang- och cykelvag

=== (Gamla Lidingdbron

[E11 planomréde for ny detaljplan

N

Planomradet med tre delomraden.

Geografisk avgransning och markagofdrhallanden

Detaljplaneomradet ligger i stadsdelarna Torsvik och Herserud. Det omfattar cirka 22
000 kvadratmeter, varav storre delen utgors av Lilla Vartan. Planomradet bestar av tre
delomraden; vattenomraden (1) for nya bron och befintlig ramp till Liding6bron samt
tva sma delomraden norr respektive sdder om bron. Det norra delomradet (2) medger
utfyllnad for kaj som behdvs for byggnationen av bron och ska nér bron &r fardigbyggd
overga till park. Det sodra delomradet (3) andrar anvandning fran park i gallande
detaljplan till sparvagstrafik i enlighet med jarnvagsplan for Lidingobanan.
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Planomradet utgors av delar av fastigheterna Lidingo 8:78 och 8:90 som &gs av Lidingo
stad samt fastigheten Liding0 8:94 (for Lidingtbanan) som dgs av AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL). Se ocksa Fastighetsréttsliga fragor under Genomforandefragor.

Lidingo stad ar &gare till Gamla Liding6bron och byggherre for Lilla Lidingébron, dven
delarna som ligger i Stockholms stad. Parallellt med Liding0 stads planarbete genomfor
Stockholms stad planédndring mellan kommungrénsen och Ropsten for att upphava be-
stdmmelse om segelfri hojd i enlighet med meddelad dom i Mark- och miljddomstolen
och for att medge den nya bron.

Planens handlaggning

Planprogram och forfarande

Staden har bedomt att planen inte innebar sadana forandringar att planen behover
foregas av ett programskede (plan- och bygglagen 5 kap. 10 §).

Process for normalt planférfarande utan program

Samrads-
skede

Gransknings-
skede

Antagande-
skede

Prévnings-
skede

Laga kraft

0

Har ar vi nu

Bedémning av planens miljopaverkan enligt miljobalken

Miljo- och stadsbyggnadskontoret har tillsammans med tekniska forvaltningen bedémt
att detaljplanen inte medfor en sadan betydande miljépaverkan som fordrar en
miljobeddémning och upprattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt

6 kap. 11 § miljobalken. Bedomningen har gjorts utifran kriterierna i bilaga 2 och 4 i
MKB-forordningen. Till hjalp har kontoret anvant en checklista med de miljoaspekter
som anges i 6 kap. 12 § punkt 6 miljobalken.

Byggskedet for Lilla Lidingébron och rivningsskedet for Gamla Lidingdbron hanteras i
tillstand for vattenverksamhet och beskrivs i den MKB som hor till tillstandsansokan.
For detaljplanen har de miljokonsekvenser som uppkommer da Lilla Liding6bron &r i
drift bedomts:

Planen beror endast ett mindre, lokalt omrade och innebar en mindre férandring
mot idag. Detaljplanens genomférande bedéms medféra en negativ paverkan pa
kulturmiljon och historiska samband genom rivning av befintlig bro. Den nya
brons utformning avgér om konsekvenserna blir positiva eller negativa for
ekologiska korridorer, in- och utblickar samt landskapsbild. Konsekvenserna
bedoms dock varken enskilt eller sammantaget innebéra en sadan betydande
miljopaverkan som avses i miljobalken. De bedémningar av miljépaverkan och
andra storningar som anda behover goras, redovisas i denna beskrivning under
respektive avsnitt.

Miljokonsekvenser av detaljplanen beskrivs ocksa i "PM - Beskrivning av konsekvenser
for miljon” som bifogas planhandlingarna.

3(25)



Tidigare stallningstaganden

Milj6program
Liding0 stad har antagit ett miljoprogram, Lidingds miljoprogram 2011-2020, med tio
lokala miljomal som ska uppfyllas.

Lidingo stads tio lokala miljomal:
Energismart stad

1. Effektiv energianvéndning

2. Gron energi

3. Hallbara transportsystem

Hallbar gron 6

4. Hallbar bebyggelse

5. Hallbar kommunal verksamhet

6. Rik natur och rent vatten

7. Inbjudande park-, natur- och kulturmiljéer

Miljokloka val

8. Hog miljémedvetenhet

9. Miljoklok konsumtion och slutna kretslopp
10. Hallbart resande

Uppfoérande av en ny bro bidrar till att uppfylla Lidingo stads miljomal "Hallbara trans-
porter” och "Hallbart resande” eftersom att en ny bro verkar for fortsatt gang-, cykel-
och sparvagstrafik mellan Liding6 och Stockholm samt medger hogre kapacitet och
okad trafiksakerhet for gang- och cykelbanor. Miljomalen "Effektiv energianvandning”
och ”Gron energi” gynnas ocksa av en ny bro eftersom den utgor en forutsattning for
sparvagstrafik som kommer att ga pa gron el.
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Nationalstadspark

Riksintresse fér
kulturmiljovarden

X Riksintresse allméan
D hamn

Riksintresse
eldistribution

Riksintresse fared,
inkl. buffertzon

Riksintresse vag 277
Lidingdbron

R Fornminne punkt

BEN fat e

Riksintressen inom och i planomradets narhet samt fornminnen.

"

Riksintressen

Inom planomradet och i dess narhet finns det flera riksintressen. Liding6 ingar i de
kustomraden och skargardar i Sédermanland och Uppland som &r av riksintresse med
hansyn till de natur- och kulturvéarden som finns i omradena (4 kap. 1 - 2 § miljobalken).
Detta riksintresse utgor dock inte hinder for bland annat tatortsutveckling. Forandringar-
na ar inte av sadan art att de berdrs av dessa bestammelser.

Riksintresse for allmén hamn finns dar vastra delen av Lilla Lidingdbron planeras ligga.
Omradet for riksintresset omfattar stora delar av Stockholms stads vattenomraden som
omgardar Stockholms innerstad, bland annat Lilla Vartan.

Riksintresse for kulturmiljovarden som omfattar Stockholms innerstad med Djurgarden
stracker sig fram till kommungransen mellan Lidingd stad och Stockholms stad dar Lilla
Liding6bron planeras.

Buffertzon tillhérande farled 541 Stockholm (straéckan Kanholmsfjarden—Vartahamnen)
stracker sig dver Stockholmssidan dar Lilla Liding6bron planeras. Farleden &r av
riksintresse och har farledsklass 1, vilket beskrivs som prioriterad sjévag till allmanna
hamnar av betydelse for fartygstrafiken. Farleden slutar soder om Liding6broarna.
Buffertzonen stracker sig 200 meter fran farleden.

En kraftledning mellan Vartan och Koltorp &r av riksintresse for energidistributionen.
Kabeln ar forlagd i Lidingdbron och i marken langs med Islinge Hamnvdg och Norra
Kungsvagen.

Liding6bron &r av riksintresse for kommunikationer. Den paverkas inte av planforslaget.
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Projektet omfattas inte av strandskydd, vattenskyddsomrade, kulturreservat, landskaps-
bildskydd eller Natura 2000-omrade. Nationalstadsparken berdrs inte.

Regionplan

| den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010) ar den del som
berdrs av planforslaget pa Stockholmssidan markerad som regional stadskarna. Lidingo
stad &r i RUFS 2010 utpekad som en regional stadsbygd med utvecklingspotential. |
RUFS 2010 star att Lidingdbanan mellan Ropsten och Gashaga ska rustas upp fore 2020
samt att en ny spardepa ska byggas for Lidingtbanan.

Oversiktsplan

I Oversiktsplan 2012 redovisas landomradet vid brofastet som en del av utvecklings-
omradet Liding6 centrum och Torsvik. Efter genomfort programsamrad for Centrum-
Torsvik har programomradet minskats och omfattar inte langre platsen vid bron.
Omradet kring brofastet och infartsleden i Torsvik ar kraftigt paverkat av buller och ar
daligt integrerat med intilliggande omraden pa grund av att vagnatet utgor barridrer.

| dversiktsplanen anges det att i den fortsatta planeringen av omradet ska trafiklosningen
intill brofastet utredas. Det behdver utredas om Gamla Lidingébron ska renoveras
alternativt ersattas med en ny bro. Det foreslas att en ny strackning av Lidingébanan via
centrum ska utredas.

Ett behov av att utveckla ett tydligt gdng- och cykelstrak frdn Ropsten, via centrum och
vidare till Elfvik identifieras i oversiktsplanen. Det ska ga snabbt och enkelt att ta sig
mellan Torsvik och Norra Djurgardsstaden. Gamla Lidingobron ar stadens enda fasta
forbindelse for gang- och cykeltrafiken till fastlandet. Tidvis har bron otillracklig
kapacitet for dagens mangder av gaende och cyklister, darfor ska atgarder for okad
kapacitet utredas.

I det kulturmiljoprogram “Liding06s kulturhistoriska miljéer”, som antogs av kommun-
fullmaktige 1990 och som oOversiktsplanen hanvisar till, vérderas inte Gamla Liding6-
bron och dess naromrade som nagon kulturhistorisk miljo. Vantpaviljongen pa Gamla
Liding6bron, uppford 1925 beddms i kulturmiljoprogrammet vara ett vardefullt kultur-
minne.

Trafikstrategi

Staden ska, enligt den trafikstrategi som tekniska ndmnden antagit 2013, planera for
prioriterade cykelstrak. Straken ska utga fran brofastet och stracka sig till Rudboda pa
norra 6n och till Gashaga pa sodra 6n. Vid planering av en ny bro bor det utredas om det
prioriterade cykelstraket kan fa en egen bana skild fran gangtrafik och 6vrig cykeltrafik.

Detaljplan, fastighetsplan och férordnanden

Gallande detaljplaner for omradet ar de stadsplaner som faststélldes 1964-04-13 (0186-
24/1964E), 1965-09-09 (0186-144/1965D). Planerna anger vattenomrade, hamnomrade,
trafikomrade, gatu- och gangtrafik, park och plantering. Ingen fastighetsplan berérs av
planforslaget.
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Gallande plan fran 1964 medger att vattenomradet far 6verbyggas pa flera platser
(morkblatt, bestammelsen Vz). Syftet var att tillata en bro for tunnelbanan, langst
norrut och ytterligare en Lidingébro for biltrafik mellan tunnelbanebron och
Gamla Lidingobron. Det tva sodra broarna i bilden ar Gamla Lidingdbron och
Lidingobron. Till hoger parkomrade (gront) dar en liten del (rétt) nu har tagits i
ansprak for Liding6banan.

Aktuellt planférslag innebar att omrade dar bro far byggas blir stérre. Bilden visar
forslaget (blatt) ovanpa gallande plan (streckade omraden far redan 6verbyggas).
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Gallande plan fran 1965 norr om Lidingdbroarna. Till hoger Islinge Hamnvég och Norra
Kungsvagen. Langt ner syns Gamla Lidingébrons ena landfaste. BIatt (V) ar vattenomrade
och grétt (’Th”) ar hamnomrade. Hela hamnomradet ar idag utfyllt. Ytterligare utfylinad
(omrade markerat med rétt) ar nodvandig for den kaj som behdvs for sjétransporter under
byggandet av nya bron. N&r bron &r fardig gor staden omradet till park. F6r hamnomradet
pagar planarbete for Akvatiska, ett publikt akvarium, och en ny park med strandpromenad.
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Strandskydd

Omradet omfattas idag inte av strandskydd eftersom det ingar i stadsplaner faststallda
fore 1975. Strandskydd intrader om en ny detaljplan upprattas, savida det inte upphavs
genom bestammelse i den nya planen. For planens genomférande behdver strandskydd-
et upphavas, det forslas darfor upphévas i hela planomradet. Sarskilda skal for detta ar
att omradet

e behdvs for en anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfor omradet och

e behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmént intresse som inte
kan tillgodoses utanfoér omradet.

Oversiktplan 2012 sager att det behover utredas om Gamla Lidingébron ska renoveras
alternativt ersattas med ny bro. Stadens utredningar har darefter visat att den gamla bron
behover erséttas av en ny bro som fyller samma funktioner. Detaljplanens syfte &r att
mojliggora en ny bro mellan Lidingd och Stockholm for spartrafik samt gang-, cykel-
och mopedtrafik. Den nya bron sékerstaller allménhetens kommunikation och tillgang-
lighet till och fran Lidingo.

Allmanhetens tillgang till strandomraden hindras inte av en ny bro. For planens omrade
norr om bron planeras en utfyllnad som till en borjan behdver anvéndas for byggnation
av bron. Darefter ska omradet omvandlas till en park som stéarker allmanhetens tilltrade
till strandomradet. For planens omrade s6der om bron andras anvandningen fran park
till sparvagstrafik vilket ar en anpassning till radande forhallanden och i 6verensstam-
melse med géllande jarnvégsplan. Stadens bedémning &r att allméanhetens tillganglighet
genom fri passage bast sakerstélls genom att Gamla Lidingbron ersatts av en ny bro pa
forslagen plats.

Omradet har idag begréansat varde for véaxt- och djurlivet. Beroende pa utformning av
landfastet for en ny bro kan dock battre mojligheter till spridningsvagar mellan norra
och sodra Liding0 skapas.

Mot bakgrund av att omradet idag till stora delar redan ar i ansprakstaget, att en ny bro
behovs for att langsiktigt trygga forutsattningarna for allmanhetens kommunikationer
till Liding0 och att en ny bro kan ge béttre livsvillkor for djur- och véxtlivet an idag,
anser staden att intresset av att fortsatta ta omradet i ansprak vager tyngre an strand-
skyddsintresset.

Naturreservat
Inget naturreservat berors av planen.

Jarnvéagsplan

Planomradet berdr delar av jarnvagsplan for Lidingébanan Torsvik-Gashaga brygga
som vann laga kraft 20 december 2013. Strax sdder om bron ber6r jarnvagsplanen ett
omrade som i gallande plan &r planlagt som park. For att inte jarnvagsplanen ska strida
mot gallande detaljplan &ndras anvandningen for denna del fran park till trafikomrade i
foreliggande forslag. Se ocksa Fastighetsréttsliga fragor under Genomforandefragor.
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Befintliga broar sedda norr, Lidingo till vénster och Ropsten i Stockholm till hdger. Den lagre
bron ar Gamla Lidingdbron fran 1925 for Liding6banan, cyklister och gaende. Den hogre bron
ar LidingGbron fran 1971 for biltrafik. Narmast i bild syns Norra Kungsvagen med pafartsramp
till Liding6bron och Islinge Hamnvég. Lilla Lidingébron planeras norr om (hitom) de befintliga
broarna.

Befintlig infrastruktur och markanvandning

Lidingdbron &r fran 1971 och endast avsedd for biltrafik. Den har en skyltad segelfri-
hojd pa 11,5 meter. Liding6brons korbanor ansluter i Ropsten pa hog hojd och kopplar
endast via avfartsramper till omgivningen.

Gamla Liding6bron &r avsedd for gang-, cykel och mopedtrafik samt sparvag. Utryck-
ningsfordon kan ocksa anvanda bron som reservvag i handelse av att Lidingbron inte
skulle vara framkomlig. Bron fran 1925 &r en fackverkskonstruktion av hopnitade
stalplatar. Den ar 750 meter lang och drygt 9 meter bred. Bron har ett 140 meter langt
spann pa Ropstenssidan med 5,2 meter segelfri hojd. Enligt Stockholm stads detaljplan
fran 1964 ska en passage med segelfri hojd pa minst 12,5 meter finnas mellan Ropsten
och kommungransen. En éppningsbar broklaff medgav tidigare sadan passage men
klaffen ar i dagslaget inte 6ppningsbar pa grund av att den &r i daligt skick och att det
finns risk for att den kan fastna i 6ppet lage. Liding0 stad har bett Stockholms stad att
upphava planbestammelsen om hojd i vantan pa att den nya bron fardigstalls.

P& LidingGsidan ansluter Gamla Lidingdbron till Islinge hamnvag och strandstraket som
I6per langs stora delar av sodra Lidingd. Det regionala cykelstrak som knyter ihop
Liding6 med 6vriga Stockholmsregionen gar 6ver bron. Lidingébanan gar pa bron med
enkelsparstrafik.

Pa Stockholmssidan ansluter Gamla Lidingdbron i markhojd vid vattenlinjen i Ropsten,
till Ropstensslingan, varifran gang- och cykelvégar leder vidare mot bland annat
centrala Stockholm. Lidingdbanans slutstation ligger alldeles innanfor landfastet vid
Ropsten. Stationen ar via en kort gangforbindelse sammankopplad med tunnelbanan i
Ropsten. I anslutning till stationerna ligger en bussterminal for bussar mot Lidingd. Har
finns aven infartsparkering.
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Landskapsbild

Landomradena kring Lilla Vartan ar praglade av hamnverksamhet, industrier, vagar och
bostadsomraden. Pa Lidingdsidan dominerar bostadshebyggelse och sma gronomraden.
Gamla Liding6bron och Liding6bron l6per parallellt 6ver vattnet. Séder om brofastet
finns en gronyta vid vattnet.

De befintliga broarna utgor tillsammans entrén till Liding6 for gaende, cyklister, vag-
och spartrafikanter. Omvant ar broarna ocksa entrén till den framvaxande Norra
Djurgardsstaden i Stockholm. Broarna ingar som identitetsskapande delar i bade
Liding6s och Stockholms stadsbilder, samtidigt som de ger trafikanter mojligheter att
uppleva de omgivande landskapen i bada staderna. Pa Liding6sidan behéver en ny bro
forhalla sig till vél synliga landméarken som Millesgarden, Foresta och Torsviksberget. |
brons nérhet planeras nu Akvatiska — ett publikt akvarium vid stranden strax norr om
bron.

Gamla Liding6bron har varit en del av stadsrummet i narmare 90 ar. Bron kannetecknas
framst av sitt bagspann som ar synligt éver den nyare Lidingébron. Det ar den nyare
bron for biltrafik som dominerar landskapsbilden. | 6vrigt préglas landskapsbilden av
bebyggelse, tekniska anlaggningar och vatten.

e e b lion e et T

Exempel pa mijjlié utformning av Lilla Lidingébroﬁ.

S R
S

Gestaltning av Lilla Lidingébron

Liding0 stad har beslutat att gestaltningen av Lilla Liding6bron ska hanteras inom
ramen for en totalentreprenad vilket innebdr att brons gestaltning inte hanteras i denna
detaljplan. Detaljplanen hanterar darfor enbart brons fysiska lage.

Under hosten 2014 pabdrjades arbetet med att utforma ramverket for gestaltningen som
kommer att vara en del av forfragningsunderlaget till totalentreprendéren. Arbetet har
inletts med att ta fram gestaltningsprinciper for broentreprendren att forhalla sig till i sitt
anbud. Utgangspunkten ar att kunna styra entreprendren att bygga en bro som ungefar
kan Gverensstdmma med bilden ovan.
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Alternativa korridorer for planerad bro
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Ungefarliga [agen befiniliga brosttd /

Skiss déver brofastet p& Lidingdsidan. Overst Lilla Lidingdbron med rak géng- och cykelbana
samt tva alternativa brogrenar for Lidingobanan. | mitten Gamla Liding6bron och langst
soderut Liding6bron.

Utgangspunker for gestaltningsprinciperna ar:

e Bron ska ha ett egenvarde, vél anpassat till Lidingébron och stadsbilden.

e Bron blir med sina 750 meter en av landets langsta broar. Det &r darfor viktigt att
gora passagen Over bron angendm speciellt for oskyddade trafikanter.

e Bron ska utformas med en plan och lag profil vilket gynnar framkomligheten
och sakerheten. Detta krav medfor ocksa att entreprendren inte kan bygga en for
tjock och skymmande bro om en segelfri hojd pa 5,6 meter ska klaras.

e Lilla Lidingobron bor std i samklang med Lidingobron for att skapa harmoni
med denna. | huvudsak ska samma stddindelning och en kontinuerlig utformning
viljas.

Stadens arbete med gestaltningsprinciper for Lilla Lidingébron kommer att kunna foljas
pa broprojektets webbplats. Det &r angelaget att utforma gestaltningsprinciperna sa att
de leder till en vacker bro utan att driva kostnader eller blockera smarta I6sningar.
Broprojektet kommer att vara lyhort for synpunkter fran saval brobyggare som andra
intressenter i projektet.

Under varen-sommaren 2015 kommer gestaltningsprinciperna att slutligt sammanstéllas
for att sedan utgora ett beslutsunderlag for kommunstyrelsens investeringsbeslut som
planeras till hosten 2015. Nar upphandlingen av entreprendr darefter paborjas ar mojlig-
heterna till paverkan begransad. Den entreprendr som har den mest kostnadseffektiva
I6sningen kombinerat med en god utformning kommer att vinna upphandlingen. Det
kommer vara ett krav i upphandlingen att entreprendren i sin organisation har arkitekt-
kompetens for gestaltning av broar.

Entreprenctren tar sedan fram detaljerade ritningar som granskas av staden. Darefter
paborjas byggandet av bron. Enligt tidplanen sker detta under 2017 och bron star klar ar
2020.

Tillganglighet

Gamla Liding6bron har ett hogt varde for spar-, gang-, cykel- och mopedtrafik som
enda mojliga fardvéagen for dessa trafikslag mellan Lidingd och Stockholm. Bron &r
avgorande for manniskors vardagsliv och underlattar for dem att ta sig mellan bostad,
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arbetsplats och fritidsaktiviteter. Den minskar pa sa vis den naturliga barriar som Lilla
Vaértan utgor. Gamla Liding6bron saknar hojdskillnader, vilket underlattar for cyklister
och gaende att passera 6ver bron. Darmed ar den dven anpassad for personer med
hjalpmedel sasom barnvagn eller rullstol.

Trafik i motsatt riktning delar samma bana, vilket paverkar trygghet och tillganglighet
negativt. Sedan 2004 da klaffen plomberades har gang- och cykeltrafikanter inte behovt
vanta vid brodppning, vilket har okat tillganglighet, framkomlighet, trafiksakerhet och

trygghet.

Bade i Ropsten och pa Lidingo6 ansluter gang- och cykeltrafikanter till Gamla
Liding6bron pa markniva. Omradena i anslutning till bron kan upplevas som &dsliga
och otrygga under dygnets morka timmar, da det inte finns bostader eller verksamheter
som bidrar med folkliv utanfor kontorstid.

Gamla Lidingdbron utgor hinder for viss sjotrafik eftersom den segelfria hojden
begrénsar mojligheten for hogre fartyg att passera under Lidingébroarna. Alternativa
fardvégar finns.

En modernisering av Lidingobanan paborjades under 2013, bland annat tillganglighets-
anpassades hallplatserna langs strackan. Under rusningstid ska banan klara fem-
minuterstrafik. En sammankoppling mellan Lidingdbanan och Sparvég City i Ropsten
planeras. Det mojliggor att utan byte resa fran Lidingo till centrala Stockholm.

Den nya bron med anslutningar till omgivande omraden ska uppfylla krav pa tillgang-
lighet for personer med funktionshinder och innebéra dkad framkomlighet och sakerhet
for gang-, cykel och mopedtrafik mellan Lidingd och Stockholm. Lilla Liding6bron
foreslas darfor utformas som en fast 1ag bro med en segelfri hojd pa 5,6 meter, med latt
lutning om hogst 1 %. Den segelfria hdjden innebar att pendlingsbatar kan passera
under bron. Storre batar, till exempel segelbatar, far daremot ta vagen runt 6n.

Kulturmiljo

Under aren 1803-1971 har totalt fem broar byggts mellan Liding6 och Stockholm, varav
de fyra senaste har gatt mellan Torsvik och Ropsten. Gamla Liding6bron togs i trafik
1925. Bron hade da ett korfalt for person- och lastbilar samt dubbla jarnvagsspar, en
linje till norra Lidingd och en linje till s6dra Lidingd, dar bland annat varor fran
industrier till och fran Lidingd kunde fraktas.

Gamla Lidingobron kan anses ha ett visst kulturhistoriskt varde eftersom den ar
representativ for en viss epok. Den symboliserar en tid av Stockholms och Lidingos
expansion och var den forsta bron mellan Lidingé och Stockholm som var grundlagd.
Den har dven ett pedagogiskt varde och ar en dokumentation av avancerad ingenjors-
konst fran i borjan av 1900-talet. Nar bron rivs forsvinner dessa varden.

Lidingdbanan har funnits sedan 1914 och har under aren haft olika strackningar. Ur
kulturhistoriskt perspektiv &r det viktigt att Liding6banan dven i framtiden ar i bruk och
utvecklas. Den vantpaviljong i tra, uppford ar 1925, vid Gamla Liding6brons faste mot
Liding6 har kvar sin ursprungliga karaktér och utpekas som kulturhistoriskt vardefull i
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kulturmiljoprogrammet for Lidingd. Staden avser att bevara och flytta véantpaviljongen.
En ny placering ska finnas innan Gamla Liding6bron tas bort.

Miljon vid Torsvik kannetecknas av vaginfrastruktur som sammanfor trafikanter fran
olika delar av Lidingd, omradet ar inte noterat som nagon kulturhistorisk miljo.

Natur

Vaxt- och djurliv

| Lilla Vartan har bottenfaunan 6kat nagot sedan 1970-talet. Det finns ett trettiotal
fiskarter i Lilla Vartan och vintertid &r fjarden betydelsefull for till exempel svanar och
dykander. Stromming har sin lekplats under Lidingébron och pé varen ar det stora
mangder stromming i omradet. Uppvéaxtomrade for gos och lekomrade for abborre finns
ocksa inom ett omrade i Lilla Vartan. Fisk fran Lilla Vartan innehaller stora mangder
miljogifter. Inget yrkesfiske forekommer i Lilla Vartan pa grund av hég kvicksilverhalt
i fisken.

Det finns idag inget gronstrak som ger mojlighet for djur att passera hela vagen under
Liding6broarna langs med vattnet. Det finns potential for att forbattra spridningsmdojlig-
heterna for djurlivet.

Geotekniska forhallanden

Lilla Vartan &r en svacka i berggrunden. Enligt berggrundskarta fran SGU, Sverige
geologiska undersokning, gar en sprod deformationszon langs Lilla Vartan, darav det
stora djupet ner till berg. Deformationszonen kan vara en forkastning eller sprickzon,
det vill saga sprickigt berg med relativt lag kvalitet. Det kan forvantas att bergkvaliteten
ar som sédmst i de djupaste partierna.

Utifran beskrivningar och ritningar i arkivmaterial bestar sjobotten vid Gamla
Liding6bron av ett maktigt lager lera. Lerans maktighet uppges vara mellan cirka 10 och
40 meter, som storst vid bagspannet. Leran underlagras av moran, som enligt
arkivmaterial fran 1920-talet &r mellan nagra decimeter upp till flera meter.

Fororenad mark

Sedimentundersokningar langs den planerade strackningen for Lilla Lidingébron visar
att sedimenten innehaller hoga eller mycket hdga halter av tungmetaller kadmium,
koppar , kvicksilver , bly och zink och miljégifterna PAH och PCB. Sammantaget
innebdr analysresultaten att sedimenten ar férorenade dér den nya bron planeras .

Halterna av alifatiska kolvaten ar hoga i vissa delar av Lilla Vartan. Detta speglar
belastningen av olja fran den omfattande oljehantering som har pagatt och fortfarande
pagar inom Lilla Vartans paverkansomrade.

Markfororeningar finns i ett omrade sdder om LidingGbrons landfaste pa Lidingo dar
det fran sekelskiftet 1900 till slutet av 1960-talet har legat motorbatsvarv, mekanisk
verkstad och bradgard under olika tidsperioder. Omradet har riskklass 1, som &r den
hogsta riskklassen. Lidingd stad haller pa att utreda féroreningsinnehallet och vidare
hantering av fororeningarna. Omradet berors inte direkt av brobygget.
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Risk for hoga vattenstand

Medelvattenstandet for Lilla Vartan ar cirka + 0,1 meter 6ver havet (RH2000). Lilla
Lidingdbron kommer att ha i stort sett samma segelfria hojd for fritidsbatar som Gamla
Liding6bron eftersom broklaffen har varit stingd sedan 2004. Den segelfria hdjden har
hojts med 0,4 meter for att kompensera for de vattennivahojningar som vantas under
den nya brons livstid

Fornlamningar

Négra kanda fornminnen finns inte inom planomradet. Om fornlamningar, som inte
tidigare varit kanda, skulle patraffas vid gravning eller annat arbete, foreligger anmal-
ningsplikt enligt fornminneslagen. Ytterligare information om fornldmningar i vatten
finns att lasa i ansokan for vattenverksamheten. De vrak som lokaliserats i omradet ar
inte fornlamningar.

Friytor

Rekreation

Omradet har mattligt rekreationsvarde, for bade land och vatten. Det finns goda
forutsattningar for rekreation och friluftsliv med avseende pa tillganglighet och
upplevelser via gang- och cykelstrak. Vid strandkanten av Lidingo finns det
promenadstrak med vy ut éver Lilla Vartan. Gamla Lidingbron fungerar som cykel-,
och promenadsstrak mellan Liding6 och Stockholm. Omradets vattentillgang har dven
en visuell betydelse for rekreationen.

Ett trettiotal batklubbar finns i omradet kring Liding6, Brunnsviken-Edsviken,
Stocksund samt kuststrackan Djursholm-Viggbyholm. Det finns &ven kanotklubbar i
omradet. Segeltavlingen "Lidingd runt” dger rum en gang om aret sedan 1950-talet.
Starten ar vid Foresta/Millesgarden séder om Lidingébroarna med malgang norr om
Liding6broarna vid gamla Torsviks fyr. Nyttjande av vattenomradet under bron &r idag
begransat for hogre fritidsbatar pa grund av Gamla Lidingobrons segelfria hojd.

Sjovagen under Lidingdbroarna upphorde att vara allman farled 1988. En reguljar
batlinje mellan Ropsten och Storholmsdarna passerar under bron. Yrkesméssigt fiske
forekommer inte i fjarden pa grund av att kvicksilverhalten ar hog i fisken i omradet,
men sportfiske ar populért i de norra delarna av Lilla Vartan och forekommer dven fran
Gamla Liding6bron.

Naturmiljo

Soder om broféstet pa Lidingo finns en gronyta vid vattnet, den paverkas dock inte av
planférslaget.

Vattenomraden

Nastan hela planomradet utgors av Lilla Vartan. Lilla Vartan hor till Stockholms inre
skargard och stracker sig mellan Liding6 och Stockholm och avgransas av Stocksund i
norr och Nacka i soder.
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Vattenkvalitet

Lilla Vartan har paverkats starkt av manskliga aktiviteter sedan lang tid. Lite mindre &n
halva avrinningsomradet upptas av bebyggelse och resterande &r naturmark. Vattnet
paverkas av bland annat utslapp av renat avloppsvatten fran Henriksdals och Bromma
reningsverk, in- och utloppsledningar till virmepumpanléggningen i Ropsten och dag-
vatten fran broarna till Lidingd. Dessutom trafikeras Lilla Vartan av kryssningsfartyg,
arbetsbatar och gas-/oljefartyg till och fran Vartahamnen och Frihamnen.

De mest patagliga miljoproblemen &r évergodning och forekomst av miljogifter.
Fosforhalten varierar mellan hog och extremt hog. Kvave- och klorofyllhalterna ar
extremt hoga. Se ocksa Miljokvalitetsnormer under rubriken Stérningar och risker. Lilla
Vartan anvénds inte som dricksvattentékt.

Vattendjup

Lilla Vartan har ett ungefarligt medeldjup pa 20 meter med nagot djupare vatten i sydost
och nagot grundare i nordvast. Tvarsnittet i Lilla Vartan, dar Lidingbroarna ligger, ar
drygt 700 meter brett med ett maxdjup pa 24 meter och ett medeldjup cirka 17 meter. |
projektet Lilla Liding6bron genomfordes en bottenscanning 2014. Matningarna visade
att strandkanten i sydvast sluttar kraftigt (10 grader) ned till en djuphala pa 21,7 meter
for att sedan ater grunda upp till 14-16 meter halvvags over till Liding6. Efter hojdrygg-
en sluttar det ater ned till 20 meters djup innan en kraftig lutning (cirka 38 grader) upp
pa land.

Vattenstromningar

Vattnet strommar i bada riktningarna i Lilla Vartan. Stromhastigheten &ar generellt
mycket lag och Gverstiger séllan 10 centimeter per sekund. Det strommar ungefar lika
mycket i sydlig riktning som i nordlig riktning. Den radande flodesriktningen ar dock
fran Slussen och ut mot havet. Den berdknade vattenomséttningstiden i Lilla Vartan ar
beraknat till cirka 50 dagar.
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Gator och trafik

Lidingo har fa arbetsplatser sett till antalet invanare, darfor ar arbetspendling till andra
kommuner viktig. Totalt sker cirka 74 000 resor 6ver Liding6broarna varje dygn,
medréknat bil, buss, Lidingébanan, cykel och gang. Idag sker arbetspendlingen i mycket
hog grad med bil samt via kollektivt resande med tunnelbana eller buss fran Ropsten.

Gatunat, gang-, cykel- och mopedtrafik

Under senare ar har andelen cykelresor okat pa Lidingd. Storst har 6kningen varit for
resor inom Lidingd, men aven cykelresor ut fran Liding6 har 6kat. Denna trend ligger i
linje med Liding0 stads arbete for att 6ka antalet resor med gang-, cykel- och kollektiv-
trafik och med utvecklingen i lanet i vrigt.
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Cykelvagnatet pa Lidingd som det ar tankt till ar 2020. Kalla: Trafikplan Lidingo stad, 2014.
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Fran broféstet pa Liding0 gar ett regionalt gang- och cykelstrak utmed Islinge Hamnvag
och Norra Kungsvagen mot Lidingds norra och norddstra delar. Mot centrala Lidingd
och Torsvik stacker sig en cykelbana i gata upp langs Islinge Hamnvég. Osterut fran
brofastet foljer cykelstraket LidingGbanan mot Baggeby.

Fran broféstet i Ropsten stracker sig ett regionalt cykelstrak norrut mot Norra
Djurgarden och fortsétter sedan vidare till Stockholms universitet och Danderyds
kommun. Sdderut langs Gasverksvégen och Norra Hamnvégen stréacker sig ytterligare
ett regionalt cykelstrak som fortsatter mot Norra Djurgardsstaden och vidare till
Stockholm City.
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Mopeder Klass 11 tillats kdra pa cykelbanorna. Moped klass | ar hanvisade till vagar.
Liding6bron (vagbron) har en hastighetsbegransning pa 70 km/h, vilket innebér att
trafikmiljon inte ar lamplig for mopeder av nagon klass. Detta har till foljd att aven
mopeder klass | idag trafikerar Gamla Liding6bron, trots att det inte &r tillatet.

3.9m o 7.4m

1.5m X //

3.5m

Foreslagen sektion for Lilla Lidingdbron. Enkelspar for Lidingébanan, dubbla kérfalt for cykel-
och mopedtrafik i bada riktningarna samt avskild gadngbana.

Den nya bron planeras for en bredare gangbana an idag och med dubbla korfalt for
cykel och moped. Hur befintligt gang- och cykelvagnét kopplas till den nya bron utreds
for nérvarande.

Kollektivtrafik

Liding6banan trafikerar idag Gamla Lidingbron. For narvarande pagar en upprustning
och modernisering av banan. Trafiken kommer att flyttas Gver till Lilla Lidingdbron nar
den star klar ar 2020. Liksom idag planeras endast enkelspar vilket Stockholms lans
landstings trafikférvaltning har bedémt som tillrackligt. Detaljplanen utgér dock inget
hinder for dubbelspar. Den nya bron samordnas med utvecklingen av Norra Djurgards-
staden och med en framtida hopkoppling av Lidingbanan och Sparvag City. Forslaget
omojliggor inte en framtida forlangning av tunnelbanan pa ytterligare en bro dver Lilla
Vartan.

Pendelbatlinjen mellan Ropsten och Storholmsodarna har idag sin brygga séder om
Liding6broarna och gar darfor under broarna. Langre soderut i Frihamnen finns en
brygga for pendelbatlinjen Sjovagen som trafikerar Dalénum, Nacka och Stockholm.
Den batlinjen passerar inte under Liding6broarna.
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Teknisk forsorjning

El
Kraftforsorjning till den nya bron planeras att ske fran befintligt elskap pa Lidingdsidan.

Dagvatten
Liding0s stads dagvattenpolicy syftar till att endast dagvatten med naturliga bakgrunds-
halter av olika &mnen ska tillforas yt- och grundvattenrecipienter samtidigt som den
lokala, naturliga vattenbalansen ska behallas. Detta ska nas genom, bland annat, att:
e Dagvattensystem utformas sa att féroreningar avskiljs innan dagvattnet nar
recipient.
e Den naturliga vattenbalansen inte paverkas negativt av den fysiska planeringen.
e Dagvatten som nar kustvattnen, sjoar eller vattendrag har sadan kvalitet att det
inte forsvarar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer.

For Lilla Lidingdbron bedéms dagvattnet vara sa pass rent att det kan slappas ut direkt i
Lilla Vartan.

Storningar och risker

Buller

Enligt trafikbullerutredning

(Ramboll, 2008) &r omradet
bullerstort av vagtrafiken pa
Liding6bron.

dB{A} FRIFALT

70

65

Spartrafiken pa Gamla
Liding6bron stangdes av
sommaren 2013 for Lid-
ing6banans modernisering.
Den vagntyp som trafikerade
banan innan avstangningen
gav ett signifikant bidrag av
buller till ljudmiljén i om-
radet runt Ropsten och
broféastena pa Lidingdsidan.

s

50

il
Figur 6. Ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik pa Lidingsbron (Ramball 2008)°

Nar spartrafiken Gver bron ater tas i drift kommer en ny vagnstyp att brukas. Den nya
vagntypen har kraftigt forbattrade ljudegenskaper som gér att ljudnivaerna forvantas ge
cirka 16 decibel lagre ljudalstring &n den tidigare modellen.
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Figur 5. Ekviunalanta ljudnivaer idag med vagn A30B och med prognosticerad framtida trafik och
vagn A32 enligt bullerutredning fér Lidingtbanan

Farligt gods

Liding6bron ar sekundar transportled for farligt gods. Endast brandfarliga vétskor
transporteras pa bron. | aktuellt planomrade &r det cirka 70 m mellan Lilla Lidingébron
och Liding6bron. Pa detta avstand bedoms inte stralningsnivan fran en stor pélbrand
vara tillrackligt stor for att personers liv ska vara i fara. Lilla Liding6bron placeras
langre fran farligt godsleden jamfort med idag, vilket ar positivt ur risksynpunkt. Med
hansyn till avstand mellan broarna bedéms inte farligt gods-leden paverka Lilla
Liding6bron ndmnvaért ur risksynpunkt.

Radon
Berggrunden pa Lidingd klassas som normalriskmark betraffande radon.

Trafiksdkerhet

Den nya bron ges hogre racken och béttre trafiksakerhet. Sparvagnstrafik kommer att
uppforas pa Lilla Liding6bron invid cykel-/moped- och gangbanan. Spartrafiken korsar
inte cykel-/moped- och gangbanan inom detaljplanen utan &r helt separerad fran évrig
trafik.

Tagtrafiken ar helt separerad fran 6vrig trafik och sannolikheten for ursparning/olycka
bedoms som lag. Sparralsen kommer att forses med skyddsral vars syfte ar att motverka
en ursparning genom att halla kvar taget pa banvallen. Det kommer dven att byggas en
skyddsbarriar vilken minskar sannolikheten for att personer pa gangbanan tar sig in pa
sparomradet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststallts av regeringen for utomhusluft, vatten och
buller for att forebygga eller atgarda miljoproblem inom dessa omraden. Normerna ar
styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen. De flesta miljokvalitetsnormerna baseras pa
krav i olika direktiv inom EU.
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Luftkvaliteten pa Lidingo ar enligt miljokvalitetsnormerna for luft forhallandevis god.
Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid dverskrids inte nagonstans pa on, varken raknat
som arsmedelvarde eller som dygnsmedelvérde. Inte heller miljokvalitetsnormerna for
partiklar dverskrids.

Lilla Vartan har mattligt god ekologisk status och klassificeras som ett kraftigt
modifierat vatten pa grund av den paverkan som féljer av olika hamnverksamheter i
vattenomradet. Risken for att Lilla Vartan inte ska uppna god ekologisk status till 2015
beddms som stor. Lilla VVartan uppnar inte god kemisk status pa grund av forhojda
varden av tungmetaller och andra miljogifter. Risken &r stor att vattenférekomsten inte
kommer na god kemisk status till 2015.

Omradet kring Liding6broarna &r kraftigt paverkat av buller fran trafik, men &ven fran
andra ljudkallor. Utredningar visar att det samlade bullret vid Lidingébroarna paverkar
narliggande bostader, dar ljudnivaer 6ver Naturvardsverkets riktlinjer uppmatts.

Konsekvenser av planens genomférande

| den for planen framtagna PM-Beskrivning av konsekvenser for miljon, konstateras
sammanfattningsvis att Lilla Liding6bron utformas, likt Gamla Lidingdbron, som en lag
bro norr om Liding6bron. Den nya bron blir inte 6ppningsbar vilket inneb&r samma
forhallanden som Gamla Liding6bron haft sedan 2004 da klaffen plomberades pa grund
av tekniska problem.

Jamfort med nuldget beddms detaljplanens konsekvenser for vatten, naturmiljo,
spartrafik, gang-, cykel- och mopedtrafik, rekreation och friluftsliv med avseende pa
gang och cykel, landskapsbild och kulturmiljé vara obefintliga jamfort med nuléaget.
Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv (fritidsbatar och sjétrafik) blir sma och
positiva eftersom att 6kningen med 0,4 meter sakerstaller den segelfria h6jden under
brons hela livstid jamfért med nuldget. Konsekvenser for boendemiljon blir lite positiv
eftersom den nya bron bidrar till mindre luftféroreningar och buller.

Vérdet av den nya brons utformning blir mycket stort. En lag fast bro ger god tillgang-
lighet, framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for alla trafikslag som ror sig dver
bron med eller utan funktionshinder. Tillgdngligheten for kommersiell sjétrafik och
fritidsbatar ar begransad bade i nulaget och da Lilla Liding6bron é&r i drift. Sjotrafiken
bedoms paverkas mer negativt an fritidsbatar eftersom den nya bron begréansar
mojligheten till framtida utveckling av sjotrafiken under Lidingébroarna. Den nya bron
far stor positiv konsekvens med avseende pa trafiksakerhet och trygghet for alla som gar
eller reser Gver bron.

Den nya detaljplanen beddms inte sta i konflikt med eller forsvara mojligheten att uppna
gallande miljomal, miljokvalitetsnormer, éversiktsplaner och ar forenlig med bestam-
melserna i 3 kap. miljobalken avseende lamplig anvandning av mark- och vatten-
resurser. Lilla Lidingdbron innebér att nationella, regionala och lokala mal, som syftar
till att minska miljopaverkan, framjas genom att sparbunden kollektivtrafik samt gang-
och cykeltrafik 6kar.
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Administrativa fragor

Bygglovsplikt

Bygglovsplikten behalls pa den niva plan- och bygglagen anger fér omraden inom
detaljplan. For broar krévs dock inget bygglov.

Genomférandefragor

Genomfdrandetid

Planens genomforandetid ar fem ar fran den dag planen vinner laga kraft. Andras eller
upphavs planen under genomférandetiden har fastighetségare rétt till ersattning for den
skada denne fororsakas. Efter genomforandetiden fortsétter detaljplanen att galla men
andras eller upphévs planen finns det ingen rétt till ersattning for eventuella byggratter
som gatt forlorade.

Organisatoriska fragor
Huvudmannaskap och ansvarsfdrdelning

Staden ar huvudman for allmanna platser inom planomradet. Staden ansvarar for
utbyggnad samt framtida drift och underhall av bron.

Avtal

For detaljplanenens genomforande ska avtal med Stockholms stad traffas som reglerar
kostnader och ansvar for genomférandet. Avtal behover ocksa tecknas med Stockholms
l&ns landstings trafikforvaltning och med berdrda anldggnings- och ledningségare innan
arbetet paborjas.

Ekonomiska fragor
Kostnader

Kommunfullmaktige i Lidingo stad har i sitt inriktningsbeslut fran oktober 2014
beslutat att faststalla en budget for projektet pa 550 Mkr i 2014 ars penningvérde.

Drift- och underhallskostnader
Stadens kostnader for drift och underhall forvantas bli betydligt lagre for den nya Lilla

Liding6bron &n for den befintliga Gamla Lidingobron.

Detaljplanekostnader
Stockholms stads kostnader for planarbete debiteras Liding6 stad enligt planavtal.
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Ovriga kostnader

Kostnader for ersattningstrafik vid nédvandiga avstangningar i samband med brobygget
utreds separat.

Tekniska fragor
Tekniska undersékningar

En markteknisk undersokningsrapport har upprattats baserad pa sjomatningar,
borrningar och provtagningar. Befintliga anlaggningar kartlaggs och méts in infor
upphandlingen.

Tekniska anlaggningar
Dagvattnet bedoms vara sa pass rent att det kan slappas ut direkt i Lilla Vartan.

Skydd mot olyckor

Pa bron kommer en skyddsbarriar att finnas mellan Liding6banans spar och gang- och
cykelbanan.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetsplan och fastighetsbildningsatgarder

Fastighetsplan uppréttas inte. Nybildning och ombildning av fastigheter inom plan-
omradet sker genom initiativ av exploatoren.
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thsnitt ur jarnvaésplan for Lidingtbanan.

For att jarnvagsplan for Lidingébanan Torsvik-Gashaga brygga ska Gverensstamma med
detaljplaner behover ett omrade om cirka 200 kvadratmeter sydost om Lidingébron
andra anvandning fran “Park” till ”Sparvagstrafik”. Omradet omfattar del av fastigheten
Liding0 8:78 som &gs av staden och hela fastigheten Liding6 8:94 som dgs av AB Stor-
stockholms Lokaltrafik (SL). Efter att detaljplanen vunnit laga kraft kan staden och SL
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traffa Gverenskommelse om markforvarv med syfte att ge SL aganderatt for den mark
som behovs for Lidingdbanan. Overenskommelsen ligger sedan till grund for
Lantmateriets beslut om fastighetsreglering.

For uppforande av Lilla Lidingobron &r inga fastighetshildningsatgarder inom planom-
radet nodvandiga. For sparvagstrafik kan fastighetshildningsfragor bli aktuella.

Inom planomradet finns vattenomrade som inte &r fastighetsbestamt. I grundkartan kan
man se fastighetsgranser ut i vattnet. Dessa granser visar att vatten tillhor fastigheten
men att en exakt gréns inte ar utredd. Granserna ut i vattnet visar den mest troliga rikt-
ningen ut i vattnet (milj6- och stadsbyggnadskontorets tolkning). Om grénserna i vattnet
ska bestdammas kravs en fastighetsbestdmning. Dessa grénser utgdrs av grénsen, dels i
norr mellan Liding6 7:71 och 8:90, dels sdder om bron mellan 8:78 och 8:90, dels i
soder mellan 8:78 och 8:87. Kontorets bedémning &r att de delar av planomradet som
omfattar vattenomraden ligger inom fastigheten Liding6 8:90.

Gemensamhetsanlaggningar, servitut och ledningsratter

Inga gemensamhetsanlaggningar, servitut eller nya ledningsratter ar forutsatta i planen.
For befintlig kraftleding i Liding6bron finns en ledningsratt som kvarstar. Planférslaget
bedoms inte paverka ledningsratten.

Avgifter och taxor
Bygglov, bygganmalan och planavgift

For bygglov och bygganmalan erlaggs avgifter enligt taxa for miljo- och stadsbyggnads-
namndens verksamhet. Planavtal har uppréttats varfér planavgift enligt taxa inte tas ut.

Lantmateriforrattning
For atgarder som utfors av Lantmateriet erlaggs avgift enligt lantméteritaxan.

Utredningar

Till planen hér PM — Beskrivning av konsekvenser for miljon (Tyréns) och Risk-PM
(Brandkonsulten).
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Medverkande tjansteman

Detaljplanen har upprattats pa uppdrag av Liding0 stads tekniska forvaltning. Planhand-
lingarna har tagits fram av Tony Andersson, WSP Sverige AB. Fran Lidingo stad har
bland andra féljande tjansteman medverkat:

Jan Werner, projektledare

Agneta Tarandi, bygglovchef

Jerker ldestam Almquist, ekolog
Camilla Engstrom, planarkitekt

Stina Boklund, exploateringsingenjor

Miljo- och stadsbyggnadskontoret

Malin Lindqvist Peter Bergqvist
Planchef Planhandl&ggare
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