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INLEDNING

Pa uppdrag av Lidingd stad har AIX Arkitekter

AB utfort en kulturhistorisk vardering av Gamla
Lidingdbron mellan Torsvik och Ropsten. Arbetet
ar gjort i samband med stadsutvecklingsprojektet
for omradet Torsviks/Centrum i Lidingd som syftar
till att skapa en blandad stadsdel med betydligt
hdgre exploatering &n idag. | arbetet ingar en
dversyn av vagnatet dar underhall av Gamla
Lidingdbron ar en del. Denna rapport &r en frista-
ende handling som férutsattnings|ést beskriver
brons historia och kulturhistoriska varde. Den kul-
turhistoriska vérderingen baseras pa bedémnings-
kriterier utarbetade av Vagverket och Banverket i

ik S OBJEKT:
; Gamla Lidingdbron
BESTALLARE:

Lidingd stad

Tekniska kontoret genom
Miljoé- och stadsbyggnad
181 82 Lidings
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Ingela Isaksson

N, " ANTIKVARIE:
S AIX Arkitekter AB
"""""" - Hudiksvallsgatan 8

: g A ol 113 30 Stockholm
et ¥ Tel, 08-690 29 00

Kontaktperson:
Sara Héglund

samband med deras arbete med en Nationell plan
fér bevarandevéarda broar frdn 2005. Historiken
har skrivits av byggnadsantikvarie Sara Hoéglund
pa AlX Arkitekter AB och den kulturhistoriska
varderingen har gjort i ett samarbete mellan
undertecknad och byggnadsantikvarie Sven Olof
Ahlberg pa foretaget Kulturbyggnadsbyran.

Stockholm 2011-12-28

Sara Hoglund
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BESKRIVNING

Gamla Lidingdbron gar 6ver Lilla Vartan fran
Torsvik till Ropsten. Bron &r 750 m lang men
eftersom den delar sig, ursprungligen for de tva
Lidingdbanorna, &r den sammanlagda brolangden
cirka 825 m. Underbyggnaden bestar av 17
mellanstdd och tre landfasten. Den &r byggd pa
rorpalar med skal av antingen jarn eller armerad
betong som efter nedslagning fyllts med betong.
Palarna star pa fast sjébotten. Brons éverbyggnad
ar helt konstruerad av stal med nitade férband. For
att undvika grundlaggning pa det djupaste stallet
har bron ett 140 m brett bagspann, ett fackverk
av stal. Bron var ursprungligen 6ppningsbar med
en cirka 28 m |ang klaff ndra Ropstens brofaste.
Klaffen ar konstruerad med motvikten férlagd
dver brobanan enligt brokonstruktéren J B Strauss
konstruktion.

Bron byggdes fran borjan som en dubbelspérig
jarnvags- och landsvégsbro. Den gjordes 9,1 m
bred med en 6,7 m bred kérbana fér biltrafik med
jarnvagsrals samt tva gdngbanor om 1,2 m. Bron
hade dimensionerats for godstrafik mellan Liding®
och Vértan. Dessutom kérdes bada Lidingébanorna
tag Gver bron och den sparbundna trafiken samsa-
des med bilar, cyklar och fotgangare. |dag nyttjas
bron endast for Lidingbanan samt gang och
cykelftrafik.

KULTURHISTORISK VARDEBESKRIVNING
GAMLA LIDINGGBRON

HISTORIK

Liding6s forsta fasta forbindelse med Stockholm
var en flottbro som byggdes 1802-1803 och gick
mellan Larsberg till Kaknas.! Bron var Stockholms
langsta flottbro pd 750 meter. Nar Vartahamnen
anlades |&g bron i vagen och Stockholm léste in
bron och den ersattes med en bro mellan Ropsten
och Torsvik. Denna andra flottbro byggdes 1883-
1884.2 Av sikerhetsskal begransades hastigheten
till 10 km/tim for bilar och 6 km/tim f6r lastbilar.
Bron kunde bara fordon upp till tre ton vilket
hindrade sparvagnarna fran att kéra pa bron. Nagra
ar efter att Norra Lidingobanan startat sin trafik
1907 skaffade bolaget tva farjor som sparvagnen
kunde kéra upp pa. Vagnoverfarjningen av norra
Lidingdbanans tag pagick 1909-1914.

Nar allt fler invanare flyttade till Lidingd under
1900-talets forsta decennium uppstod ett behov
av en fast jarnvagsbro. Det var bade nya arbetstill-
fallen och framvaxten av villastadder som medforde
en efterfrdgan pa battre férbindelser. Som mest
fanns tre koncessionsanstkningar for att fa bygga
en bro. Striden stod mellan Stockholms stad och
Lidingd képing men aven inom 6n tog de bada
trafikbolagen initiativ till att séka koncession. Det

1 Wedberg, 1925
2 Sédra Lidingébanan, 1986 (Ankarberg)

GAMLA OCH NYA LIDINGGBRON, 2011.
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fedde till att Kungl. Maj:t avslog samtliga ansok-
ningar. Trots avslaget fortsatte underhandlingarna
metlan Stockholm och Lidingd och 1916 traffades
ett avtal om brobygge och framtida férvaltning.
Tva &r senare gav Kungl. Maj:t ratt att bygga bron
och tillhdrande jarnvag till sparsystemet i Vartan.

Lidingdbrostyrelsen bildades fér att driva projektet.

| november 1917 pabérjades arbetet med

Gamla Lidingdbron som skulle bli en betongbro.
Entreprendr var en sammanslutning mellan
Christiani & Nielsen och NC Monberg tillsammans
med Skanska Cementgjuteriet. Redan fran bérjan
insdg man svarigheten med att bygga en s lang
bro med komplicerad grundiaggning och darfor
anlitades de mest erfarna brobyggarna i Sverige
och Danmark. Eftersom brobygget pabérjades nar
forsta varidskriget pagick 6kade priset pa bygg-
nadsmaterialet Iangt 6ver budget. Dessutom var

det svart och dyrt med arbetskraft och |&ngvariga
strejker férekom. Arbetstakten sanktes i juni 1921
nar kostanden var pa vag att 6ka langt éver budget
och Lidingdbrostyrelsen dvervagde att andra déver-
byggnadens konstruktion. Efter kriget var priset

pa stal rekordlagt medan arbetskraften blev annu
dyrare. Fordyringarna som varit och mdjligheten att
bygga en stalbro gjorde att brostyrelsen upphavde
kontraktet med den forsta entreprendren. Nya
anbud togs in for en stalbro och av de 20 anbuden
valdes ett anbud pa en rérpalbro som bedomdes
vara det mest férdelaktiga alternativet. Det dittills
utférda byggnadsarbetet och en specialkonstruerad
palkran kunde anvédndas i det fortsatta arbetet.

Ett konsortium kontrakterades dar flera tyska
féretag ingick och byggnadstakten tkades igen i
november 1921. Det oroliga laget i mellankrigs-
tidens Europa fortsatte att férsvara arbetet. Den
tyska stalindustrin paverkades av den s kallade

Brostad @ @ &

Natariscring
“Fasker som upphisn 0
hontohfalidisan och

Tjunpunidarn

IAHGDVY® ®

Géngbanchonsoler och rbcke € visode

] | o
—— 43500 _ b paver 1S g

Skematick skiss over logren ,<

(D) ® ® ®

Norm kunon

" T 2it i
‘“’Q Hra ey (B T
M balk nj &
T MindiBeband Yy

- Brammsiabond &

1 I
Wesoa Mk P N koo e

7S =+ - £ = = =

Brostsd © I ] L} 5 5

= = =
‘\\ [} n B n
T Nams 0 1 o "oy —XT

fast e
= e:liqf.q-"(RuHaqer)
1 PRender

Nya Liding6bron; &versiktsritning med spannindelning.

GAMLA LIDINGGBRON MED "OVERSIKTSRITNING MED SPANNINDELNING”. ILLUSTRATION FRAN BOKEN NYA LIDINGOBRON FRAN 1928

KULTURHISTORISK VARDEBESKRIVNING SIDA 2

GAMLA LIDINGOBRON



WWW.AIX.SE

W 11 peren
Istings _/ Lidirngéa

R

sz

RS A S ST o g R

e T T ol T il - B S TS
. - 13 34

Nya Lidingobron; siluationsplan.

SITUATIONSPLAN GVER BRON OCH BROFASTENA. ILLUSTRATION FRAN BOKEN NYA LIDINGOBRON FRAN 1928

Ruhrockupationen 1923 da Fransk - Belgiska trup-
per intog Ruhromradet. Bygget paverkades aven av
en facklig konflikt btand elmontérer.

Under 1800-talet hade England dominerat som
brobyggare i Europa® och metoden att fylla stalror
med betong kom fran England. Under 1920-talet
blev Tyskland den ledande nationen fér stal- och
betongbroar.

I Liding6brostyrelsen fanns flera mé&n som &ven var
inblandade i andra samtida svenska broprojekt.
Ordféranden Vilhelm F Hansen var delaktig i byg-
get av kiaffbron over Trollhattekanal i Vanersborg
som uppfordes 1917. Klaffbron i Vanersborg ar av
samma typ som Liding6brons klaff med motvikt
Over kérbanan. Det ar en konstruktion av den tysk-
amerikansk brokonstruktéren Joseph Baermann
Strauss som bland annat ritat Golden Gate-bron i

3 St Eriks arsbok, 1982
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San Francisco. Aven Danvikstulisbron fran 1922
har en klaff av Strauss typ med motvikten dver
kérbanan. Klaffen i Gamla lidingébron tillverkades
i tyska Gustavsburg.

Professor H Kreiiger satt ocksd i Liding6bro-
styrelsen och han kom senare dven att sitta i
styrelsen for Arstabron som byggdes 1924-1929.
Gamia Lidningébron och Arstabron ar byggda med
samma typ av bagkonstruktion med en fackverks-
bage av stal, s& kallad Sichelbage. Skillnaden
mellan de tva ar att Gamla Lidingébrons broba-
nan ligger i bdgens underkant medan brobanan
gar hogre upp i Arstabrons bagkonstruktion.
Bagkonstruktionen i Gamla Lidingdbron tillverka-
des i Hannover. Alla importerade delar transporte-
rades med tag till Ropsten.

| februari 1925 var bron fardig att besiktigas men
den formella invigningen dréjde till 20 maj 1925,
Kronprins Gustaf Adolf invigde bron i nérvaro

av Lidingtbrostyrelsen och representanter fran
Stockholms stad och Lidingd kdping. I invignings-
talet sade kronprins Gustaf Adolf bland annat
f6ljande ord: "Jag har hans uppdrag att framféra
hans majestéats livliga 6nskan att bron matte fylla
sitt &andamal och jag deltager sjalv dari. Matte bron
vécka och utveckla samhdérighetskéanslor melian
staden och Lidingd"*. Forst 1926 fick godstrafik
kora ver bron. Projektet kostade drygt 10,6 mil-
joner kronor vilket motsvarar ungefar 270 miljoner

4 Gamla Liding6 bilder, 1988 (Ankarberg)
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kronor i 2010 ars penningvarde. Fram till 1946
var bron avgiftsbelagd.

Till bron hérde diverse byggnader som ritades i
20-talsklassicistisk stil av den kénde arkitekten
Ivar Tengbom. Av dessa ar det enbart Brogrenens
runda vantpaviljong som finns kvar. Paviljongen

var fran bérjan 6ppen och som en foljd av det
blasiga laget kallades den i folkmun for "Vindarnas
tempel” Brogrenens hallplats anvandes av resande
som skulle byta inom &n mellan norra och stdra
Liding&banan.

Mellan aren 1983 till 1986 genomférdes eit
storre renoveringsarbete. Hela 6verdelen, det som
kallas det sekundara barverket, togs bort och
forsags med nytt stél langs hela brolangden. Aven
vissa delar av det priméra barverket byttes ut.
Bropelarna renoverades och hela éverbyggnaden
sandblastrades, rostskyddades och malades. Ett
av jarnvagssparen togs bort och ersattes med en
bred cykel- och gangbana. Atgarderna innebar en
minskning av brons egenvikt och genomsnittliga
trafikbelastning. | samband med ombyggnaden
upphorde Lidingtbrostyrelsen och Lidingd stad
blev 1986 ensam agare av bron. Darfor ar staden
numera ensam ansvariga for drift och underhall.

Under 2004 konstaterades att broklaffen pa
gamla bron ar i daligt skick.> Tekniskanamnden
beslutade att |1&sa broklaffen och halla bron
stangd for battrafik. Lidingd stad begarde i en
ans6kan hos Miljodomstolen att gamla Liding@bron
inte langre skulle behova hallas éppningsbar

for battrafik men domstolen démde att farleden
skulle vara framkomlig. Domen &dverklagades

till Miljéoverdomstolen och darefter till Hogsta
domstolen, vilka bada gick pa Miljddomstolens
linje och alagger staden att halla bron i 6ppnings-
bart skick. Vilket inte ar méjligt férran klaffen
atgardats.

5 Liding6 stads hemsida

6 Sven Olof Ahlberg medverkade 1997-1999 i Vagver-
kets och Banverkets riksomfattande broinventering. Resultatet
av inventeringen publicerades i boken Vara broar — en kultur-
skatt (Vagverkets forlag 2000) och lag dven till grund for Vag-
verkets Nationella bevarandeplan for kulturhistoriskt vardefulla
broar som faststaltldes ar 2005. Darefter har han pa uppdrag av
Trafikverket gjort ett stort antal regionala bevarandeplaner fér
kulturhistoriskt vardefulla broar.
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KULTURHISTORISKT VARDE

Denna beddmning av Gamla Lidingdbrons kultur-
historiska varde ar skrivet utifran ett samtal med
byggnadsantikvarie Sven Olof Ahlberg och baseras
pa bedomningskriterierna fér Vagverkets nationella
plan for bevarandevarda broar.®

PERSPEKTIV PA LIDINGOBRON

Gamtla Lidingsbron har hdga kulturhistoriska vér-
den sett ur lokalt, regionalt och nationellt perspek-
tiv. Ur ett /okalt perspektiv ar bron viktig som sym-
bol for Lidingd och den besitter identitets barande
varden for Lidingd stad och manniskor i omradet.
Bron tillkom i en for Lidingd mycket expansiva

fas i borjan av 1900-talet med stor inflyttning

och etablering av villastader och arbetsplatser. |
ett regionalt perspektiv ingdr Gamla Lidingébron

i ett mycket intressant brosammanhang tillsam-
mans med Stockholmsomradets alla broar fran
olika tider och av olika material, konstruktion

och utformning. Aven i ett nationellt perspektiv

4r Gamla Lidingdbron vardefull vilket framgar av
féljande kapitel. | Sverige finns en handfull broar
med liknande kulturvarde som Gamla Liding&bron.
Endast Arstabron och Gamla Lidingdbron har
samma bégkonstruktion av stalfackverk, sa kall-
lade sichelbage och det finns i skrivande stund tre
klaffbroar som ar utformad enligt Strauss modell
med motvikt férlagd dver brobanan.

KRITERIER FOR BEDOMNING

Alder och séllsynthet

Gamla Lidingobron &r ur ett europeiskt perspektiv
en tidstypisk bro frdn 1920-talet och det har
funnits manga liknande broar vad det géller 1angd,
konstruktion, material osv. Eftersom broarna har
héga underhaliskostnader férsvinner eller byggs
de om i snabb takt och de broar som bevaras blir
alltmer vardefuila. Ur ett dldersperspektiv blir
Gamla Lidinggbron mer sallsynt och darfér mer
vardefull fér varje ar som gér.

Pionjadrsarbete

Gamla Liding6bron var inget pionjérarbete med
helt oprovad teknik men projektet var komplicerat
utifrén brons langd och anldggningsdjup samt att
den bérjade uppfdéras under forsta varldskriget.
Dessa omstandigheter ger bron ett samhallshis-
toriskt varde knutet till mellankrigstiden i bade
Sverige och Europa. Materialvaien med betong och
stal var inte heller nytt ur ett europeiskt perspek-
tiv. Metoden med betongfyllda stalpélar hamtades
fran England. Klaffbron med motvikt férlagd ver
brobanan var en tysk-amerikansk konstruktion och
bagkonstruktionen var tysk. Ur detta perspektiv
visar Gamla Lidingdbron hur den svenska kon-
struktdrskonsten i bérjan av 1900-talet sneglade
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pd internationella férebilder vilket ocksa ger ett
samhaélishistoriskt varde.

Ursprunglighet

Under arens lopp har sannolikt delar av konstruk-
tionen bytts ut som ett kontinuerligt underhaill.
Till exempel vid renoveringen 1983-1986 ersat-
tes det sekundéara barverket av nytt stal. Trots
detta ar bron en mycket valbevarad tidstypisk
1920-talsbro.

Brolandskap

Tillsammans med nya Lidinggbron frdn 1971
bildas ett brolandskap och bada broarnas identi-
tetsvarde forstarks av varandra. Det finns &ven ett
pedagogiskt varde med tva broar fran olika tider
som kan jamféras med varandra.

| ett internationellt perspektiv ingar Gamla
Liding6bron i ett viktigt brosammanhang med
andra broar i Stockholmsregionen. Till exempel
Tranebergsbron, Vasterbron och Arstabroarna réner
internationellt intresse men aven flera &ldre broar
uppmarksammas. Tack vare dessa héjs vardet pa
Gamla Lidingtbron som en betydelsefull del av
Stockholmsregionen som brolandskap med manga
intressanta broar fran olika tider. Aven detta vérde
Okar i takt med att Lidingdbron blir aldre och
alitmer sallsynt som typ.

Upplevelsevirde

Vid bedémningen av broar &r det betydelsefullt
om en bro dagligen betraktas eller “konsumeras”
av manga manniskor. Broar i en tatort kan darfér
varderas hogre an en bro i ett ensligt lage och
Gamla Liding6bron far ur detta perspektiv ett hogt
varde eftersom den ar betydelsefull i vardagen

fér manga méanniskor. Gamla Liding6bron ar
exponerad och hela bron kan ses pa hall aven om
den fran soder delvis skyms av Nya Lidingbbron.
Bron ar aven mdjlig att uppleva for trafikanter som
fardas Gver bron. Detta ar oavsett om man fardas
med sparvagn, gér eller cyklar.

En del av upplevelsevéardet ar utformningen av
Gamla Lidingdbron. Den langa raka brobanan sva-
var pa en konstant hojd dver vattnet och fackverket
under bildar en repetition medan bagkonstruktio-
nen och klaffbron pa ett unikt satt bryter denna
upprepning. Vid Brogrenen delas bron i tva run-
dade avfarter vilket ocksa ger bron en unik form.
Sammantaget gbr dessa komponenter att bron har
en harmonisk form med hdgt skénhetsvarde.

Brogrenens paviljong

Brogrenens paviljong ar utpekad som kultur-
historiskt vardefull i kulturmiljdprogrammet for
Lidingtstad vilket innebar att paviljongen omfattas
av forvanskningsférbudet 8 kap 13-14 §§ och 17
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§ i Plan- och bygglagen (2011:900). Féljande
paragrafer i PBL beskriver hur byggnadens varden
ska tas om hand ur ett kulturhistoriskt perspektiv.

PBL 8 kap § 13: "En byggnad som &r sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomés-
sig eller konstnarlig synpunkt far inte férvanskas.”

Enligt PBL 8 kap § 14 och 17 ska underhall och
andringsarbeten utféras varsamt.

PBL 8 kap § 14: (..) "Om byggnadsverket ar
sarskilt vardefullt fran historisk, kulturhistorisk,
miljdmassig eller konstnérlig synpunkt, ska det
underhéallas sa att de sarskilda vardena bevaras.”

PBL 8 kap § 17: "Andring av en byggnad (..) ska
utféras varsamt sa att man tar hansyn till bygg-
nadens karaktarsdrag och tar tillvara byggnadens
tekniska, historiska, kulturhistoriska, miljdmassiga
och konstnarliga varden”.
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